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Szanowni Panstwo!

Minat pierwszy rok pracy nowego Zarzgdu PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. Obejmujac kierownictwo Spotki okre-
Slilismy jej sytuacje jako wyjgtkowo trudng. Jako zagroze-
nia wskazalismy: pogarszajgcy sie od dwoch dekad stan
polskiej infrastruktury kolejowej, brak spdjnego systemu
Jjej finansowania, grozbe zamierania transportu kolejowe-
go na znacznych obszarach Polski, zaniedbania organi-
zacyjne, btedy w planowaniu.

Sprecyzowali$my wnioski z tej sytuacji ptyngce. O za-
grozeniach szeroko informowali$my wifadze panstwowe
i samorzgdowe wszystkich szczebli oraz Srodki maso-
wego przekazu. Nakre$lilismy $rodki zaradcze koniecz-
ne, by ten stan ulegt poprawie. Najwaznigjszy z nich to
Zmiana usytuowania PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
w systemie polskiej kolei, polegajgca na wyprowadzeniu
zarzgdcy infrastruktury z Grupy PKP i podporzgdkowa-
nie bezpos$rednio gtéwnemu wiascicielowi, czyli Skar-
bowi Panstwa. Bedzie to decydujgcy krok w kierunku
zrealizowania podstawowych celéw reformy polskiego
kolejnictwa rozpoczetej w koncu lat 90.: wolnego ryn-
ku przewoznikéw pasazerskich i towarowych. Zakta-
damy, ze linie kolejowe znaczenia paristwowego stang
sie docelowo wytgczng witasnodciq Skarbu Panstwa,
a koszty ich utrzymania (czyli napraw, diagnostyki sta-
nu technicznego i konserwacji) bedg przedmiotem wie-
loletniego kontraktu miedzy wiascicielem a zarzgdcg
publicznej sieci linii kolejowych. Oczekiwany standard

Dear Sir or Madam!

The first year of operation of the new Management Board
of PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. has passed. When
taking over the management of the Company, we found
that its situation was exceptionally difficult. The threats
included: the condition of the Polish rail infrastructure
which has become increasingly worse over the recent
two decades, lack of coherent financing system, freezing
of rail transport in large areas of Poland, organisational
negligence, planning mistakes.

We derived conclusions from the aforementioned situa-
tion. We informed state and local authorities of all levels,
as well as the mass media about the threats. We de-
termined remedies necessary to improve the situation.
The most important ones include: change of the situa-
tion of PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. in the Polish rail
system involving separation of the infrastructure man-
ager from the PKP Group and its direct subordination to
the main owner, i.e. the State Treasury. It will be the de-
cisive step towards accomplishment of the fundamental
goals of the Polish railway reform, which began in late
90s: free market for passenger and freight carriers. We
assume that railway lines of national importance will ul-
timately become the property of the State Treasury and
the maintenance costs (i.e. costs of repairs, technical
condition diagnostics and maintenance) will be subject
to a long-term contract between the owner and the man-
ager of the public rail network. The expected technical



techniczny linii bedzie okreslany przez wtasciciela w spo-
sob planowy, zgodny z mozliwo$ciami finansowymi Pol-
ski oraz oczekiwaniami klientow. W 2009 roku wspdlnie
z Ministerstwem Infrastruktury rozpoczeliSmy przygoto-
wanie zatozen tego systemu finansowania infrastruktury.

Poczynilismy tez w 2009 roku dziatania wewnatrz PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A., niezbedne do wykonania
wyzwarn stojgcych przed nami. Struktura organizacyjna
Spotki, uksztattowana w odmiennych warunkach dziata-
nia kolei, jest upraszczana i dostosowywana do zarzg-
dzania kolejg bardziej nowoczesng, stojacq na nowym
poziomie technologicznym.

Ogromne inwestycje, finansowane przez fundusze Unii
Europejskiej i budzet panstwa w ramach Programu Ope-
racyjnego Infrastruktura i Srodowisko oraz regionalnych
programoéw operacyjnych, postawity przed zarzadcg linii
kolejowych nowe wymagania. Rok 2009 przyniést znacz-
ny postep w przygotowaniu inwestycji, ktére zostang
zrealizowane do 2015 roku. Waznym etapem w ich prze-
kazywaniu do uzytku bedzie potowa 2012 roku, kiedy
Polska bedzie goscic kibicow przybytych na mistrzostwa
kontynentu w pitce noznej. W 2009 roku rozpoczeli$my
wiele prac, ktére pozwolg na to, by kolej mogfa podczas
Euro 2012 by¢ $rodkiem transportu szybkim i wygodnym.
Nalezg do nich: znaczny postep robot na linii Warszawa
— Gdynia oraz rozpoczecie budowy potfgczenia kolejowe-
go z lotniskiem na warszawskim Okeciu. Rozpoczelismy
takze miedzy innymi prace nad studiami wykonalno$ci mo-

standard of railway lines will be determined by the owner
in a methodical way, in line with Poland’s financial capa-
bilities and customers’ expectations. In 2009, we began
to prepare the assumptions of the infrastructure financ-
ing system together with the Minister of Infrastructure.

In 2009, we also undertook the necessary activities inside
the PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. to face our chal-
lenges. The Company’s organisational structure, which
was developed under different operational conditions, is
simplified and adjusted to the management of a modern,
technologically advanced railway.

Enormous investments, which are financed by the EU
funds and the State Budget under the Operational Pro-
gramme Infrastructure and Environment, as well as re-
gional operational programmes, pose new requirements
for the railway lines manager. The year 2009 brought
a significant progress in preparation of the investments
to be implemented by 2015. An important stage in their
commissioning will take place in 2012 as Poland will host
football fans who will come to watch the European football
championships. In 2009, we commenced a lot of works
to make railway fast and comfortable means of transport
during Euro 2012. They include: a significant progress of
works at the section Warszawa — Gdynia and commence-
ment of construction of a rail link with the Okecie airport in
Warszawa. We also commenced, among others, works
on feasibility studies of modernisation of Warszawa and
Katowice railway junctions and on implementation of the




dernizacji weztdw kolejowych w Warszawie i Katowicach
oraz nad wdrozeniem europejskiego systemu sterowania
pociggami ETCS na Centralnej Magistrali Kolejowej.

Wykonanie dalszych zamierzer inwestycyjnych, coraz wigk-
szych w kolejnych latach az do 2015 roku, stanie sie mozli-
we dzieki utworzeniu w 2009 roku w strukturze PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. Centrum Realizacji Inwestycji. Jest to
podlegta bezposrednio Zarzadowi Polskich Linii Kolejowych
wyspecjalizowana jednostka organizacyjna, ktéra wykonuje
zadania uprzednio realizowane przez niektore biura Centrali
i 8 oddziatow regionalnych Spofki.

Rok 2009 byt okresem nietatwym dla catej gospodarki Pol-
ski, w tym réwniez dla PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Negatywny wptyw $wiatowego kryzysu gospodarczego
odzwierciedlit sie¢ zwlaszcza w nizszych niz oczekiwane
przewozach towarowych. Problemy finansowe przewoz-
nikéw towarowych spowodowaty konieczno$¢ zawarcia
Z nimi porozumien o restrukturyzacji zadtuzen. Zostaty
one pomyslnie zrealizowane, co miato pozytywny wptyw
na stabilizacje rynku przewozu towaréw kolejg i utatwi-
to skorzystanie przez tych przewoznikéw z pierwszych
oznak ozywienia gospodarczego pod koniec roku. Mimo
tych trudnosci udato nam sie, poprzez koncentracje
prac, skroci¢ czas przejazdu do 2,5 godziny w dwéch
kluczowych relacjach: Warszawa — Katowice i Warsza-
wa — Krakow.

European Train Control System (ETCS) on the Central
Railway Trunk Line.

Further and greater investment projects to be imple-
mented until 2015 will be possible due to the Investment
Implementation Centre established in 2009 within the
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. The said specialised
organisational unit, which performs tasks which were
earlier performed by certain offices of PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. Headquarters and 8 regional divisions of
the Company, reports directly to the Management Board
of PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

2009 was a difficult year for Poland’s entire economy,
including PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. The nega-
tive impact of the global economic crisis was reflected,
in particular, by lower number of freight transports than
expected. Financial problems of freight carriers made it
necessary to conclude agreements on debt restructuring.
They were successfully implemented, which had a posi-
tive impact on stabilisation of the market for freight trans-
port by rail and rendered it easier for those carriers to take
advantage of the first symptoms of the economic revival
at the end of the year. Despite those difficulties, we man-
aged to shorten the travelling time up to 2.5 hours on two
essential routes: Warszawa — Katowice and Warszawa —
Krakow.



Wynik finansowy Spotki w 2009 roku byt zblizony do za-
planowanego, mimo wspomnianych wyzej trudnych uwa-
runkowan gospodarczych. Wplyneta na to rosngca dys-
cyplina finansowa Spétki i systematyczne zmniejszanie
zatrudnienia.

Szanowni Panstwo!

Jak co roku oddajemy w Panstwa rece kolejne wydanie
,Raportu rocznego”. Uwazamy to wydawnictwo za waz-
ny instrument komunikacji miedzy PKP Polskie Linie Ko-
lejowe S.A. a wszystkimi naszymi partnerami polskimi
i zagranicznymi: firmami wspofpracujacymi i zamierza-
Jjacymi podja¢ wspotprace, organami administracji pan-
stwowej i samorzadowej, $rodkami masowego przekazu,
wszystkimi osobami zainteresowanymi stanem i perspek-
tywami rozwoju polskiej infrastruktury kolejowej. Prze-
kazujemy dokument szeroko przedstawiajgcy wszystkie
aspekty naszej dziatalnoSci.

Mam nadzieje, ze ,Raport roczny 2009” okaze sie dla
Paristwa lekturg pozyteczng i interesujgca.

Zbigniew Szafranski
Prezes Zarzgdu
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

The 2009 financial result was similar to that planned de-
spite the aforementioned difficult economic conditions.
It was affected by the growing financial discipline of the
Company and systematic employment reduction.

Dear Sir or Madam!

Like every year, we are giving you another edition of
the “Annual Report”. We consider the Report to be an
important tool of communication between the PKP Pol-
skie Linie Kolejowe S.A. and all our Polish and foreign
partners: companies cooperating with PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. and those intending to establish coopera-
tion with us, state and local administration bodies, mass
media, all people interested in the condition and devel-
opment perspectives of the Polish railway infrastructure.
This document thoroughly presents all aspects of our
activities.

I hope that the “2009 Annual Report” will be a pleasant
and advantageous read.

Zbigniew Szafranski
President of the Management Board
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
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W 2009 roku w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. wprowa-
dzono wazne dla Spétki zmiany organizacyjne, majace
na celu sprawne prowadzenie proceséw inwestycyjnych
w zakresie budowy i modernizaciji infrastruktury kolejowej,
kompleksowe zarzadzanie tymi procesami oraz wiasciwe
gospodarowanie naktadami finansowymi, w szczegoélno-
$ci z budzetu Unii Europejskiej. Program restrukturyza-
cji PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. przeprowadzono
w dwéch etapach.

W pierwszym etapie, tj. od 1 maja 2009 roku ustalony
zostat nowy regulamin organizacyjny Centrali Spotki.
Reorganizacja Centrali Spétki miata na celu optymaliza-
cje komoérek organizacyjnych i stanowisk kierowniczych
w oparciu o weryfikacje zasadnosci ich funkcjonowania.
Majac na uwadze powyzsze w Regulaminie Organiza-
cyjnym Centrali Spétki zmniejszono liczbe komoérek or-
ganizacyjnych z 31 do 23, a nastepnie do 21 komorek,
poprzez potaczenie pokrewnych zakreséw dziatania.

W drugim etapie analizg objete zostaty oddziaty regio-
nalne Spotki. Analiza dotyczyta struktury wewnetrznej
oddziatéw, wykonania naktadéw inwestycyjnych, liczby
prowadzonych projektow oraz wynikéw dziatalnosci go-
spodarczej za rok poprzedni. Wyniki przeprowadzonej
analizy poddawaty w watpliwos¢ cel dalszego funkcjono-
wania oddziatow regionalnych jako samodzielnych jed-
nostek organizacyjnych.

Realizujac zamierzenia Zarzadu kontynuowano dalszg
analize wynikdw prognozowanej dziatalnosci jednostek
organizacyjnych Spotki. W konsekwencji Zarzad Spdtki
przyjat ustalenia, na podstawie ktorych z dniem 31 grudnia
2009 roku swojg dziatalno$¢ zakonczyly 4 sposrod 27 za-
ktadow linii kolejowych, tj. w Gliwicach, Toruniu, Gorzowie
Wielkopolskim i Koszalinie, ktore zostaty wtaczone do za-
ktadow sasiadujacych oraz wszystkie oddziaty regionalne
Spotki. Aby kontynuowaé proces inwestycyjny, zapobiec
utracie wysoko wykwalifikowanej kadry pracowniczej zwia-
zanej bezposrednio z tymi procesami oraz uporzgdkowac
zasady finansowania inwestycji, utworzono nowa jednost-
ke organizacyjng pod nazwa: ,PKP Polskie Linie Kole-
jowe S.A. Centrum Realizacji Inwestycji’, w sktad ktorej
weszly zespoty projektdéw unijnych oraz oddziaty Centrum.
Jednostka organizacyjna wyznaczona zostata do zarzg-
dzania przedsiewzigciami inwestycyjnymi prowadzonymi
w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. przydzielonymi przez
Zarzad Spofki.

Do 31 grudnia 2009 roku dziatalno$¢ PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. realizowato 40 nastepujacych jednostek
organizacyjnych, podporzadkowanych bezposrednio Za-
rzgdowi Spotki:

— Centrala Spofki;

— 8 Oddziatéw Regionalnych z siedzibami w: Warszawie,

In 2009, important organisational changes were intro-
duced at PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. which were
aimed at efficient conduct of investment processes in-
volving railway infrastructure construction and moderni-
sation, comprehensive process management and proper
allocation of financial outlays, in particular those from the
EU budget. The reorganisation programme of PKP Pol-
skie Linie Kolejowe S.A. included two stages.

At the first stage, i.e. from May 1st, 2009, the new organi-
sational regulations of the Company’s Headquarters were
determined. Reorganisation of the Company’s Headquar-
ters was aimed at optimisation of organisational units and
management posts based on verification of their legiti-
macy. Considering the foregoing, the number of business
units was reduced in the Organisational Regulations of
the Company’s Headquarters from 31 to 23 and later to
21 units by combination of similar scopes of activities.

At the second stage, the analysis covered regional di-
visions of the Company considering, in particular, their
internal structure, investment outlays, number of projects
implemented and the results on economic activities in
the previous year. The analysis results aroused doubts
regarding further operation of some regional divisions as
independent organisational units.

In accomplishing its goals, the Management Board contin-
ued further analysis of the results of the forecasted opera-
tion of the Company’s organisational units. In consequence
of the Management Board’s decisions, 4 from among 27
railway line plants (1Z), including IZ Gliwice, Torun, Gorzéw
Wielkopolski, Koszalin, which were included in neighbour-
ing plants, and all Company’s regional divisions were
wound up. In order to continue the investment process,
prevent loss of highly qualified people directly involved in
those processes and to organise the investment financing
principles, a new organisation unit called “Investment Im-
plementation Centre of PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.”
was established. The new unit includes EU project teams
and the Centre departments. The organisational unit was
entrusted with management of investment projects con-
ducted at PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. which are as-
signed by the Company’s Management Board.

Until December 31st, 2009 the activities of PKP Polskie

Linie Kolejowe S.A. were pursued by the following 40 or-

ganisational units, which are directly subordinated to the

Company’s Management Board:

— Company’s Headquarters:

— 8 Regional Divisions seated in: Warszawa, Lublin,
Krakéw, Katowice, Gdansk, Wroctaw, Poznan, Szczecin;

— Railway Traffic Management Centre in Warszawa;

— Track Machinery Plant in Krakéw;

— Diagnostic Centre in Warszawa;




Lublinie, Krakowie, Katowicach, Gdansku, Wroctawiu, — Railway Security Guard Chief Command in Warszawa;

Poznaniu, Szczecinie; — 27 Railway Line Plants seated in: Warszawa, £6dz,
— Centrum Zarzadzania Ruchem Kolejowym w Warszawie; Siedlce, Biatystok, Lublin, Kielce, Skarzysko Kamien-
— Zaktad Maszyn Torowych w Krakowie; na, Krakow, Rzeszow, Nowy Sacz, Katowice, Gliwice,
— Centrum Diagnostyki w Warszawie; Czestocha, Tarnowskie Gory, Gdansk, Olsztyn, Torun,
— Komenda Gtéwna Strazy Ochrony Kolei w Warszawie; Bydgoszcz, Wroctaw, Opole, Watbrzych, Poznan, Os-
— 27 Zaktadow Linii Kolejowych z siedzibami w: Warsza- trow Wielkopolski, Zielona Géra, Gorzéw Wielkopolski,

wie, todzi, Siedlcach, Biatymstoku, Lublinie, Kielcach, Szczecin and Koszalin.

Skarzysku-Kamiennej, Krakowie, Rzeszowie, Nowym Currently, 29 organisational units report directly to the Com-

Saczu, Katowicach, Gliwicach, Czestochowie, Tar- pany’s Management Board: the Company’s Headquarters,

nowskich Gérach, Gdansku, Olsztynie, Toruniu, Byd- Railway Traffic Management Centre in Warszawa, Track

goszczy, Wroctawiu, Opolu, Watbrzychu, Poznaniu, Machinery Plant in Krakéw, Investment Implementation

Ostrowie Wielkopolskim, Zielonej Goérze, Gorzowie Centre in Warszawa, Diagnostic Centre in Warszawa,

Wielkopolskim, Szczecinie i Koszalinie. Railway Security Guard Chief Command in Warszawa and
Aktualnie Zarzadowi Spétki podlega bezposrednio 29 jed- 23 Railway Line Plants.

nostek organizacyjnych, w tym: Centrala Spoétki, Centrum
Zarzadzania Ruchem Kolejowym w Warszawie, Zaktad
Maszyn Torowych w Krakowie, Centrum Realizacji Inwe-
stycji w Warszawie, Centrum Diagnostyki w Warszawie,
Komenda Gtéwna Strazy Ochrony Kolei w Warszawie
oraz 23 zakfady linii kolejowych.

Struktura organizacyjna PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
stan na 30 kwietnia 2010 roku

Organisational structure of PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
as at April 30th, 2010

Zarzad Spotki

Company’s Management Board

Centrala Spoétki w Warszawie
Company’s Headquarter in Warszawa

Nadzoér nad dziatalno$cig
Supervision over operation

Zakiad Linii Kolejowych Zakiad Linii Kolejowych® BZaktad Linii Kolejowych Zaktad Linii Kolejowyc Zakitad Linii Kolejowych

Centrum Zarzadzania

Ruchem Kolejowym w Warszawie w Krakowie w Gdyni w Opolu w Nowym Saczu
Railway Traffic Railway Lines Plant Railway Lines Plant Railway Lines Plant Railway Lines Plant Railway Lines Plant
Management Center in Warszawa in Krakow in Gdynia in Opole in Nowy Sacz

Centrum Diagnostyki Zaktad Linii Kolejowych Zaktad Linii Kolejowychll lZaktad Linii Kolejowych Zaktad Linii Kolejowyc Zaktad Linii Kolejowych]

w Warszawie w todzi w Rzeszowie w Olsztynie w Poznaniu w Ostrowie WIkp.
Diagnostic Center Railway Lines Plant Railway Lines Plant Railway Lines Plant Railway Lines Plant Railway Lines Plant
in Warszawa in Lodz in Rzeszow in Olsztyn in Poznan in Ostrow Wikp.

Zaktad Linii Kolejowych Zaktad Linii Kolejowychll lZaktad Linii Kolejowych Zaktad Linii Kolejowyc Zaktad Linii Kolejowych
w Biatymstoku w Katowicach w Bydgoszczy w Zielonej Gorze w Siedlcach
Railway Lines Plant Railway Lines Plant Railway Lines Plant Railway Lines Plant Railway Lines Plant
in Biatystok in Katowice in Bydgoszcz in Zielona Gora in Siedice

Komenda Gtéwna Strazy
Ochrony Kolei w Warszawie
Railway Security Guard

Zaktad Maszyn
Torowych w Krakowie
Track Machinery Plant
in Krakow

Zaktad Linii Kolejowych
w Lublinie
Railway Lines Plant
in Lublin

Zakiad Linii Kolejowych)
w Tarmowskich Gérach
Railway Lines Plant
in Tarnowskie Gory

Zaktad Linii Kolejowych
we Wroctawiu
Railway Lines Plant
in Wroctaw

Zaktad Linii Kolejowyc
w Szczecinie

Railway Lines Plant

in Szczecin

Zaktad Linii Kolejowych|
w Skarzysku Kam.
Railway Lines Plant
in Skarzysko-Kam.

Zakiad Linii Kolejowych Zakiad Linii Kolejowych| Zakitad Linii Kolejowych)

w Kielcach w Czestochowie w Watbrzychu
Railway Lines Plant Railway Lines Plant Railway Lines Plant
in Kielce in Czegstochowa in Watbrzych

Centrum Realizacji
Inwestycji w Warszawie
Investment Fulfilment
Center in Warszawa
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Sytuacje ekonomiczno-finansowg oceniono na podsta-
wie sprawozdawczosci finansowej wg stanu na dzien
31 grudnia 2009 roku.

Majatek Spotki

Majatek PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. na ko-
niec 2009 roku wg wartosci ksiegowej netto wyniost
21 424 049,62 tys. zt, z czego okoto 90% stanowity akty-
wa trwate. Podstawows i jednoczesnie najwyzszg pozy-
cje aktywéw trwatych zajmowaty rzeczowe aktywa trwa-
fe, w tym budynki, lokale oraz obiekty inzynierii lagdowej
i wodnej. Majatek obrotowy stanowit okoto 10% aktywoéw
ogdtem. Najwyzszg pozycje w majatku obrotowym wy-
kazywaly inwestycje krotkoterminowe — $rodki pieniezne
oraz naleznosci krétkoterminowe, w tym naleznosci z ty-
tutu dostaw i ustug.

Warto$¢é majatku Spétki w poréwnaniu do 2008 roku wzro-
sta 0 1 710 439,71 tys. z}, to jest o okoto 9%. Powyzszy
wzrost byt wynikiem przyrostu majatku trwatego. Przyrost
majatku trwatego nastgpit gtéwnie na skutek zakonczo-
nych i przyjetych do eksploatacji inwestycji na liniach kole-
jowych oraz zakupu sprzetu komputerowego i wdrozonych
programéw informatycznych. Wzrost wykazywaty réwniez
inwestycje ditugoterminowe, na ktére sktadaty sig udziaty
spotek zaleznych od PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Byt
on wynikiem zmniejszenia odpisu aktualizujacego wartos¢
udziatéw spotek utrzymaniowo-naprawczych ze wzgledu
na poprawe ich kondycji ekonomiczno-finansowe;.

Wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2009 roku PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. posiadata prawo wiasnosci 157 231
udziatéw o facznej wartosci aktywow netto 77 721,75 tys.
zt w nizej wymienionych spoétkach, to jest:

» 28 255 udziatéw spotki Przedsiebiorstwo Napraw i Utrzy-
mania Infrastruktury Kolejowej w Krakowie Sp. z o.0.
(100% udziatéw w kapitale zaktadowym);

* 50 126 udziatow spotki Dolnoslgskie Przedsigbior-
stwo Napraw Infrastruktury Komunikacyjnej DOLKOM
Sp. z 0.0. we Wroctawiu (100% udziatéw w kapitale
zakladowym);

» 32 173 udziaty spotki Zaklad Robdét Komunikacyjnych
— DOM w Poznaniu Sp. z 0.0. (100% udziatow w kapi-
tale zaktadowym);

* 45 927 udziatdbw spotki Pomorskie Przedsigbiorstwo
Mechaniczno-Torowe Sp. z 0.0. z siedzibg w Gdansku
(100% udziatéw w kapitale zakiadowym);

» 750 udziatéw w spoéice Kolejowa Oficyna Wydawnicza
Sp. z 0.0. (15% udziatéw w kapitale zakltadowym).

Spéiki utrzymaniowo-naprawcze, zalezne od PKP Pol-

skie Linie Kolejowe S.A., zapewniajg niezbedny poten-

cjat do utrzymania linii kolejowych oraz uzupetniajg do-
stepny na rynku krajowym potencjat wykonawcow robot

The economic and financial situation was assessed
on the basis of the financial statement as at December
31st, 2009.

Company’s assets

At the end of 2009, the assets of PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A at net book value accounted for PLN
21424 049.62 thousand, of which nearly 90% constituted
fixed assets. The basic and at the same time the greatest
share of fixed assets was constituted by tangible fixed
assets, including buildings, premises and civil and water
engineering structures. Current assets constituted ap-
proximately 10% of the total assets. The greatest share
in the current assets was constituted by short-term in-
vestments — cash and short-term receivables, including
receivables on account of supplies and services.

In comparison to 2008, the Company’s assets rose by
PLN 1 710 439.71 thousand, i.e. by approximately 9% in
consequence of increase in fixed assets. The increase in
fixed assets resulted, mainly, from completed and com-
missioned investments on railway lines and purchase of
computer equipment and implemented software. Also
long-term investments, including shares of subsidiaries
of PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., rose. It resulted from
a reduction in the revaluation charge of shares of mainte-
nance and repair companies on account of improvement
in their economic and financial condition.

As at December 31st, 2009 PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. owned 157 231 shares with the total net value of
PLN 77 721.75 thousand in the following companies:

» 28 255 shares in Przedsiebiorstwo Napraw i Utrzy-
mania Infrastruktury Kolejowej w Krakowie Sp. z o.0.
(100% of shares in the initial capital);

» 50 126 shares in Dolnoslaskie Przedsiebiorstwo Napraw
Infrastruktury Komunikacyjnej DOLKOM Sp. z o.0.
in Wroctaw (100% of shares in the initial capital);

* 32 173 shares in Zaktad Robot Komunikacyjnych —
DOM w Poznaniu Sp. z 0.0. (100% of shares in the
initial capital);

* 45 927 shares in Pomorskie Przedsiebiorstwo Mecha-
niczno-torowe Sp. z o0.0. seated in Gdansk (100% of
shares in the initial capital);

+ 750 shares in Kolejowa Oficyna Wydawnicza Sp. z o.0.
(15% of shares in the initial capital).

The maintenance and repair subsidiary companies of

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. ensure the necessary

potential to maintain railway lines and complement the

potential of contractors of investment works which are
carried out under long-term railway network moderni-
sation programmes available in the national market.

On account of its experience and familiarity with the

specificity of the railway industry, Kolejowa Oficyna




Struktura rzeczowych aktywow trwatych w 2009 roku

Structure of tangible fixed assets in 2009

10% — grunty
land
68% — budynki, lokale, obiekty inzynierii ladowej i wodnej
building and premises, civil and water engineering
2% — urzadzenia techniczne i maszyny
technical equipment and machines
0% - s$rodki transportu i inne $rodki trwate
fleet and other fixed assets
20% — srodki trwate w budowie i zaliczki

fixed assets under construction and advance
payments

Struktura aktywow obrotowych w 2009 roku
Structure of current fixed assets in 2009
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4% — zapasy
inventory

50% — naleznosci krétkoterminowe
short-term receivables

45% — inwestycje krétkoterminowe
short-term investment

1% — krotkoterminowe rozliczenia miedzyokresowe
short-term payments
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inwestycyjnych, ktdrych realizacja odbywa sie w ramach
wieloletnich programéw modernizacji sieci kolejowej.
Spétka Kolejowa Oficyna Wydawnicza, z uwagi na do-
Swiadczenie i znajomos$¢ specyfiki branzy kolejowej, daje
duze mozliwosci na polu marketingowym.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. kontynuowata w 2009
roku dziatania w zakresie racjonalizacji wielko$ci majatku
i dostosowania go do potrzeb statutowych.

Spotka dokonata weryfikacji dziatek gruntéw, bedacych
przedmiotem umowy oddania do odptatnego korzystania
linii kolejowych oraz innych nieruchomosci niezbednych
do zarzadzania liniami kolejowymi (umowa D50-KN-
1L/01). W wyniku tej weryfikacji, powierzchnia gruntéow
ulegta zmniejszeniu o 491 dziatek tj. o 314 ha. Wedtug
stanu na dzien 31 grudnia 2009 roku PKP Polskie Linie Ko-
lejowe S.A. zarzadzata gruntami o powierzchni 75 293 ha,

w tym 73 316 ha byto przedmiotem umowy D50. Na po-

trzeby wtasne Spotka wykorzystywata okoto 94% wszyst-

kich gruntéw. Pozostate niezagospodarowane stanowity
m.in.:

« tereny zalesione, podmokte, zalewowe rzek, potozone
wzdtuz szlakow kolejowych;

« dziatki z terenu zlikwidowanych bocznic, a przypisane
do istniejacych linii kolejowych, ktore zostaty postawio-
ne w stan likwidacji;

« grunty pod nieczynnymi lub przeznaczonymi do likwi-
dacji liniami kolejowymi;

» grunty pod budynkami stanowigcymi pustostany;

« tereny nieatrakcyjne do dzierzawy, dziatki do ktérych nie
ma dojazdu, a potozone sg na szlakach kolejowych;

« tereny niewykorzystane po modernizagiji linii kolejowej —
przebudowa uktadu torowego.

Zarzad PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. stosownymi

aneksami wytaczyt z przedmiotu umowy:

» 38,498 km linii kolejowej nr 307 Namystéw — Kepno;

+ 28,430 km linii kolejowej nr 376 Koscian — Opalenica;

* 14,586 km linii kolejowej nr 305 Grodziec Maty — Gra-
nica Oddziatu Regionalnego we Wroctawiu;

» 27,247 km linii kolejowej nr 410 Grzmigca — Kostrzyn;

* 0,993 km linii kolejowej nr 415 Gorzow Wielkopolski —
Mysliborz.

Jednoczes$nie wigczono do przedmiotu umowy 0,541 km

linii kolejowej nr 422 Pyrzyce — Gtazow.

Spétka czynita starania zaréwno o przekazanie do PKP
S.A. zbednego majatku linii, stacji manewrowych i roz-
rzagdowych, gruntéw dotyczacych linii nieczynnych i linii
z decyzjami o likwidacji, jak rowniez o wniesienie przez
PKP S.A. aportem majatku niezbednego do prowadzenia
dziatalnosci w zakresie zarzadzania liniami kolejowymi.

Wydawnicza provides huge opportunities in terms of
marketing.

In 2009, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A continued ac-
tivities involving rationalisation of the assets and their ad-
justment to the statutory requirements.

The Company verified the plots of land being subject to

lease contract for railway lines and other properties nec-

essary to manage railway lines (contract no. D50-KN-1-

L/01). In consequence of the aforementioned verification, the

area of land was reduced by 491 plots of land, i.e. 314 ha.

As at December 31st, 2009 PKP Polskie Linie Kolejowe

S.A managed land with the area of 75 293.0 ha, including

73 316 ha being subject to contract no. D50. The Com-

pany used approximately 94% of all plots of land for its

own purposes. The remaining undeveloped land includ-

ed, among others:

- forested, marshy areas, flood lands located along rail-
way routes;

« plots of land from liquidated sidings and ascribed to the
existing railway lines put into liquidation;

» area under inactive railway lines or railway lines to be
put into liquidation;

* land under uninhabited buildings;

* unattractive areas for lease, plots of land with no ap-
proach roads and located on railway routes;

* land which was not used after railway line modernisa-
tion — track system alteration.

Pursuant to relevant annexes, the Management Board of

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. excluded the following

from the contract:

» 38.498 km of railway line no. 307 Namystéw — Kepno;

» 28.430 km of railway line no. 376 Koscian — Opalenica;

* 14.586 km of railway line no. 305 Grodziec Maty — Bor-
der of the Regional Division in Wroctaw;

e 27.247 km of railway line no. 410 Grzmigca — Kostrzyn;

* 0.993 km of railway line no. 415 Gorzéw Wielkopolski
— Mysliboérz.

Atthe same time, 0.541 km of railway line no. 422 Pyrzyce

— Gfazéw was included in the contract.

The Company made efforts aimed at transfer of the un-
necessary assets, lines, manoeuvre stations and mar-
shalling yards, land concerning inactive lines and lines
to be liquidated to PKP S.A. as well as for PKP S.A. to
make a contribution in kind including assets necessary
to pursue activities involving railway lines management.

On December 30th, 2009 PKP S.A. transferred to PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. the right of perpetual usuf-
ruct of plot of land and the ownership of the office build-
ing located therein being the seat of the Headquarters
of PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (ul. Targowa 74 in
Warszawa).




W dniu 30 grudnia 2009 roku PKP S.A. przeniosta na
rzecz PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. prawo uzytko-
wania wieczystego dziatki i prawo wiasnosci znajdu-
jacego sie na tym gruncie budynku, ktory jest siedzibg
Centrali PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (ul. Targowa 74
w Warszawie).

Proces wnoszenia majatku przez PKP S.A. do PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A., zgodnie z postanowieniami ustawy
z dnia 8 wrzesnia 2000 roku o komercjalizacji, restruktury-
zacji i prywatyzacji przedsiebiorstwa panstwowego ,Polskie
Koleje Panstwowe”, nie zostat zakoriczony i nadal trwa.

Zrodta finansowania majatku

Wedtug stanu na dzieh 31 grudnia 2009 roku kapitat
wiasny finansowat majatek Spétki w okoto 39%. W po-
réwnaniu do 2008 roku stan kapitatu wtasnego zwigkszyt
sie z 7 751 568,75 tys. zt do 8 300 194,18 tys. zt, to jest
0 7% i wynikat zasadniczo z wptywu $rodkéw PKP S.A.
na realizacje zadan inwestycyjnych i operacyjnych.

W ciggu roku nastagpito podwyzszenie kapitatu zaktadowe-

go PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z 10 517 676,00 tys. zt

do 11 418 232,00 tys. zt, to jest o kwote 900 556,00 tys.
zt poprzez emisje:

* 423 556 akcji imiennych serii P obejmowanych przez
Skarb Panstwa reprezentowany przez Ministra Infra-
struktury w zamian za wydatki budzetu panstwa prze-
kazane w 2008 roku na finansowanie linii kolejowych
0 panstwowym znaczeniu;

* 477 000 akcji imiennych serii R obejmowanych przez
PKP S.A. w zamian za wkiad pieniezny okreslony zgod-
nie z artykutem 33 s ustawy z dnia 8 wrzesnia 2000 roku
o komercjalizacji, restrukturyzacji i prywatyzacji przed-
siebiorstwa panstwowego ,Polskie Koleje Panstwowe”.
Kwota ta przeznaczona jest na realizacje inwestycji wy-
nikajgcych z umoéw i porozumien miedzynarodowych, na
przygotowanie i realizacje inwestycji obejmujacych linie
kolejowe o znaczeniu panstwowym, a takze na remont
i utrzymanie infrastruktury kolejowej w celu zmniejsze-
nia kosztow i wysokosci optat za korzystanie z niej.

Kapitat zapasowy pozostat na tym samym poziomie,

co w 2008 roku, to jest w wysokosci 2,44 tys. zt.

Wykazywana w kapitale wtasnym strata z lat ubiegtych
oraz obecnie badanego 2009 roku wyniosta tgcznie
3 118 040,26 tys. zt.

Od poczatku swojej dziatalnosci do konca 2009 roku
Spétka wyemitowata w siedemnastu seriach 11 418 232
akcje o wartosci nominalnej 1 000,00 zt kazda. Akcjona-
riuszami Spotki byty: Skarb Panstwa (61,05% akgji) oraz
PKP S.A. (38,95% akcji).

The process of assets contribution made by PKP S.A.
to PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. in accordance with
the Act of September 8th, 2000 on commercialisation,
restructuring and privatisation of state-owned company
“Polskie Koleje Panstwowe” has not been finished yet.

Asset financing sources

As at December 31st, 2009 the Company’s equity fi-
nanced approximately 39% of the Company’s assets.
In comparison to 2008, the equity increased from PLN
7 751 568.75 thousand to PLN 8 300 194.18 thousand,
i.e. by 7% and resulted from inflow of funds from PKP S.A.
for performance of investment and operational tasks.

During the year, the initial capital of PKP Polskie Linie

Kolejowe S.A. was increased from PLN 10 517 676.00

thousand to PLN 11 418 232.00 thousand, i.e. by PLN

900 556.00 thousand by issue of:

» 423 556 P series registered shares acquired by the
State Treasury represented by the Minister of In-
frastructure in exchange for expenses on financing
the railway lines of national importance incurred in
2008;

* 477 000 R series registered shares acquired by PKP
S.A. in exchange for cash contribution in accordance
with Article 33 s of the Act of September 8th, 2000
on commercialisation, restructuring and privatisation
of state-owned company “Polskie Koleje Panstwowe”.
The contribution is allocated for investments arising
from international contracts and agreements, prepa-
ration and implementation of investments involving
railway lines of national importance as well as reno-
vation and maintenance of railway infrastructure in
order to reduce the infrastructure costs and access
charges.

The supplementary capital remained at the same level

as in 2008 and accounts for PLN 2.44 thousand.

The loss on previous years and the year 2009 shown un-
der the equity accounted for a total of PLN 3 118 040.26
thousand.

From the beginning of its activities until the end of 2009
the Company issued, in seventeen series, 11 418 232
shares with nominal value of PLN 1 000.00 each. The
Company’ shareholders included: the State Treasury
(61.05% of shares) and PKP S.A. (38.95% of shares).
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Gtéwnym zrédtem finansowania majatku PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. byt kapitat obcy. Stanowit on okoto
61% wszystkich kapitatow.

The main financing source of the assets of PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. was foreign capital. It constituted ap-
proximately 61% of all capitals.

Struktura kapitatu obcego w 2009 roku
Foreign capital structure in 2009

4% — rezerwy na zobowigzania

reserves for liabilities

48% — zobowigzania dtugoterminowe
long-term liabilities

12% — zobowigzania krotkoterminowe
short-term liabilities

36% — rozliczenia miedzyokresowe
accruals and deferred income

Struktura zobowigzan diugoterminowych w 2009 roku
Structure of long-term liabilities in 2009

< 79% — dzierzawa $rodkéw trwatych z PKP S.A.

fixed assets leased from PKP Company

S B 21% — kredyty i pozyczki
credits and loans

0% — umowy leasingu finansowego
financial leasing contracts

W strukturze kapitatu obcego dominujaca pozycje zajmo-
waly zobowigzania dtugoterminowe, ktére sg rezultatem

As to the foreign capital, the predominant position was
taken by long-term liabilities, which result from contract



zawartej z PKP S.A. umowy D50. Do$¢ znaczacy udziat
miaty rowniez rozliczenia miedzyokresowe.

Stan kapitalu obcego w ciggu 2009 roku zwiekszyt sig
z 11962 041,16 tys. zt do 13 123 855,45 tys. t, to jest o oko-
to 10% i wynikat gtéwnie ze wzrostu rozliczer miedzyokreso-
wych z tytutu otrzymanych srodkéw pienieznych na budowe
srodkoéw trwatych. Odnotowano ponadto wzrost zobowigzan
dtugoterminowych z uwagi na rozszerzenie przedmiotu umo-
wy D50 i uruchomienia w dniu 1 lipca i 26 pazdziernika 2009
roku transzy kredytu inwestycyjnego na wspéffinansowanie
i prefinansowanie projektéw finansowanych przez fundusze
unijne oraz zwigkszenie rezerw na zobowigzania (Swiadcze-
nia emerytalne). Nastapit natomiast znaczny spadek zobo-
wigzan krotkoterminowych z tytutu zaciggnietych kredytow
oraz zakupu niefinansowych aktywéw trwatych.

D-50 entered into with PKP S.A. Also accruals and de-
ferred income were significant.

In 2009, foreign capital increased from PLN 11 962
041.16 thousand to PLN 13 123 855.45 thousand, i.e. by
approximately 10%. It resulted, mainly, from an increase
in accruals and deferred income on account of funds
obtained for construction of fixes assets. Furthermore,
long-term liabilities increased on account of extension of
the contract D50 and drawing, on July 1stand October
26th, 2009, an investment loan tranche for co-financing
and pre-financing of projects financed by EU funds and
increase in reserves for liabilities (pension payments). At
the same time, short-term liabilities on account of loans
taken out and purchase of non-financial fixed assets de-
creased.

Struktura zobowigzan krotkoterminowych w 2009 roku
Structure of short-term liabilities in 2009

Wyniki ekonomiczno-finansowe
dziatalnosci Spofki

W 2009 roku PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. funkcjono-
wata w warunkach kryzysu swiatowego i wahan na rynku
finansowym. W celu ograniczenia zagrozen rozwoju Spot-
ki, stosowano takie srodki zarzadzania ryzykiem, jak: $ci-
sty monitoring finansowy, budzetowanie i harmonogramo-
wanie inwestycji, negocjowanie warunkéw kredytowych,
wybér doswiadczonej kadry zarzadzajacej, szkolenia ka-
dry pracowniczej oraz motywacja pracownikow.

10% — dostawy i ustugi
supplies and services
11% — kredyty i pozyczki
credits and loans
10% — podatki, cta i ubezpieczenia spoteczne
taxes, customs and social insurance
6% — wynagrodzenia

salaries
4% - fundusze specjalne
special-purpose funds
34% — dotacje z budzetu i inne rozrachunki kapitatowe
state budget subsidies and other capital accounts
25% — pozostate zobowigzania
other liabilities

Economic and financial results
of the Company

In 2009, the operation of PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. was affected by the global crisis and fluctuations
in the financial market. In order to reduce the threats to
the Company’s development, the Company applied risk
management measures, including strict financial monitor-
ing, investment budgeting and scheduling, loan terms ne-
gotiating, selection of the experienced management staff,
employee training and employee motivation.
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W wyniku prowadzonej dziatalnos$ci gospodarczej Spotka

poniosta strate finansowa netto w wysokosci 351 930,57

tys. zt, na ktorg ztozyly sie:

« strata na sprzedazy w wysokosci 447 196,64 tys. zi,

+ zysk na pozostatej dziatalnosci operacyjnej w wysoko-
8ci 43 481,12 tys. zt,

* zysk na operacjach finansowych w wysokosci
51784,94 tys. zt.

W poréwnaniu do zatozen planu, pomimo znacznego

spadku przychodoéw, wynik ten byt lepszy o 7,3%. Na po-

prawe wyniku finansowego w zdecydowanej mierze miat

wptyw wdrozony w 2009 roku program oszczednosciowy

kosztow, jak réwniez korzystne operacje na dziatalno-

Sci finansowej (dodatnie réznice kursowe, spadek kursu

EURO). Jednoczes$nie, na uwage zastuguje fakt, ze Spot-

ka wykonata w 2009 roku petny zakres zadan rzeczowych

finansowanych z Funduszu Kolejowego i dotacji na utrzy-

manie i remonty infrastruktury kolejowe;.

The Company incurred a net financial loss accounting
for PLN 351 930.57 thousand on its economic activities,
including:
* loss on sales accounting for PLN 447 196.64 thousand,
« profit on other operating activities accounting for PLN
43 481.12 thousand,
» profit on financial operations accounting for PLN
51 784.94 thousand.
In comparison to the assumptions of the plan, despite
a significant decrease in income, the result was by 7.3%
better. The improvement in the financial result was de-
cidedly affected by the saving plan implemented in 2009
and favourable operations within financial activities (posi-
tive foreign exchange differences, decrease in EURO
exchange rate). At the same time, in 2009 the Company
performed all tasks financed by the Railway Fund and the
subsidy for maintenance and renovations of the railway
infrastructure.

Wyniki finansowe PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w latach 2002-2009
Financial results of PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. in the years 2002-2009

2002 2003 2004 2005

wynik na sprzedazy
sales result

2006 2007 2008 2009

wynik na pozostatej dziatalnosci operacyjnej

result on other operating activities
wynik na operacjach finansowych
result on financial transactions

wynik na zdarzeniach nadzwyczajnych

result on extraordinary events

wynik netto
net result




W ciggu 2009 roku Spoétka uzyskata przychody z dzia-
talnosci gospodarczej w kwocie 3 617 789,80 tys. zi,
pokrywajac poniesione koszty w okoto 91%. Najwyzszg
pozycje w przychodach, bo az 92%, stanowity przychody
ze sprzedazy i zréwnane z nimi. W$réd nich dominowaty
przychody z tytutu udostepniania linii kolejowych, ktére
wyniosty 2 381 355,2 tys. zt. Okoto 64,8% tych przycho-
doéw pochodzito od przewoznikéw z Grupy PKP, w tym od
PKP CARGO S.A. 43,6%.

In 2009, the Company generated income on economic
activities accounting for PLN 3 617 789.80 thousand,
which covered approximately 91% of its costs. With
92%, sales revenues and their equivalents constituted
the greatest item of income. It was dominated by income
on account of track access charges, which accounted for
PLN 2 381 355.2 thousand. Approximately 64.8.0% of
that income was derived from carriers of the PKP Group,
including 43.6% from PKP CARGO S.A.

Struktura przychodéw ze sprzedazy i zréwnanych z nimi w 2009 roku
Sales revenues and their equivalents in 2009

Uzyskane w 2009 roku przychody z tytutu udostepnia-
nia linii kolejowych byty nizsze od wielkosci planowane;j
0 1,8%. Na wynik ten miaty wptyw nizsze przychody od
przewoznikéw z Grupy PKP, w ktérej najwieksze odchy-
lenie od planu wykazaty przychody od PKP CARGO S.A.
w zwigzku z realizacjq pracy eksploatacyjnej na poziomie
85,1% planu. Wzrost pracy eksploatacyjnej przewozni-
kéw spoza Grupy PKP (101,8% planu) nie zrownowazyt
spadku pracy przewoznikéw z Grupy PKP oraz nie zre-
kompensowat spadku przychodow.

71% — przychody z tytutu udostepniania linii
income on account of track access charges
1% — koszt wytworzenia produktu na wiasne potrzeby
costs of manufacture of products for own purposes

3% — przychody ze sprzedazy materiatéw i towaréw
revenues on sales of materials and goods

3% — pozostate przychody
other income

22% — dotacja
subsidy

The income on account of track access charges gener-
ated in 2009 was lower than planned by 1.8%. The result
was affected by lower income from carriers of the Group,
with the greatest deviation from the plan shown by income
from PKP Cargo in connection with the operational work
performed at the level of 85.1% of the plan. The increase
in the operational work of carriers from outside the PKP
Group (101.8% of the plan) did not set off the decrease in
the work of carriers of the PKP Group and did not compen-
sate for the decrease in income.
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Nizsze niz planowano na 2009 rok byly koszty dziatalno$ci
gospodarczej Spotki. Wyniosty one 3 969 720,38 tys. zt, to
jest 0 2,1% mniej niz planowano. Okoto 63% tych kosz-
téw stanowity koszty pracy i amortyzaciji.

Costs of the Company’s operating activities were
lower than planned for 2009. They accounted for PLN
3 969 720.38 thousand, i.e. by 2.1% less than planned.
Approximately 63% of the said costs were constituted by
labour and depreciation costs.

Koszty w ukfadzie rodzajowym PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w 2009 roku
Costs by types of PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. in 2009

W poréwnaniu do roku poprzedzajacego badany rok spra-
wozdawczy struktura kosztéw w uktadzie rodzajowym
ulegta niewielkim zmianom. Nastgpit nieznaczny spadek
udziatu kosztow zuzycia materiatéw, podatkéw i optat oraz
amortyzacji, przy jednoczesnym wzroscie kosztéw energii
oraz wynagrodzen i $wiadczen na rzecz pracownikow.

Na podstawie przeprowadzonej w badanym roku spra-
wozdawczym analizy wskaznikowej stwierdza sie, ze
Spétka posiadata zdolno$é do regulowania biezacych
zobowigzan. Wskaznik biezacej ptynnosci finansowej
miescit sie w granicy uznawanej za optymalna, tj. 1,2-2.
Nie wystepowato ryzyko utraty zdolnosci do zwrotu dtugu.
Wskaznik ogélnego zadtuzenia, podobnie jak w roku po-
przednim, osiggnat poziom uznawany za optymalny (gra-
nica optymalna 57%-67%). W poréwnaniu do 2008 roku
skroceniu ulegt czas regulowania biezgcych zobowigzan
ogotem Srednio o 28 dni oraz z tytutu dostaw i ustug —
Srednio o 6 dni, co jest zjawiskiem pozytywnym. Jednak,
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6% — materiaty
materials
4% —energia
energy
20% — ustugi obce
outsourced services
1% - podatki i optaty
taxes and charges
39% — wynagrodzenia
salaries
11% — $wiadczenia na rzecz pracownikow
welfare payments
18% — amortyzacja
depreciation
1% - pozostate
other

In comparison to the previous year, the structure of costs
by types was subject to slight changes. The share of costs
of materials, taxes and charges, as well as depreciation
slightly decreased, while costs of energy and salaries, as
well as welfare payments rose.

On the basis of the analysis of ratios carried out in the
reporting year in question, the Company was capable of
settling its on-going liabilities. The current financial liquid-
ity ratio was within the limits considered optimal, i.e. 1.2
— 2. There was no risk of loss of ability to repay debts.
Similarly as in the previous year, the general debt ratio
was optimal (optimum limits are 57% - 67%). In compari-
son to 2008, the time of settlement of total current liabili-
ties was shortened by 28 days and liabilities on account
of supplies and services, by 6 days, which is a positive
development. However, in comparison to the cycle of re-
ceivables on account of supplies and services, there was
a negative occurrence regarding recipient crediting. The



w poréwnaniu z cyklem naleznosci z tytulu dostaw
i ustug, wystapito niekorzystne zjawisko kredytowania
odbiorcow. Cykl sptaty naleznosci byt bowiem dtuzszy niz
cykl regulowania zobowigzan. Niemniej, nie byto zagro-
zenia powstania zatoréw ptatniczych, poniewaz niezreali-
zowane naleznosci oscylowaty wokét okresu 2 miesigcy.
Gospodarka materiatowa i polityka windykacyjna prowa-
dzone byly prawidtowo. Nastgpita poprawa, aczkolwiek
nieznaczna, w zakresie stopnia wykorzystania majatku
obrotowego. Wzrosta wydajno$¢ pracy. Na 1 zatrudnio-
nego w Spoice przypadato 82,05 tys. zt przychodoéw ze
sprzedazy, tj. 0 9,1 tys. zt wiecej niz w 2008 roku.

Zarzad PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. szczegding uwa-
ge przypisywat i przypisuje nadal do realizacji zadan inwe-
stycyjnych, majacych na celu zwigkszenie bezpieczenstwa
ruchu pociggdéw oraz parametréw infrastruktury kolejowej.
W ramach usprawnienia procesu realizacji projektow in-
westycyjnych wspétfinansowanych z funduszy Unii Euro-
pejskiej podjat dziatania w kierunku zrestrukturyzowania
Spotki. Rezultatem byto wydzielenie od 1 stycznia 2010
roku jednostki organizacyjnej pod nazwg Centrum Re-
alizacji Inwestycji, dziatajacej w ramach Spétki i odpo-
wiedzialnej za realizacje inwestycji prowadzonych przez
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. W 2010 roku Zarzad
Spoiki planuje przeznaczy¢ znaczne $rodki finansowe na
modernizacje linii kolejowych (warto$¢ wykonanych i roz-
liczonych prac szacuje sie na ponad 4 mlid zt). Poprawa
parametréw infrastruktury kolejowej wptynie na jako$¢
ustug przewozowych oraz ogdlny wizerunek kolei, co ma
bezposrednie przetozenie na przychody Spotki. Przy-
spieszenie inwestycji kolejowych bedzie jednak zalezato
w gtownej mierze od polityki transportowej panstwa,
m.in. stopnia wsparcia finansowego oraz stworzenia odpo-
wiedniej bazy prawnej umozliwiajacej wykorzystanie w petni
Srodkéw unijnych.

receivables repayment cycle was longer than the liability
settlement cycle. However, there was no threat of pay-
ment gridlocks since unrealised receivables fluctuated
around 2 months. The materials management and debt
collection policy were conducted correctly. The degree of
use of the current assets slightly improved. Labour ef-
ficiency increased. There were PLN 82.05 thousand of
sales revenues per one employee, i.e. by PLN 9.1 thou-
sand more than in 2008.

The Management Board of PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
put and still puts a special emphasis on implementation of
investment tasks aimed at improvement in the train traffic
safety and railway infrastructure parameters. In streamlining
the implementation of the investment projects co-financed
by the EU funds, the Management Board took activities
to reorganise the Company. In consequence, on January
1st, 2010 an organisational unit called Investment Im-
plementation Centre was established. The unit operates
within the Company and is in charge of implementation of
investments conducted by PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
In 2010, the Company’s Management Board is going to
allocate significant funds to modernisation of railway lines
(the value of works performed and settled is estimated
at more than PLN 4 billion). Improvement in the railway
infrastructure parameters will contribute to the quality of
transport services and the general railway image, which
directly translates into the Company’s income. However,
acceleration of railway investments will depend, to a great
extent, on the state’s transport policy, inter alia, on the
financial support and creation of a relevant legal basis
enabling full utilisation of EU funds.
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PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. jest zarzadcg panstwo-
wej infrastruktury kolejowej, ktérg udostepnia na podsta-
wie umoéw o korzystanie z przydzielonych tras pociggéw
zawieranych z licencjonowanymi przewoznikami kole-
jowymi, wedtug zasad okreslonych w ustawie o trans-
porcie kolejowym i rozporzgadzeniu Ministra Transportu
w sprawie warunkéw dostepu i korzystania z infrastruk-
tury kolejowe;j.

Nasz podstawowy produkt to rozktad jazdy sprzedawa-
ny jako trasa pociggu uktadana na zamoéwienie prze-
woznika kolejowego. W 2009 roku zrealizowano ogétem
2 381 994 przejazdy, w tym na podstawie:

* Rocznego Rozkladu Jazdy (RRJ) przygotowanego
na podstawie wnioskéw zlozonych przez przewozni-
kéw i aktualizowanego w trakcie obowigzywania RRJ
w ustalonych terminach — 1 920 817 tras;

* Indywidualnego Rozktadu Jazdy (IRJ) opracowanego
przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. na podstawie
wniosku przewoznika o przydzielenie trasy pociagu
(w przypadku wolnej zdolnosci przepustowej), w zwigz-
ku z nieoczekiwang zmiang popytu na ustugi przewo-
zowe niemozliwg do przewidzenia w okresie sktadania
wnioskow do RRJ — 239 482 trasy;

« tras katalogowych zgodnie z parametrami przyjetymi
przez zarzadce infrastruktury kolejowej i podanymi do
publicznej wiadomosci — 221 695 tras.

Komoérka pierwszego kontaktu z klientem One Stop Shop

(OSS), ktory jest czescig miedzynarodowej sieci OSS

w ramach stowarzyszenia europejskich zarzadcéw infra-

struktury kolejowej RailNetEurope w 2009 roku uzgodnit

12 937 przejazdéw miedzynarodowych pociggéw towa-

rowych (w tym przez granice niemiecka — 7 073, czeska

— 5 480, ukrainska — 129, biatoruskg — 123, stowackag

— 100 i rosyjska — 32), co stanowi zwiekszenie o 20%

w stosunku do roku 2008 (10 779 tras).

Miedzynarodowe przewozy towarowe w ramach IRJ wy-
konywato 19 przewoznikow, ktérzy najczesciej wybierali
przejécia graniczne: Chatupki — Bohumin, Szczecin Gu-
mience — Tantow, Gubin — Guben, Rzepin — Oderbruecke
i Zebrzydowice — Petrovice.

W 2009 roku PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. udostep-
niata linie kolejowe 50 przewoznikom, z ktérych 10 wyko-
nywato przewozy pasazerskie, 35 — towarowe, a 5 — pa-
sazerskie i towarowe.

Podstawowym miernikiem w zakresie udostepniania linii
kolejowych jest praca eksploatacyjna wyrazona w pocia-
gokilometrach [pockm]. W 2009 roku nasi klienci zrealizo-
wali 212,28 min pockm, w tym: 142,12 min pockm w ruchu
pasazerskim i 70,16 min pockm w ruchu towarowym.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. is the manager of the
state-owned railway infrastructure, which is made avail-
able pursuant to lease contracts for certain train routes
entered into with certified rail carriers, according to the
principles specified in the Act on rail transport and the
Ordinance of the Minister of Transport on conditions of
access to and use of rail infrastructure.

Our basic product is a timetable sold as a train route con-

structed in accordance with a specification provided by

a railway carrier. In 2009, a total of 2 381 994 operations

were executed on the basis of:

» Yearly Timetable (RRJ) prepared on the basis of appli-
cations made by carriers and updated during the RRJ
validity period — 1 920 817 routes;

* Individual Timetable (IRJ) prepared by PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. pursuant to carrier’s application for
train route allocation (in the case of free capacities),
due to unexpected change of demand for transport
services, which is impossible to predict when applica-
tions are submitted to RRJ — 239 482 routes;

« catalogue routes in accordance with parameters adopt-
ed by the railway infrastructure manager and made
public — 221 695 routes.

In 2009, One Stop Shop (OSS), which is a part of in-
ternational OSS network within European Rail Infrastruc-
ture Managers Association — RailNetEurope, agreed
12 937 international freight transits within IRJ (including
7 073 across the Polish - German border, 5 480 across
the Polish-Czech border, 129 across the Polish-Ukraini-
an border, 123 across the Polish-Belarusian border, 100
across the Polish-Slovakian border and 32 across the
Polish-Russian border), which is an increase by 20% in
comparison to 2008 (10 779 routes).

International freight transits were performed by 19 car-
riers, who most often chose the following border cross-
ings: Chatupki — Bohumin, Szczecin Gumience — Tantow,
Gubin — Guben, Rzepin — Oderbruecke and Zebrzydo-
wice — Petrovice.

In 2009, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. provided ac-
cess to railway lines to 50 carriers, of which 10 performed
passenger transports, 35 freight transports, and 5 pas-
senger and freight transports.

The access to railway lines is basically measured in
operational work expressed in train-km [t-km]. In 2009,
a total of 212.28 million t-km were performed by our cus-
tomers, including 142.12 million t-km in passenger traffic
and 70.16 million t-km in freight traffic.




W 2009 roku nastapit:

spadek o 7,00% ogolnej wielkosci pracy eksploatacyj-
nej w stosunku do 2008 roku, w tym w szczegélnosci
0 18,17% w przewozach rzeczy (na ktérych odbito sie
zmniejszenie produkcji przemystowej w wyniku $wiato-
wego kryzysu ekonomicznego), nieznaczny w przewo-
zach oséb 0 0,28%;

wzrost udziatu przewoznikéw towarowych spoza PKP
w pracy wykonywanej przez wszystkich przewozni-
koéw towarowych z 18,90% w 2008 roku do 26,55%
w 2009 roku;

wzrost udziatu przewoznikow pasazerskich spoza PKP
w pracy zrealizowanej w calym segmencie przewozu
0s6b z 12,64% w 2008 roku do 61,29% w 2009 roku
(w zwigzku z utratg przez ,Przewozy Regionalne”
sp. z 0.0. charakteru spétki powigzanej z PKP S.A.
z dniem 22 grudnia 2008 roku).

Strukture pracy eksploatacyjnej wg przewoznikéw i ro-
dzajéw pociggéw w 2009 roku przedstawiono na poniz-
szych wykresach.

The following developments were observed in 2009:

» decrease by 7.00% in the total volume of operational
work in comparison to 2008, including in particular
18.17% in freight transport (which was affected by a
decrease in the industrial production in consequence
of the global economic crisis), slight decrease in pas-
senger transport (by 0.28%);

* increase in the share of freight carriers from outside
the PKP Group in the work executed by
all freight carriers from 18.90% in 2008 to 26.55% in
2009;

* increase in the share of passenger carriers from out-
side the PKP Group in the work performed in the entire
passenger transport segment from 12.64 % in 2008 to
61.29 % in 2009 (as "Przewozy Regionalne” sp. z 0.0.
creased to be a company related to PKP S.A. on De-
cember 22nd, 2008).

The structure of operational work by carriers and train
types in 2009 is presented in the diagrams below.

Struktura pracy eksploatacyjnej wg przewoznikow w 2009 roku
Structure of operational work by carriers in 2009

24,01% — PKP CARGO S.A.

9,07% — pozostali przewoznicy rzeczy

other freight carriers
2,07% - pozostali przewoznicy os6b

other passenger carriers 29
6,17% - ,Koleje Mazowieckie - KM” Sp. z o0.0.

25,14% — PKP Intercity S.A.

44,60% — Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.

0,75% — PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie Sp. z 0.0.
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Struktura pracy eksploatacyjnej wg rodzajéw pociggéw w 2009 roku
Structure of operational work by train types in 2009

Ciggta dbatos¢ o jakos¢ oferty przewozowej doprowadzi-
fa do stworzenia Internetowego Systemu Zamawiania
Trasy Pociaggu — ,Zamawiaj i Jedz” (ISZTP). Powstat on
w odpowiedzi na zapotrzebowanie przewoznikow.

W celu zapewnienia szybkiego dostepu do infrastruktury
kolejowej w nowym systemie zastosowano rewolucyjne
rozwigzania, a przede wszystkim automatyczng sprzedaz
wzorcowych tras katalogowych bez udziatu konstrukto-
ra. System jest prosty w obstudze, szybki w dziataniu
i umozliwia sprzedaz tras katalogowych przez Internet,
dzieki czemu przewoznik moze podejmowac decyzje
o zakupie trasy katalogowej najpdzniej na 2 godziny
przed odjazdem pociggu.

Dostep do systemu mogq otrzymac licencjonowani prze-
woznicy obstugujacy ruch towarowy na sieci PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A.

6% — pociagi pasazerskie kwalifikowane
passenger qualified trains

18% — pociagi pasazerskie migdzywojewddzkie
passenger interregional trains

33% — pociagi pasazerskie regionalne
passenger regional trains

7% — szynobusy
rail buses

2% — pociagi towarowe ekspresowe i pospieszne - TX, TP, TE
freight express trains and fast trains — TX, TP, TE

2% - pociggi towarowe intermodalne - TEC,TXC
freight intermodal trains — TEC, TXC

5% — pociagi towarowe do przewozéw niemasowych - TL,TN
freight trains for non-mass cargo — TL, TN

18% — pociagi towarowe do przewozéw masowych - TM,TG
freight mass cargo trans TM, TG

3% - pociagi towarowe zdawcze - TK
freight transfer trains — TK

4% — pojazdy kolejowe luzem
rail vehicles

1% - pociagi utrzymaniowo-naprawcze
repair and maintenance trains

1% - pociagi inne
other trains

Permanent care of the quality of the transport offer re-
sulted in creation of an Internet Train Route Ordering
System called “Zamawiaj i Jedz” (ISZTP). It was created
in response to the carriers’ demand.

In order to ensure quick access to the railway infrastruc-
ture, revolutionary solutions were applied in the new sys-
tem, including in particular automatic sales of standard
catalogue routes without a designer. The system is easy
to operate, quick and enables sales of catalogue routes
via the Internet, due to which carriers may make deci-
sions on purchase of catalogue routes 2 hours prior to
departure.

Access to the system may be provided to certified carri-
ers operating freight traffic in the network of PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A.



System byt bardzo oczekiwany przez przewoznikéw ko-
lejowych i zostat wdrozony 1 wrzesnia 2009 roku bez
zadnych probleméw eksploatacyjnych. Oczekiwania byty
tak duze, ze juz w drugiej minucie funkcjonowania sys-
temu Pomorski Zaktad PKP CARGO S.A. zakupit pierw-
szg trase katalogowg przez Internet w relacji Bydgoszcz
Wschodnia Towarowa — Herby Nowe.

Do momentu uruchomienia ISZTP — ,Zamawiaj i Jedz”
sprzedaz tras katalogowych odbywata sie poprzez sys-
tem Konstrukcji Wykresu Ruchu — KWR, w ktérym caty
proces sprzedazy odbywat sie z petnym udziatem kon-
struktora rozktadu jazdy.

Po pierwszym miesiacu dziatania ISZTP — ,Zamawiaj i JedZ”
sprzedano 18 058 tras (Srednio 601 tras dziennie), tj. wzrost
042,8% tras a pockm 1 309 863, 863, tj. wzrost 0 45,5%.

Kolejnym krokiem rozwoju ISZTP byto zastosowanie fa-
czenia tras katalogowych, co spowodowato optymalne
wykorzystanie oferty wzorcowych tras katalogowych.
Dzigki taczeniu wzorcowych tras katalogowych osiggne-
lismy efekt automatycznego tworzenia rozkiadu jazdy
w zadanej relacji, co umozliwito lepsze wykorzystanie
wolnej przepustowosci poprzez zmniejszenie oferty tras
wzorcowych o 50%, a tym samym efektywniejszy dostep
do infrastruktury.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. jako jedyny zarzadca
infrastruktury kolejowej w Europie dostarcza rozktad
jazdy na podstawie trasy katalogowej do przewoznikow
w ciggu 1 minuty od momentu ztozenia zamowienia.

Szczegodtowe informacje na temat udostepniania infra-
struktury kolejowej zarzadzanej przez PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. (dotyczace miedzy innymi zasad przyzna-
wania dostepu do infrastruktury kolejowej, petnej oferty
produktéw i zakresu swiadczonych ustug, regulaminu
przydzielania tras pociagéw i korzystania z przydzielo-
nych tras pociggéw, cennika optat za ustugi podstawowe
i dodatkowe, zasad opracowywania rozktadu jazdy) znaj-
duja sie na stronie: www.plk-sa.pl.

The system was awaited for by rail carriers and was
implemented on September 1st, 2009 without any op-
erational problems. The expectations were so high that
as soon as in the second minute of the system opera-
tion, PKP Cargo S.A. Pomorski Zaktad Spotki purchased
the first catalogue route via the Internet for Bydgoszcz
Wschodnia Towarowa — Herby Nowe train.

Before ISZTP — “Zamawiaj i Jedz” was launched, cata-
logue routes were sold via the Traffic Chart Structure
System (KWR) under which the entire sales process took
place with participation of a timetable designer.

In the first month of operation of ISZTP — “Zamawiaj
i Jedz”, 18 058 routes were sold (on average, 601 routes
a day), i.e. the number of routes rose by 42.8 % and t-km
by 1 309 863.863 i.e. 45.5 %.

Another step in the development of ISZTP included com-
bination of catalogue routes, which resulted in an optimal
use of the offer of standard catalogue routes.

Due to combination of catalogue routes, a timetable of
the demanded connection was created automatically,
which enabled better utilisation of free capacities by re-
duction in the offer of standard routes by 50% and thus
more efficient access to the infrastructure.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. as the sole railway infra-
structure manager in Europe provides carriers with time-
tables on the basis of catalogue routes within 1 minute as
of the order.

Detailed information about access to the railway infra-
structure managed by PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
(regarding, among others, principles of allocation of ac-
cess to the railway infrastructure, full product offer and
the scope of services provided, terms and conditions of
allocation of train routes and the use of train routes, price
list for basic and additional services, principles of prepa-
ration of a timetable) may be found at www.plk-sa.pl
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Drogi kolejowe

Rok 2009 byt kolejnym rokiem, w ktorym wzrosta dtugosé
eksploatowanych linii kolejowych. Potrzeby transportowe
rynku kolejowego spowodowaty wznowienie przewozow
w 2009 roku na odcinkach linii o tgcznej dlugosci wyno-
szacej 135 km toru.

Wedtug stanu na 31 grudnia 2009 roku PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. eksploatowata nastepujace ilosci infrastruk-
tury branzy drogowej w jej podstawowych elementach:

* 19 336 km linii kolejowych, to jest 37 356 km torow,
w tym:
- 27 919 km toréw szlakowych i gtéwnych zasadni-
czych,
- 9437 km toréw stacyjnych;
* 44 100 rozjazddw,
w tym:
- 18 816 rozjazdéw w torach szlakowych i gléwnych
zasadniczych,
- 25 284 rozjazdéw w torach stacyjnych;
* 16 485 przejazdéw kolejowych (w tym 2 765 przejaz-
dow kategorii A);
» 25 587 obiektow inzynieryjnych;
* 6 625 budynkow;
* 11 717 budowli.

Stan infrastruktury kolejowej nie odpowiada naszym
oczekiwaniom. Dla jej statego monitorowania przyjeto
nastepujace kryteria oceny:

» dobra — linie eksploatowane z zatozonymi parametra-
mi eksploatacyjnymi wymagajace jedynie robot kon-
serwacyjnych;

» dostateczna — linie eksploatowane ze zmniejszonymi
parametrami eksploatacyjnymi (obnizenie predkosci
rozktadowych, wprowadzenie punktowych ograniczen
predkosci) wymagajace, oprécz robot konserwacyj-
nych, dla utrzymania parametrow eksploatacyjnych
napraw biezgcych polegajacych na wymianie uszko-
dzonych elementow toru;

* niezadowalajgca — linie eksploatowane przy znacznie
ograniczonych parametrach eksploatacyjnych (niskie
predkosci rozktadowe, znaczne ograniczenia predko-
$ci, obnizone dopuszczalne naciski) kwalifikujace sie
do kompleksowej wymiany nawierzchni.

Przy ocenie stanu technicznego positkujemy sie wyspe-
cjalizowana jednostkg — Centrum Diagnostyki w Warsza-
wie. Ta niewielka jednostka kontynuuje ponad 35-letnig
dziatalnos¢ specjalistycznej diagnostyki nawierzchni ko-
lejowej. Centrum Diagnostyki wykonuje miedzy innymi
nastepujgce zadania:

* pomiary geometrii toréow drezynami pomiarowymi

EM120;

Railway tracks

In 2009, the length of railway lines under operation in-
creased. Transport requirements of the railway market
resulted in resumption of transits at line sections with the
total length of 135 km of tracks.

As at December 31st, 2009 PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
operated the following basic components of the railway
infrastructure:
* 19 336 km of railway lines, i.e. 37 356 km of tracks
including:
- 27 919 km of main and running lines,
- 9437 km of station tracks;
* 44 100 turnouts
including:
- 18 816 turnouts in main and running tracks,
- 25 284 turnouts in station tracks;
* 16 485 rail-road level crossings (including 2 765 level
crossings of A category);
» 25 587 civil engineering facilities;
* 6 625 buildings;
* 11 717 rail structures.

The railway infrastructure condition does not meet our
expectations. The following assessment criteria were
taken into consideration while monitoring the condition:

» good - lines operated in accordance with the assumed op-
erational parameters, requiring only maintenance works;

» satisfactory — lines operated with lower operational pa-
rameters (lower timetable speeds, introduction of spot
speed limits), requiring, in addition to maintenance
works, on-going repairs involving replacement of dam-
aged track components in order to maintain the opera-
tional parameters;

» unsatisfactory — lines operated with significantly re-
duced operational parameters (low timetable speeds,
significant speed limits, lower allowed loads) the whole
superstructure of which must be replaced.

While assessing the technical condition, we use a spe-

cialised unit — Diagnostic Centre in Warszawa. The small

unit continues the activities involving specialist super-

structure diagnostic, which have been conducted for

more than 35 years. The Diagnostic Centre performs,

among others, the following tasks:

* measurement of track geometry using EM120 rail mo-
tor cars;

« track internal structure examination using a flaw detec-
tion car;

« control of operation of axis welding sensors using
DSAT car simulating a failure;

* measurement of structure gauge using a special-
ist track vehicle used for photogrammetric and laser
measurements - UPS-80;




Ogodlna ocena stanu technicznego toréw linii kolejowych
The general assessment of the technical condition of railway tracks

badania struktury wewnetrznej szyn w torze wagonem
defektoskopowym;

kontroluje prace czujnikéw zagrzania osi przez prze-
jazd wagonem DSAT symulujgc awarig;

pomiary skrajni budowli kolejowej specjalnym pojaz-
dem szynowym do pomiaréw fotogrametrycznych i la-
serowych — UPS-80;

inspekcje obiektow mostowych przy wykorzystaniu spe-
cjalistycznego pojazdu Volvo — SRS Svabo, wspolnie
z inspektorami zaktadowymi z zaktadow linii kolejo-
wych;

nadzoruje firmy wykonujgce prace spawalnicze na li-
niach PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.;

dokonuje odbioréw i kontroli technicznej u producenta
elementéw nawierzchni kolejowej w imieniu PKP Pol-
skie Linie Kolejowe S.A.

37% — dobra

good

‘ 36% — dostateczna

satisfactory
‘ 27% — nieazadowalajaca
unsatisfactory

» bridge structures inspections using a specialist vehicle
Volvo — SRS Svabo, together with inspectors from Rail-
way Line Plants;

 supervision of companies performing welding works on
tracks of PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.;

» technical acceptance procedures and controls with the
manufacturer of superstructure components on behalf
of PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

One of the most important operational parameters affect-
ing the assessment of our Company includes the timeta-
ble speed on individual railway lines.

Jednym z najwazniejszych parametrow eksploatacyj-
nych, ktéry wptywa na ocene naszej Spotki jest predkosé
rozktadowa na poszczegolnych liniach kolejowych.
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Struktura predkosci rozktadowych
Structure of timetable speeds

8,5% — V <40km/h

35,4% — 40 <V <80 km/h

36,3% — 80<V <120 km/h

14,2% — 120 <V <160 km/h

56% — V=160km/h

Bolaczka Spétki sg wprowadzane punktowe ogranicze-
nia predkosci. Wynikaja one z wydtuzonej eksploatacji
podktadéw drewnianych, zalegtosci w dostosowaniu
obiektéw inzynieryjnych do zwiekszonych naciskéw i za-
legtosci w naprawach podtorza kolejowego.

Ograniczone $rodki jakie Spotka moze przeznaczy¢ na
utrzymanie nawierzchni muszg by¢ racjonalnie wydawa-
ne. Przy pracach utrzymaniowych wykorzystywany jest
potencjat Zaktadu Maszyn Torowych w Krakowie (IM).
Zaletg zespotow maszyn jakimi dysponuje IM jest moz-
liwos¢ wykonywania czynnosci naprawczych w jednym
przejsciu roboczym bez koniecznosci demontazu toru
kolejowego, co w znaczgcy sposob skraca czas wykony-
wania naprawy przy jednoczesnym uzyskaniu jednolitych
wysokich parametrow toru kolejowego.

Dla wydtuzenia okreséw eksploatacji i obnizenia kosz-
téw utrzymania kolejowej infrastruktury drogowej wpro-
wadza sie nowe rozwigzania konstrukcyjne elementéw
nawierzchni kolejowe;j.

One of the Company’s problems includes spot speed
limits. They result from prolonged operation of wooden
sleepers, lack of adjustment of engineering structures
to increased loads and repair backlogs of track super-
structure.

The limited funds the Company may allocate to the su-
perstructure maintenance must be spent reasonably.
While conducting maintenance works, the potential of
the Track Machinery Plant (IM) in Krakow is used. The
advantage of the machine set in possession of IM is the
possibility to perform repair activities in one working cycle
without necessity of track disassembly. This significantly
cuts down the repair time, and at the same time allows
obtaining consistent quality level of railway track.

In order to extent the operational periods and reduce
maintenance costs of the railway infrastructure, new
structural solutions of superstructure components are
introduced.



Rozktadowe predkosci maksymalne na liniach kolejowych
zarzadzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Maximum timetable speeds on railway lines
managed by PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
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W 2009 roku na sieci PKP Polskie Linie Kolejowe S.A
wbudowane zostaty dwa prototypowe rozjazdy o promie-
niu kierunku zwrotnego wynoszacym 760 m. Od dawna
w wielu opracowaniach podkreslano zalety rozjazdéw
o promieniu 760 m, przede wszystkim biorgc pod uwage
mozliwg predkosc¢ jazdy taboru po torze zwrotnym rozjaz-
du wynoszacg 80 km/h. Rozjazdy tego rodzaju sg pod-
stawowymi rozjazdami w wielu zarzadach europejskich
kolei. Niejednokrotnie, stosowanie tych rozjazdéw jest
bardziej celowe i korzystniejsze niz na przyktad stosowa-
nie rozjazdoéw o promieniach 1200 m.

Na Centralnej Magistrali Kolejowej (CMK) wykonano kil-
ka odcinkéw doswiadczalnych z zastosowaniem: nowych
typow podktaddw, geowtdknin, siatek, wzmocnien gornej
warstwy podsypki natryskiem zywicami epoksydowymi.
Pomiary dokonywane w trakcie obserwowanej eksploata-
cji tych odcinkdw przyczynig sie do opracowania i wdro-
zenia na sieci nowych rozwigzan.

Automatyka i telekomunikacja

W grupie urzadzen sterowania ruchem kolejowym (srk)
w przewazajacej czesci funkcjonujg urzadzenia prze-
kaznikowe i mechaniczne. Najnowsza generacja urza-
dzen srk to systemy komputerowe, ktére tacza w sobie
nowoczesnosé, niezawodnos$¢ oraz zapewniajg bardzo
wysoki poziom bezpieczenstwa ruchu. Komputerowe
systemy sterowania ruchem kolejowym zainstalowane
sg w 99 okregach nastawczych i sterujg 2 250 zwrotni-
cami i 2 793 sygnalizatorami. Urzadzenia zdalnego ste-
rowania obejmujg 676,4 km linii kolejowych i 70 stacji, na
ktorych bezpieczne kursowanie pociggéw nadzoruje 19
centrow zdalnego sterowania ruchem. W komputerowe
urzgdzenia zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejo-
wych wyposazone sg 582 skrzyzowania linii kolejowych
z drogami publicznymi.

Rozwd¢j i szerokie wprowadzanie do eksploatacji urza-
dzen detekcji stanéw awaryjnych taboru (DSAT) stanowi
wydzielony kierunek dziatan, majacych na celu zapew-
nienie wysokiego poziomu bezpieczenstwa ruchu po-
ciggow. Na gtéwnych ciggach komunikacyjnych, w sa-
siedztwie duzych weztdéw kolejowych, rozmieszczonych
jest 175 kompletéw takich urzadzen. Urzadzenia DSAT
w sposo6b zdalny wykrywajq i ostrzegajg o mozliwosci wy-
stgpienia stanéw awaryjnych taboru kolejowego, moga-
cych stac sie przyczyng wypadkow kolejowych. Urzadze-
nia te zapewniajg réwniez komfort podrézy pasazerom,
minimalizujg degradacje stanu technicznego nawierzchni
kolejowej oraz sg elementem wspomagajgcym utrzyma-
nie taboru kolejowego.

In 2009, two prototype turnouts with the diverging direc-
tion radius of 760 m were built within the network of PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. The advantages of turnouts
with radius of 760 m, in particular taking into account the
possible speed of the rolling stock on the diverging track
amounting to 80 km/h, have been underlined in many
studies for a long time. Such turnouts are basic turnouts
in the case of many European railway companies. Use of
the said turnouts is often more legitimate and favourable
than the use of turnouts with radius of 1200 m.

On the Main Railway Trunk Line (CMK), several ex-
perimental sections using new sleeper types, geofibres,
nets, reinforcement of the upper substructure layer with
epoxy resin spraying were constructed. Measurements
made during the observed operation of those sections
will contribute to preparation and implementation of new
solutions.

Automatics and telecommunication

Rail traffic control devices (srk) include, mainly, relay and
mechanical points. The latest generation of SRK devices
includes computer systems combining modernity and re-
liability and ensuring high traffic safety level. Computer-
aided rail traffic control systems are installed in 99 control
areas and control 2 250 switches and 2 793 light signals.
Remote control systems cover 676.4 km of railway lines
and 70 railway stations, on which safe railway traffic is
monitored by 19 remote control centres. 582 rail-road
level crossings are equipped with computer aided traffic
protection devices.

The development and wide implementation of stock brake-
down detection devices (DSAT) constitutes a separate
direction of activities aimed at high train traffic safety.
Those devices are installed at 175 spots along the main
railway routes in the vicinity of large railway junctions.
DSAT devices remotely detect and warn about rolling
stock emergency situations, which may become a cause
of railway accident. The devices also ensure comfort to
passengers, minimise degradation of the technical con-
dition of the railway superstructure and support mainte-
nance of the rolling stock.




Podziat przejazdow kolejowych wyposazonych
W urzgdzenia zabezpieczenia ruchu na poszczegolne kategorie
Division of railway transits equipped
with traffic protection devices into categories

58% — kategoria A
category A
13% — kategoria B
category B
27% — kategoria C
category C
2% - kategoria E+F
category E+F

Zwrotnice w poszczegélnych rodzajach
stacyjnych urzadzen sterowania ruchem
Switch points in individual types
of station rail traffic control facilities

10% — mechaniczne kluczowe

mechanical locked points 39
33% — mechaniczne scentralizowane

mechanical centralised points
7% — elektryczne suwakowe

electrical slide points

43% — przekaznikowe
relay points
2% — przekaznikowo-komputerowe

relay computer-aided points
5% — komputerowe
computer-aided points
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Zgodnie z politykg Spétki podczas prac modernizacyj-
nych instaluje si¢ najnowoczesniejsze komputerowe
urzadzenia srk, co wida¢ na przykiad: stacja Gdynia
Gtéwna, Ostrowy, Trzciniec, Charzewice.

W 2009 roku w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. kon-
tynuowano dziatania zwigzane z wdrozeniem na terenie
Polski systeméw ERTMS/ETCS (Europejski System Za-
rzgdzania Ruchem Kolejowym/Europejski System Ste-
rowania Pociagiem) i GSM-R (Globalny System Kolejo-
wej Radiokomunikacji Ruchomej). Pierwsze pilotazowe
instalacje realizowane sg w transportowych korytarzach
transeuropejskich E 65 i E 30. System ETCS poziom 1
zainstalowany bedzie na Centralnej Magistrali Kolejowej.
Realizowana jest réwniez adaptacja urzadzen srk zain-
stalowanych na odcinku Legnica — Bielawa Dolna (ko-
rytarz E 30) do wspotpracy z systemami ERTMS/ETCS
poziom 2 oraz zapewnienie zgodnosci z protokétem Eu-
roradio+/Subset098. Odcinek Legnica — Bielawa Dolna
jest réwniez miejscem pierwszego wdrozenia systemu
ERTMS, w czeséci ETCS poziom 2 i GSM-R. Rok 2009
byt dla PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. kolejnym rokiem
kontynuowania Scistej wspotpracy z czotowymi producen-
tami branzy sterowania ruchem kolejowym w zakresie
wdrazania nowych rozwigzan technicznych. Wspotpraca
ta zaowocowata uzyskaniem dla wielu systeméw i urzg-
dzen Swiadectw dopuszczenia do eksploatacji wydawa-
nych przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego.

Na szczegodlng uwage zastuguje fakt zakonczenia mo-
dernizacji urzadzen srk Poznanskiego Wezta Kolejowe-
go. Innowacyjnos¢ tego projektu polegata na tym, ze
zainstalowany w Lokalnym Centrum Sterowania (LCS)
Poznan system nadrzedny moze wspotpracowac z roz-
nymi typami urzadzen stacyjnych i steruje ponad 300
zwrotnicami na szesciu posterunkach ruchu.

Siec€ trakcyjna i energetyczne
urzadzenia infrastruktury

2009 to kolejny rok wprowadzania sieci trakcyjnej typu
YC150-2CS150 z odmiang YC120-2CS150.

Sie¢ dostosowana jest do prowadzenia ruchu kolejowe-
go z predkoscig do 200 km/h. Maksymalna teoretyczna
predkosc¢ konstrukcyjna okreslana jest na 250 km/h. Ba-
dania tego typu sieci wykazaty jej przydatnosé¢ do stoso-
wania na liniach zarzadzanych przez PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.

W celu dostosowania sieci kolejowej zarzagdzanej przez
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. do europejskiego sys-

In accordance with the Company’s policy, during mod-
ernisation works the latest computer-aided skr devices
are installed, which is visible, e.g., at Gdynia Gtéwna, Os-
trowy, Trzciniec, Charzewice railway stations.

In 2009, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. continued ac-
tivities involving implementation of ERTMS/ETCS (Eu-
ropean Railway Traffic Management System/European
Train Control System) and GSM-R (Global System for
Mobile Communication - Rail) in Poland. The first pilot
implementations took place in trans-European transport
corridors E 65 and E 30. ETCS level 1 will be installed
on the Main Railway Trunk Line. Also, srk devices in-
stalled at the section Legnica — Bielawa Dolna (corridor
E 30) are adapted to support ERTMS/ETCS level 2 and
be compliant with Euroradio+/Subset098 protocol. Also
the first ERTMS, partial ETCS level 2 and GSM-R im-
plementation took place at the Legnica — Bielawa Dolna
section. In 2009, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. con-
tinued close cooperation with leading manufacturers of
railway traffic control devices (srk) involving implementa-
tion of new technical solutions. In consequence of the
cooperation, operational licenses issued by the President
of the Railway Transport Office were obtained for many
systems and devices.

Srk device modernisation on the Poznan Railway Junc-
tion was completed. The innovative character of the
project is that the superior system installed in the Poznanh
Local Control Centre (LCS) may support different types
of station devices and controls more than 300 switches at
six traffic control stations.

Overhead traction network
and infrastructure energy devices

In 2009, the introduction of YC150-2CS150 overhead trac-
tion network with variety YC120-2CS150 was continued.

The network is adjusted to traffic speed of 200 km/h.
The theoretical maximum speed is 250 km/h. The ex-
aminations of that kind of networks showed that it might
be used on the lines administered by PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.

In order to adjust the railway network managed by PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. to the European high speed
railways, it is necessary to construct and launch a high
speed section in Poland. The overhead traction network
will be powered by alternating current (AC) 2x25 kV 50
Hz. After study works are completed, preparatory works
involving development of a design of network type and




temu kolei duzych predkosci zachodzi potrzeba budowy
i uruchomienia odcinka kolei duzych predkosci w Polsce.
Do zasilania sieci trakcyjnej przewiduje sie zastosowa-
nie napigcia przemiennego (AC) 2x25 kV 50 Hz. Po wy-
konaniu prac studialnych w tym zakresie, prowadzone
bedg prace przygotowawcze polegajace na opracowaniu
projektu typu sieci oraz podstacji trakcyjnej dla systemu
zasilania AC 2x25 kV.

Od kilku lat w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. prowa-
dzone sg dziatania skierowane na ograniczenie zuzycia
energii elektrycznej, a tym samym zmniejszenie emis;ji
gazow cieplarnianych do atmosfery. W latach 2005-2009
z tego tytutu ograniczono emisje gazéw cieplarnianych
o okoto 90 tysiecy ton (dane ilustruje wykres). Stosowanie
nowoczesnego oswietlenia oraz efektywnych systemow
sterowania urzgdzeniami oswietleniowymi i ogrzewaniem
rozjazdoéw wptywa na zmniejszenie zuzycia energii.

traction substation design for the power supply system
AC 2x25 kV will be conducted.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. has been conducting
activities oriented towards reduction in the electric en-
ergy consumption and thus reduction in greenhouse gas-
es emissions for many years. In the period 2005-2009,
greenhouse gases emissions were reduced by approxi-
mately 90 thousands tons (data shown on the chart be-
low). Application of modern lights and efficient illumination
devices and turnout heating equipment control systems
contribute to the reduction in the energy consumption.

Zmniejszenie emisji gazow cieplarnianych w wyniku wprowadzenia
do eksploatacji nowoczesnych opraw oswietleniowych
Reduction in greenhouse gases emissions in consequence
of application of modern lights
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Wraz z rozktadem jazdy 2010-2011 zostaje wprowa-
dzony obowigzek stosowania nakfadek weglowych na
pantografach elektrycznych pojazdéw trakcyjnych. Spo-
woduje to zmniejszenie zuzycia przewodow sieci jezdnej
i naktadek.

In the timetable 2010-2011, the obligation of use of car-
bon covers on pantographs of power supply devices will
be introduced. It will contribute to lower wear and tear of
utility wires and covers.
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Bezpieczenstwo i ochrona
przeciwpozarowa

Bezpieczenstwo to priorytet w prowadzeniu ruchu kolejowe-
go. Wszelkie dziatania zmierzajgce do zapewnienia wysokie-
go standardu technicznego sieci linii kolejowych zarzadza-
nych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. uwzgledniajg,
réwniez sprawny i skuteczny system ratownictwa kolejowego
i prewencje ochrony przeciwpozarowej oraz ochrone urza-
dzen zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu kolejowego.
Mamy ogdtem 24 zespoty ratownicze, w tym 8 Specjalnych
Pociggow Ratownictwa Technicznego dyspozycyjnych
w systemie dobowym i 16 Pociggdéw Ratownictwa Technicz-
nego dyspozycyjnych stosownie do potrzeb. Pociggi te sg
profesjonalnie wyposazone w: zurawie kolejowe EDK 750,
EDK 1000, EDK 2000, ciagniki gasienicowe z platformami,
pojazdy szynowo-drogowe, samojezdne szynowe pojazdy
ratownicze oraz wysokocisnieniowe urzadzenia do wkole-
jania pojazdéw kolejowych. Wyposazenie i doskonale wy-
szkolona kadra techniczna sg gwarantem interoperacyjnosci
i skutecznosci w udraznianiu linii kolejowych, zapewniajg
bezpieczenstwo i ochrone przed skutkami awarii, katastrof
technicznych i ekologicznych.

W uznaniu zastug w sferze ochrony przeciwpozarowej
Minister Spraw Wewnetrznych i Administracji wyréznit 17
pracownikéw PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. odznakg
,Zastuzony dla Ochrony Przeciwpozarowe;j”.

W roku 2009 odnotowano znaczny spadek liczby wykolejen,
tj. ze 162 w 2008 roku do 108. Na szczegodlne podkreslenie
zastuguje spadek liczby wykolejen z winy PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A., tj. z 96 w 2008 roku do 64 w 2009 roku.

Systematycznej poprawie ulega réwniez stan bezpie-

czenstwa na terenie kolejowym. W roku 2009 Straz

Ochrony Kolei (SOK) zarejestrowata 13 379 przestepstw

i wykroczen, czyli o 19,2% mniej niz w roku 2008. Jed-

noczesnie wykrywalnos$¢ zdarzen wyniosta 27,96% i byta

0 3,41% wyzsza niz w roku 2008. Odnoszac sie do po-

szczegolnych kategorii zdarzen za sukces nalezy uznac:

* zmniejszenie ilosci kradziezy i dewastacji urzadzen in-
frastruktury kolejowej o 18,2%, z 3 659 w roku 2008 do
2993 w roku 2009;

* zmniejszenie zarejestrowanej liczby kradziezy na
szkode podréznych o 42,7%, z 611 przypadkéw
w roku 2008 do 350 w roku 2009;

* zmniejszenie liczby wybrykéw chuliganskich, w tym
réwniez obrzucen pociggéw kamieniami o 18%, z 6 409
w roku 2008 do 5 256 w roku 2009;

* zmniejszenie ilodci wydarzen zwigzanych z przesyitka-
mi wagonowymi 0 14,2%, z 2 856 przypadkéw w roku
2008 do 2 449 w roku 2009.

Funkcjonariusze SOK w roku 2009 ujeli 5 077 sprawcéw,
ktorzy popetnili czyn zabroniony prawem na obszarze
kolejowym.

Safety and fire
protection

Safety is a priority in railway traffic maintenance. All ac-
tivities aimed at ensuring high technical standard of rail-
way lines managed by PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
also consider efficient and effective railway rescue sys-
tem and fire prevention, as well as protection of railway
traffic safety devices. In total, the Company has 24 res-
cue teams, including 8 special Technical Rescue Trains
available 24 hours a day and 16 Technical Rescue Trains
available when the need arises. The trains are profes-
sionally equipped with rail cranes EDK 750, EDK 1000,
EDK 2000, tracked tractors with platforms, rail-road ve-
hicles, self-propelled rescue trains and high-pressure
devices for re-railing heavy rail vehicles. The equipment
and highly qualified technical staff ensure interoperability
and efficiency of clearing railway lines, ensure safety and
security against effects of failures, technical and ecologi-
cal disasters.

In recognition of accomplishments in the field of fire
protection, the Minister of Interior and Administration
awarded “Person who rendered great service to the Fire
Protection” badge to 17 employees of PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.

2009 observed a significant decrease in the number of
derailments, from 162 in 2008 to 108. It is particularly
emphasised that the number of derailments through the
fault of PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. decreased from
96 in 2008 to 64 in 2009.

The safety also improves in the railway area. In 2009, the
Railway Security Guards (SOK) recorded 13 379 offenc-
es and misdemeanours, i.e. by 19.2 % less than in 2008.

At the same time, the detectability increased by 27.96%

and was by 3.41% higher than in 2008. With reference to

the individual categories of events, the successful devel-
opments include:

+ reduction in the number of thefts and devastations of
railway infrastructure devices by 18.2 %, from 3 659 in
2008 to 2 993 in 2009;

* reduction in the recorded number of thefts of passen-
gers’ belongings by 42.7 %, from 611 in 2008 to 350 in
2009;

* reduction in the number of acts of hooliganism, includ-
ing throwing stones at trains by 18 %, from 6 409 in
2008 to 5 256 in 2009;

* reduction in the number of events related to cargo
14.2%, from 2 856 in 2008 to 2 449 in 2009.

In 2009, SOK officers captured 5 077 perpetrators who
committed acts prohibited by law in the railway area.




Wykrywalnos¢ przestepstw i wykroczen przez SOK w latach 2001-2009
Detectability of offences and misdemeanours by SOK in the period 2001-2009

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

Wydarzenia zarejestrowane przez SOK w latach 2001-2009
Events recorded by SOK in the period 2001-2009
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W roku 2009 PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. aktyw-
nie uczestniczyta w pracach zwigzanych z realizacjg
postanowien Master Planu dla transportu kolejowego
w Polsce do 2030 r., przyjetego przez Rade Ministrow
w dniu 19 grudnia 2008 roku, kierunkujacego rozwoj
transportu kolejowego w Polsce.

Podejmowane w tym zakresie dziatania dotyczyty przede
wszystkim realizacji wskazanych w Master Planie przed-
siewzigé modernizacyjno-inwestycyjnych. Ponadto dzia-
tania PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. zwigzane byty
z udziatem w koordynowanych przez Ministerstwo Infra-
struktury pracach zwigzanych z:

- aktualizacjg Strategii dla transportu kolejowego do
roku 2013, w efekcie czego opracowano projekt Pro-
gramu dziatan dla rozwoju transportu kolejowego do
roku 2015;

- opracowaniem przez konsultanta zewnetrznego Doku-
mentu Implementacyjnego, porzadkujgcego wdrazanie
Master Planu w horyzoncie czasowym do 2015 roku.

Spotka brata ponadto udziat w pracach Ministerstwa In-
frastruktury oraz Ministerstwa Rozwoju Regionalnego
zwigzanych z weryfikacjg indykatywnej listy projektéw
kluczowych ujetych w Priorytecie VII Programu Opera-
cyjnego Infrastruktura i Srodowisko — transport przyjazny
Srodowisku. Aktualny stan inwestycji planowanych w ra-
mach POIi$ na lata 2007-2013 (mapa — str. 47) dostepny
jest na stronie internetowej Ministerstwa Rozwoju Regio-
nalnego, pod adresem www.mrr.gov.pl.

Zgodnie z zatozeniami rzadowego Programu Operacyj-
nego Infrastruktura i Srodowisko oraz przyjetymi przez
Spotke priorytetami, plany modernizacyjne skoncen-
trowano na liniach kolejowych znajdujacych sie przede
wszystkim na sieci TEN-T, istotnych dla jakosci transpor-
tu w Unii Europejskiej i zapewniajacych poprawe potg-
czen pomiedzy aglomeracjami na terenie Polski.

Spétka kontynuowata wspétprace z samorzgdami po-
szczegoblnych wojewddztw, ukierunkowang na poprawe
jakosci ustug swiadczonych na liniach lokalnych, mozli-
wa dzieki srodkom dostepnym w ramach Regionalnych
Programéw Operacyjnych (RPO). Na przetomie Il i lll
kwartatu 2009 roku opracowano w porozumieniu z sa-
morzadami wojewddzkimi zaktualizowang liste projektow
rewitalizacji, modernizacji badz budowy nowych odcin-
kow linii o istotnym znaczeniu lokalnym do wdrozenia
w ramach poszczegdélnych RPO. Lista ta zawiera facznie
24 projekty o wartosci okoto 2 mld zt i stanowi ogdiny zarys
mozliwosci realizacji projektéw kolejowych w ramach RPO
w najblizszych latach. Stan zaawansowania projektéw
RPO pod koniec 2009 roku przedstawia mapa — str. 49.

In 2009, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. actively par-
ticipated in works involving implementation of the Master
Plan for railway transport in Poland until 2030, which was
adopted by the Council of Ministers on December 19th,
2008 and determines the direction of the railway trans-
port development in Poland.

The activities taken in that respect involved, in particular,

implementation of modernisation and investment projects

specified in the Master Plan. Furthermore, the activities
of PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. were related to the
participation in the following works coordinated by the

Ministry of Infrastructure:

- update of the Strategy for railway transport until 2013
in consequence of which draft document entitled Pro-
gramme of activities to develop railway transport until
2015 was prepared;

- preparation by an external consultant of an Implemen-
tation Document, which organised the implementation
of the Master Plan until 2015.

Moreover, the Company participated in the works of the
Ministry of Infrastructure and the Ministry of Regional
Development involving verification of an indicative list of
key projects included in Priority VII OPIE — environment-
friendly transport. The current status of investments
planned under the Operational Programme Infrastruc-
ture and Environment for the years 2007-2013 (the map
— page 47) is available at the website of the Ministry of
Regional Development at www.mrr.gov.pl.

In accordance with the government’s Operational Pro-
gramme Infrastructure and Environment and the Com-
pany’s priorities, modernisation plans were focused on
railway lines located, in particular, within TEN — T, those
significant for the transport quality in the European Union
and improvement of connections between Poland’s ag-
glomerations.

The Company continued cooperation with local govern-
ments of individual voivodships oriented towards im-
provement in the quality of services provided on local
lines, which was possible due to the funds available un-
der the Regional Operational Programmes (ROP). At the
turn of the 2nd and 3rd quarters 2009, an updated list of
projects for revitalisation, modernisation or construction
of new sections with particular local significance was pre-
pared in agreement with voivodship local governments to
be implemented under individual ROPs. The list contains
a total of 24 projects worth approximately PLN 2 billion
and forms a general outline of railway projects that may
be implemented under ROPs in the coming years. The
progress of ROP projects at the end of 2009 is presented
on the map — page 49.




Mapa modernizaciji linii kolejowych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
wg listy projektéw indywidualnych w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko na lata 2007-2013
(stan wg listy MRR stosowanej od 31.01.2010 r.)

Map of modernisation of railway lines planned by PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
according to the list of individual projects under the Operational Programme Infrastructure and Environment 2007-2013
(as per MRR list in force as of January 31st, 2010)
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Faktyczna realizacja poszczegolnych projektéw kole-
jowych w ramach RPO jest kompromisem uwzglednia-
jacym interesy oraz mozliwosci finansowe obu stron,
w zwigzku z czym lista proponowanych przedsiewzigé
ulega¢ bedzie biezacej weryfikacji.

W ramach spéjnosci z Unig Europejska Spoétka uczestni-
czyta w pracach powotanego w Ministerstwie Infrastruktu-
ry Zespotu roboczego do spraw przygotowania propozy-
cji modyfikacji wspdlnotowych wytycznych dotyczacych
rozwoju Transeuropejskiej Sieci Transportowej (TEN-T).
Termin modyfikacji sieci TEN-T uptywa w 2010 roku.

W zakresie monitorowania prac instytucji i organéw unij-
nych, w tym procesu legislacyjnego, w roku ubiegtym PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. wzieta miedzy innymi udziat
w pracach instytucji Unii Europejskiej zwigzanych z:

* przysztg strategia dla transportu w Unii (future of
transport) i nad nowa Bialg Ksiegg dla transportu —
odpowiedz Spétki na dokument konsultacyjny zosta-
ta przestana do Komisji Europejskiej i opublikowana
na stronie Komisji, przedstawiciel Spétki wzigt udziat
w dwoch powigzanych tematycznie konferencjach;

* przygotowaniami do rewizji sieci TEN-T, w tym udziat
przedstawiciela Spétki w pracach Grupy Eksperckiej
Komisji Europejskiej ,TEN-T Planning Methodology”,
odpowiedz Spotki na Zielong Ksiege TEN-T: Przeglad
polityki — w kierunku lepiej zintegrowanej transeuro-
pejskiej sieci transportowej w stuzbie wspdlnej polityki
transportowej zostata przestana do Komisji Europej-
skiej i opublikowana na stronie Komisji;

« pracami nad projektem Rozporzadzenia W sprawie
europejskiej sieci kolejowej ukierunkowanej na konku-
rencyjny transport towarowy, w tym opiniowanie doku-
mentoéw Rady Unii Europejskiej i Parlamentu, wspot-
tworzenie stanowiska sektora kolejowego;

» pracami nad stanowiskiem sektora kolejowego w spra-
wie wieloletnich kontraktow.

The actual implementation of individual railway projects
under ROPs is a compromise of interests and financial
capabilities of both parties. Therefore, the list of proposed
projects will be verified on the on-going basis.

In respect of coherence with the European Union, the
Company participated in the works of the working team
in charge of preparation of a proposed modification of
Community’s guidelines regarding development of the
Trans-European Network for Transport (TEN-T), which
was appointed by the Ministry of Infrastructure. TEN-T is
to be modernised by the end of 2010.

As regards monitoring of works of EU institutions and
bodies, including the legislative process, in 2009 PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. participated, among oth-
ers, in works of UE institutions involving:

« future of transport in the EU and new Transport White
Paper — the Company’s response to the consultation
document was sent to the European Commission and
published at the website of the Commission; the Com-
pany’s representative participated in two conferences
with similar topics;

» preparation for TEN-T revision, including participation
of the Company’s representative in works of an Expert
Group of the European Commission on “TEN-T Plan-
ning Methodology”, the Company’s response to the
Green Paper “TEN-T policy review: Towards a better
integrated trans-European transport network at the
service of the common transport policy” was sent to the
European Commission and published at the website of
the Commission;

» works on the draft Regulation concerning “The Euro-
pean rail network for competitive freight”, including ex-
pressing opinions on documents of the EU Council and
Parliament, creation of position of the railway industry;

» works on the position of the railway industry concern-
ing long-term contracts.




Przetargi i roboty w ramach RPO w latach 2009/2010 i dalszych
Tenders and works under ROPs in 2009/2010 and the following years
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Wspétpraca miedzynarodowa

Wspotpraca miedzynarodowa prowadzona przez PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. w 2009 roku ukierunko-
wana byfa na rozw¢j dwustronnych relacji z zarzadca-
mi infrastruktury kolejowej w innych krajach, gtownie
sasiednich, oraz na aktywne uczestnictwo w pracach
organizacji miedzynarodowych dziatajagcych w sferze
transportu kolejowego.

Wspotpraca dwustronna

Podczas rozméw prowadzonych w ramach VI Polsko-
Hiszpanskich Konsultacji Migedzyrzadowych w Sopo-
cie, zarzadcy infrastruktury kolejowej Hiszpanii (ADIF)
i Polski (PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.) w dniu 9 li-
stopada 2009 roku podpisali zatacznik do zawartej
w dniu 8 pazdziernika 2008 roku Ramowej umowy
0 wspotpracy PKP Polskie Linie Kolgjowe S.A. i ADIF,
wyznaczajacy zadania na okres najblizszych 3 lat. Jako
gtéwne obszary wspdipracy uzgodniono zagadnienia do-
tyczace linii duzych predkosci, rozwoju i wdrozenia no-
woczesnych systeméw sterowania i zarzagdzania ruchem,
w szczegolnosci ERTMS (europejski system zarzadza-
nia ruchem kolejowym), ochrony $rodowiska oraz innych,
bedacych w obszarze zainteresowania stron.

Podpisane dokumenty w dziedzinie wspotpracy z partne-
rem hiszpanskim utatwig przeptyw informacji i wymianeg
doswiadczen potrzebnych Spoétce w skutecznej realizacji
planu budowy kolei duzych predkosci w Polsce.

W efekcie wspdlnych prac polskich i biatoruskich eks-
pertéw, koordynowanych przez Biuro Wspdipracy Mie-
dzynarodowej PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., 16 listo-
pada 2009 roku podpisano w Warszawie Porozumienie
0 wspoipracy w zakresie zarzgdzania infrastrukturg kole-
Jowaq i dostepu do niej dla prowadzenia ruchu kolejowego
przez granice miedzy Rzeczpospolitg Polskg a Republikg
Biatorusi. Porozumienie reguluje podstawy wspotpracy
w zakresie zarzadzania infrastrukturg przy prowadzeniu
ruchu przez granice panstwowg i wypetnia postanowie-
nia dyrektywy Unii Europejskiej, nakazujace wydzielenie
dziatalnosci w zakresie zarzadzania infrastrukturg ko-
lejowa. Jest ono pierwszym tego typu porozumieniem
zawartym ze wschodnim krajem sasiedzkim, bedacym
partnerem spoza Unii Europejskie;.

W dniach 16-17 listopada 2009 roku w Puszczykowie
odbyta sie pierwsza wspolna Konferencja Graniczna Za-
rzadcow Infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
i DB Netz AG z udziatem licznie przybytych przedsta-
wicieli zainteresowanych przewoznikéw. Wspdlna pol-

International cooperation

The international cooperation conducted by PKP Pol-
skie Linie Kolejowe S.A. in 2009 was oriented towards
development of bilateral relations with railway infra-
structure managers in other countries (mainly Poland’s
neighbours), and active participation in works of inter-
national organisations operating in the railway trans-
port sector.

Bilateral cooperation

During negotiations conducted within 6th Polish-Spanish
Intergovernmental Consultations in Sopot on Novem-
ber 9th, 2009 railway infrastructure managers of Spain
(ADIF) and Poland (PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.)
signed an annexe to the “Framework cooperation agree-
ment of PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. and ADIF” dat-
ed October 8th, 2008. The annexe determines tasks for
the next 3 years. The main areas of cooperation include
issues involving high speed railway, development and
implementation of modern traffic control and manage-
ment systems, in particular ERTMS (European Railway
Traffic Management System), environmental protection
and other matters falling within the scope of interest of
both parties.

The aforementioned documents signed with the Span-
ish partner will facilitate information flow and experience
exchange necessary for the Company to effectively im-
plement the plan of construction of high speed railways
in Poland.

In consequence of common works of Polish and Belaru-
sian experts, which were coordinated by the International
Cooperation Office of PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.,
on November 16th, 2009 an Agreement on cooperation
involving railway infrastructure management and access
for railway traffic across the border between the Republic
of Poland and the Republic of Belarus was executed in
Warszawa. The aforementioned agreement governs the
foundations of cooperation on infrastructure management
for traffic across the state border and fulfils the provisions
of the EU directive forcing to separate activities associ-
ated with railway infrastructure management. This is the
first such kind of agreement entered into with an eastern
neighbour being a partner from outside the EU.

On November 16th-17th, 2009 the first common Bor-
der Conference of Infrastructure Managers PKP Pol-
skie Linie Kolejowe S.A. and DB Netz AG took place in
Puszczykowo. The conference was attended by many
representatives of the carriers concerned. The common




sko-niemiecka Konferencja Graniczna byta waznym
wydarzeniem majgcym na celu m.in. podsumowanie
dotychczasowej wspotpracy obu spétek i omoéwienie
najblizszych planéw inwestycyjnych oddziatujgcych na
ruch kolejowy przez granice miedzy Polskg i Niemca-
mi. Szczegdblng uwage poswiecono opiniom i wnioskom
przedstawicieli przewoznikéw skierowanym do zarzad-
cow infrastruktury obu kolei dotyczacych usprawnienia
warunkow wykonywania przewozéw transgranicznych.
Uzgodniono, iz tego typu konferencje, organizowane
przez zarzadcow infrastruktury kolejowej, beda odbywaty
sie cyklicznie, przynajmniej raz w roku.

W dniu 15 grudnia 2009 roku zostato podpisane Ramowe
porozumienie o wspotpracy PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. z Réseau Ferré de France (zarzadcq infrastruktury ko-
lei francuskich) i SNCF — La Société Nationale des Chemins
de fer Francais. Celem tego porozumienia jest rozszerze-
nie dotychczasowej wspotpracy w dziedzinach zwigzanych
z technologig, eksploatacja, zarzgdzaniem, budowa i utrzy-
maniem infrastruktury kolejowej oraz szkoleniem personelu
kolejowego realizujgcego te zadania. Porozumienie otwiera
m.in. droge do Scislejszej wspotpracy w zakresie dziatan
zwigzanych z przygotowaniami do rozpoczecia budowy linii
duzych predkosci w Polsce, w ktérej to dziedzinie kolej fran-
cuska jest niewatpliwie liderem.

Kontynuowane byty prace z ZSR (zarzadca infrastruktu-
ry kolei stowackich), SZDC (zarzadca infrastruktury kolei
czeskich) i DB Netz (zarzadca infrastruktury kolei nie-
mieckich) nad uaktualnieniem Miejscowych Porozumien
Granicznych (MPG) dla poszczegdlnych przejsé granicz-
nych na wspdlnej granicy panstwowej. Rozpoczeto pra-
ce z LG (koleje litewskie) nad projektem porozumienia
0 wspoipracy zarzadcow infrastruktury oraz negocjacje
z UZ (koleje ukrainskie) i RZD (koleje rosyjskie) w spra-
wie rozpoczecia prac nad podobnym porozumieniem.

Polish-German Border Conference was an important
event aimed, among others, at review of the current co-
operation of both companies and discussion of the next
investment plans affecting the railway traffic across the
Polish-German border. A special emphasis was put on
opinions and motions of carriers’ representatives directed
to infrastructure managers of both railway companies re-
garding streamlining the conditions of transborder tran-
sits. It was agreed that the conferences to be organised
by railway infrastructure managers would take place on
a regular basis at least once a year.

On December 15th, 2009 a Framework cooperation
agreement between PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
and Réseau Ferré de France (French railway infrastruc-
ture manager) and SNCF — La Société Nationale des
Chemins de fer Francais was signed. The purpose of
the agreement is to extend the current cooperation in
fields associated with railway infrastructure technology,
operation, management, construction and maintenance
and training of railway personnel to perform those tasks.
The agreement provides for closer cooperation involving
activities related to preparations or commencement of
construction of high speed railways in Poland, where the
French railway is an unquestionable leader.

The Company continued works with ZSR (Slovak rail-
way infrastructure manager), SZDC (Czech railway
infrastructure manager) and DB Netz (German rail-
way infrastructure manager) on update of Local Border
Agreements (LBA) for individual border crossings on the
common state border. The Company began to work with
LG (Lithuanian railways) on draft cooperation agreement
between infrastructure managers and negotiations with
UZ (Ukrainian railways) and RZD (Russian railways) on
commencement of works on a similar agreement.
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Wspétpraca z miedzynarodowymi
organizacjami kolejowymi

W dniach 4-5 czerwca 2009 roku PKP Polskie Linie Ko-
lejowe S.A. zorganizowata coroczne Infrastrukturalne
Spotkanie Wysokiego Szczebla (High Level Infrastructu-
re Meeting) miedzynarodowych organizacji kolejowych:
CER (Community of European Railway and Infrastructure
Companies) oraz EIM (European Rail Infrastructure Ma-
nagers). W spotkaniu wzieli udziat najwyzsi ranga przed-
stawiciele kadry zarzadzajacej europejskich zarzadcéw
infrastruktury. Tematem obrad byly najistotniejsze zagad-
nienia dotyczace rozwoju interoperacyjnosci kolejowe;j.

Przedstawiciel Spoétki, Tadeusz Kaczmarek, zostat powo-
tany w 2008 roku przez Zgromadzenie Ogéine UIC (Mie-
dzynarodowy Zwigzek Kolei) na prezydenta Platformy
Ochrona (Security).

W dniach 16-17 marca 2009 roku Platforma Ochro-
na UIC i ONCF (koleje marokanskie) zorganizowali
5. Swiatowy Kongres Platformy Ochrona UIC w Maroku
(Marrakesz) pod hastem: ,Ochrona kolejowa — strategia
i partnerstwo”. W Kongresie wzigli udziat reprezentanci
23 krajéw: przedstawiciele kolei europejskich, Rosji, afry-
kanskich, Bliskiego Wschodu, azjatyckich, jak réwniez
instytucji i organizacji migdzynarodowych realizujgcych
projekty w dziedzinie ochrony kolejowej, np. Frontex KE,
UNECE ONZ, TSA USA, OSZD, Grupa Robocza Ochro-
na Transportu Ladowego utworzona w ramach G8, UITP
oraz EIM.

Zaangazowanie Spotki w prace Platformy potwierdzone
zostato powierzeniem jej reprezentantom przewodnictwa
dwoch grup roboczych.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. czynnie uczestniczy
w pracach Forum Infrastruktury UIC, a jej przedstawiciel
zasiada w Komitecie Sterujacym tego organu.

W 2009 roku przedstawiciel Spétki, Mirostaw Kanclerz,
zostat ponownie powotany na cztonka Zarzadu Stowarzy-
szenia RNE (RailNetEurope) i powierzono mu funkcje ko-
ordynacyjne prac grup roboczych ds. regulacji prawnych
oraz regulaminéw udostepniania (Network statement).

Spoétka bierze aktywny udziat w pracach innych or-
ganizacji i stowarzyszeh miedzynarodowych, w tym
m.in.: OSZD (Organizacja Wspdtpracy Kolei), a takze
COLPOFER, USIC, FISAIC, FIP, FIATC, UEEIV oraz
w pracach grup ekspertow powotanych przez Minister-
stwo Infrastruktury.

Cooperation with international
railway organisations

On June 4th and 5th, 2009 PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. organised an annual High Level Infrastructure Meet-
ing of international railway organisations: CER (Commu-
nity of European Railway and Infrastructure Companies)
and EIM (European Rail Infrastructure Managers). The
meeting was attended by the most prominent directors
of European infrastructure managers. The discussions
were focused on the most important issues concerning
railway interoperability development.

The Company’s representative, Tadeusz Kaczmarek, ap-
pointed in 2008 by the General Assembly of UIC (Inter-
national Union of Railway) acts as the president of the
Security Platform.

On March 16th and 17th, 2009 the Security Platform, UIC
and ONCF (Moroccan railways) organised 5th UIC Global
Security Congress in Morocco (Marrakesh) under the mot-
to: “Railway security — strategy and partnership”. Repre-
sentatives of 23 countries attended the Security Congress,
representing the railways of Europe (including Russia), Af-
rica, the Middle East, Asia, as well as international institu-
tions and organisations carrying out projects in the field of
railway security, including Frontex KE, UNECE ONZ, TSA
USA, OSZD, Working Group on Land Transport Security
created as part of the G8, UITP and EIM.

The Company’s involvement in the works of the Platform
was reflected by the fact that two Company’s representa-
tives were appointed as chairpersons of two working
groups.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. actively participated in the
works of the UIC Infrastructure Forum and its representa-
tive has a seat in the Steering Committee of the said body.

In 2009, the Company’s representative Mirostaw Kanclerz,
was again appointed as a member of the Management
Board of RNE (RailNetEurope) and entrusted with coor-
dination of works of working groups in charge of legal
regulations and network statements.

The Company actively participated in works of other
international organisations and associations, including
without limitation OSZD (Organisation of Railway Coop-
eration), as well as COLPOFER, USIC, FISAIC, FIP, FI-
ATC, UEEIV and works of expert teams appointed by the
Ministry of Infrastructure.




Ochrona srodowiska

Prowadzone przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. dzia-
tania w zakresie ochrony $rodowiska sg ukierunkowane
na ograniczenie i eliminowanie negatywnego oddziaty-
wania kolei na srodowisko naturalne.

Spétka podejmuje szereg dziatan zwigzanych z ochrong
Srodowiska, aby sprosta¢ wymogom prawa zaréwno kra-
jowego, jak i unijnego.

W celu umozliwienia zwierzetom swobodnej i bezpiecz-
nej migracji adaptuje sie istniejagce mosty, wiadukty
i przepusty dla petnienia funkgcji przej$¢ dla zwierzat oraz
buduje nowe przejscia. W wigkszosci dziatania zwigzane
z ochrong korytarzy migracyjnych zwierzat realizowane
sg w ramach modernizacji lub przebudowy danej linii ko-
lejowej i wykorzystujg dofinansowanie Unii Europejskie;j.
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. poszukuje takze dodat-
kowych Zzrédet finansowania tego typu inwestycji. Przy-
ktadem takiego dziatania jest ztozenie dwoch wnioskow
o dofinansowanie w ramach V osi priorytetowej Progra-
mu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko, dziatanie
5.2. ,Zwiekszenie droznosci korytarzy ekologicznych”.
Projekty te obejmowaty budowe przejs¢ dla zwierzat
i drobnych ssakow oraz zainstalowanie akustycznych
urzadzen ochrony zwierzat (UOZ) w obszarach Natura
2000 Narwianskie Bagna, Bagienna Dolina Narwi oraz
Ostoja Biebrzanska.

W 2009 roku zakonczyt si¢ monitoring UOZ prowadzony
na linii E 20 (odcinek Minsk Mazowiecki — Siedlce) przez
Szkote Gtéwng Gospodarstwa Wiejskiego w Warszawie,
ktory wykazat duzg skutecznos¢ przedmiotowych urza-
dzen na badane gatunki zwierzat.

Kontynuowana byta takze akcja ratowania ptazéw na linii
E 30 poprzez wykonanie pochylni dla matych zwierzat
montowanych wewnagtrz rowu odwadniajgcego wykona-
nego z korytek krakowskich.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. jest takze inicjatorem
akcji majacych na celu podkreslenie potrzeby stosowa-
nia rozwigzan w zakresie ochrony srodowiska, szcze-
golnie zabezpieczajgcych zwierzeta przed kolizjami
z pociggami oraz minimalizujacych efekt barierowy li-
nii kolejowej. W zwigzku z tym 26 listopada 2009 roku
zorganizowana zostata konferencja naukowo-technicz-
na ,Problematyka ochrony zwierzat w aspekcie bezpie-
czenstwa ruchu pociggéw na zelektryfikowanych liniach
magistralnych PKP”.

Pracownicy Spotki oceniajacy dokumentacje projektowe
zwracajg uwage czy projektanci przewidzieli stosow-
ne zabezpieczenia w zakresie ochrony przed hatasem,

Environmental protection

The activities involving the environmental protection con-
ducted by PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. are aimed at
reduction in and elimination of the negative environmen-
tal impact of railways.

The Company takes a lot of activities involving the envi-
ronmental protection in order to meet the requirements of
the national and EU laws.

In order to allow animals unconstrained and safe migra-
tion, the Company builds new and adapts the existing
bridges, viaducts and culverts to become animal pas-
sages. The majority of activities relating to the protec-
tion of migration corridors of animals are performed
within the framework of modernisation or alteration of
a particular railway line using EU subsidies. PKP Pol-
skie Linie Kolejowe S.A. also looks for additional financ-
ing sources for such investments. An example of such
activity may be our participation in the competition and
submission of two subsidy applications within 5th priori-
ty axis of the Operational Programme Infrastructure and
Environment, measure 5.2. “Enhancement of perme-
ability of ecological corridors”. Those projects included
construction of passages for animals and small mam-
mals and installation of acoustic animal protection de-
vices (UOZ) in Natura 2000 areas Narwianskie Bagna
(Narwianskie Swamps), Bagienna Dolina Narwi (Marshy
valley of the Narew River) and Ostoja Biebrzanska (Site
of Biebrza River).

In 2009, UOZ monitoring which was conducted on the
E 20 railway line (Minsk Mazowiecki — Siedlce section)
by the Warsaw University of Life Sciences, which proved
great efficiency of the said devices on certain animal spe-
cies, was finished.

The Company also continued rescuing amphibians on
the E 30 railway line by construction of ramps for small
animals installed inside the drainage ditch made of the
so-called Cracow channels.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. also initiates actions
aimed at underlining the need of application of envi-
ronmental protection solutions, in particular protecting
animals against collisions with trains and minimising the
barrier effect of railway lines. Therefore, on November
26th the Company organised a scientific and technical
conference entitled “Animal protection issues from the
point of view of train traffic safety on electrified trunk
lines of PKP”.

When assessing the design documentation, the Compa-
ny’s employees check whether relevant protection, e.g.
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np. ekrany akustyczne, maty antywibracyjne, nasadzenia
zieleni i inne dziatania minimalizujgce negatywny wptyw
inwestycji na klimat akustyczny.

Podczas realizacji projektdw inwestycyjnych pojawiajg
sie problemy wynikajace ze zgtaszanych przez poza-
rzgdowe organizacje ekologiczne skarg dotyczacych
negatywnego wpltywu przedsiewzigcia na srodowisko.
W takim przypadku PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. or-
ganizuje konsultacje spoteczne. Przyktadem mogg by¢
konsultacje dla projektu modernizacji linii kolejowej E 75
Biatystok — Suwatki — Trakiszki — granica panstwa. Kon-
sultacje zostaty podzielone na dwa etapy i odbyty sie
w dwoch terminach:
 konsultacje wiosenne (7-8 maja 2009 roku) — skierowa-
ne gtdwnie do pozarzagdowych organizacji ekologicz-
nych; zorganizowana zostata wizja w terenie i objazd
szynobusem w celu zapoznania uczestnikow z trasami
przebiegu linii E 75;
* konsultacje jesienne (27 listopada 2009 roku) — skie-
rowane do wiadz samorzadowych, mieszkancow oraz
organizacji ekologicznych.

Waznym argumentem przemawiajgcym za przeprowa-
dzeniem konsultacji byta takze wyjatkowos¢ i atrakcyj-
nos¢ oraz wysokie walory przyrodnicze terendéw przez
ktére przebiega linia E 75 oraz potrzeba uwzglednienia
opinii spoteczenstwa przy podejmowaniu decyzji doty-
czgcej wyboru jednego z wariantéw przebiegu linii kole-
jowej (wariant przez Sokoétke — Augustéw czy tez wariant
przez Etk — Olecko).

Podstawowym celem przeprowadzonych konsultacji spo-
tecznych byto poinformowanie spoteczenstwa lokalnego
oraz organizacji ekologicznych na wczesnym etapie przy-
gotowania dokumentacji o zamiarze inwestycyjnym PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A., o rozwigzaniach technicz-
nych oraz o planowanych zabezpieczeniach w zakresie
ochrony srodowiska. Konsultacje miaty takze na celu uzy-
skanie informacji o oczekiwaniach spotecznosci lokalnej
wzgledem planowanej inwestycji, o stopniu akceptaciji
planowanego przedsiewzigcia oraz zidentyfikowania po-
tencjalnych probleméw na wczesnym etapie inwestyciji.

acoustic screens, anti-vibration mats, greenery planting
and other activities minimising the negative environmen-
tal impact were designed.

Investment project implementation involves problems
resulting from complaints lodged by non-governmental
ecological organisations concerning the negative envi-
ronmental impact of projects. In such case, PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. organises social consultations like, for
instance, consultations for the project of modernisation of
E 75 railway line Biatystok — Suwatki — Trakiszki — state
border. The consultations were divided into two stages
and took place on two dates:

» spring consultations (May 7-8th, 2009) — addressed,
mainly, to non-governmental ecological organisations;
an on-site inspection and a travel by rail bus was or-
ganised in order to introduce the participants to the
E 75 line route;

» autumn consultations (November 27th,2009) — ad-
dressed to local authorities, residents and ecological
organisations.

An important argument supporting the consultations in-
cluded also the unique character, attractiveness and
great natural interest of areas crossed by E 75 railway
line and the necessity to consider the community’s opin-
ion when making decisions concerning selection of one
of the optional routes of the railway line (via Sokdtka —
Augustow or via Etk — Olecko).

The fundamental goal of the aforementioned social con-
sultations was to inform the local public and ecological
organisations about the investment plans of PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A., technical solutions and planned en-
vironmental protections at an early stage of document
preparation. The consultations were also aimed at receiv-
ing information about the expectations of the local public
concerning the investment planned, about the accept-
ance of the project and identification of potential prob-
lems at an early stage.




Informatyka

Przyspieszenie obiegu informaciji, racjonalizacja kosztow
oraz zwigkszenie efektywnos$ci wykorzystania zasobéw
staty sie impulsem do wdrozenia w PKP Polskie Linie Ko-
lejowe S.A. nowoczesnych rozwigzan informatycznych,
ktére pomogly zwigkszy¢ ptynnos¢ planowanych proce-
sow biznesowych i poprawity pozyskiwanie wiarygodnych
informacji w krotszym czasie. Integracja systemow infor-
matycznych pozwolita osiggna¢ wigkszy stopien spojno-
sci danych i ograniczyta koniecznos¢ ich wielokrotnego
wprowadzania do réznych systemow, co wczesniej byto
pracochtonne i generowato wiele btedéw. Obecnie dane
raz wprowadzone w jednym systemie nie muszg by¢ po-
nownie wprowadzane do drugiego, co znacznie wptywa
na ich jakosc¢ oraz obniza koszt ich pozyskiwania.

W styczniu 2009 roku zakonczono z sukcesem roz-
poczgte w 2007 roku wdrozenie systemu SAP ERP
w obszarach: Finanséw (Fl) i Kontrolingu (CO) oraz zmo-
dyfikowano modut w obszarze Majatku Trwatego MT (FI-
AA). Start produktywny odbyt sie metodg Big-Bang, czyli
uruchomiono wszystkie elementy rozwigzania rownocze-
Snie we wszystkich lokalizacjach, bez réwnolegtego uzyt-
kowania w okresie przejSciowym starych systemoéw.
Wdrozenie pakietu SAP ERP, Fl i CO przede wszystkim
przyspieszyto i utatwito generowanie znacznie szerszego
niz do tej pory spektrum raportéw finansowych i kontro-
lingowych. Wdrozenie Kontrolingu pozwolito na zarza-
dzanie: kosztami Spotki poprzez ich rejestracje w prze-
kroju miejsc powstawania kosztéw oraz przychodami
poprzez ich rejestracje w przekroju zlecen wewnetrznych
i inwestycyjnych. W roku 2009 zakonczono takze wdro-
zenie rozpoczetego w 2008 roku rozwigzania SAP ERP
w obszarze Sprzedazy (SD). Rozwigzanie umozliwito re-
jestrowanie i obstuge czynnosci handlowych zwigzanych
ze sprzedaza, poprzez wprowadzanie zlecen sprzedazy
oraz wystawianie faktur. W roku 2009 uruchomiono pro-
dukcyjnie Hurtownie Danych SAP BW oraz rozwigzanie
SAP BW BPS dla potrzeb planowania. Biorgc pod uwa-
ge skale i zakres wdrozenia, obejmujgcego 40 jednostek
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., mozna stwierdzi¢, ze
zrealizowano jedno z najwiekszych przedsiewzie¢ wdro-
zeniowych nie tylko w Grupie PKP, ale takze w kraju.
W grudniu 2009 roku zakornczono analize przedwdroze-
niowg kolejnego modutu systemu SAP ERP w obszarze
Zaopatrzenia i Gospodarki Materiatowej (MM-SRV), kt6-
rego uruchomienie produktywne przewidziano w styczniu
2011 roku. W 2009 roku zakonczono prace nad wdroze-
niem Centralnej Bazy Danych dla systemu Ptace-Kadry
(PK). Spdjna baza umozliwi zarzadzanie danymi kadro-
wymi oraz finansowymi pracownikéw na poziomie catej
Spotki. Wdrozenie opisanych systeméw klasy ERP za-
pewnia szybki dostep do informacji zrodtowych, kontrole
dziatan podlegtych jednostek, integracje waznych funkcji

Information Technology

A quicker information flow, cost optimisation and increase
in efficiency of the use of resources urged PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. to implement modern IT solutions,
which increased the liquidity of the planned business
processes and improved acquisition of reliable informa-
tion at a shorter time. Integration of computer systems
enabled greater data coherence and reduced the neces-
sity to introduce the data to different systems, which was
labour-intensive and generated a lot of mistakes in the
past. Currently, the data which were once introduced to
one system do not have to be introduced again to an-
other system, which enhances their quality and reduces
the acquisition cost.

In 2009, the implementation of SAP ERP system in the
areas: Finance (Fl) and Controlling (CO), which began
in 2007, was successfully completed and the Fixed As-
sets module MT (FI-AA) was modified. The productive
start was carried out by Big-Bang method, i.e. all so-
lution components were launched at the same time at
all locations, without parallel use of old systems during
transition period. Implementation of SAP ERP, Fl and
CO packages accelerates and facilitated generation of
a wider range of financial and controlling reports. Control-
ling implementation enabled to manage the Company’s
expenses through their registration in the cross-section
points of the expenditure occurrence and the Company’s
revenues through their registration in the cross-section of
internal and investment orders. In 2009, also the imple-
mentation of SAP ERP solution in the area of Sales (SD),
which began in 2008, was completed. The solution ena-
bled recording and handling of all trade activities related
to sales through introduction of sale orders and issue of
invoices. In 2009, the productive start of Data Warehouse
SAP BW and SAP BW BPS solution for planning pur-
poses took place. Considering the scale and scope of
the implementation which covers 40 units of PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A., the implementation project was one
of the largest projects not only in the PKP Group, but also
in Poland. In December 2009, the pre-implementation
analysis of another SAP ERP system module in the area
of Supplies and Materials Management (MM-SRV), the
productive start of which is to take place in 2011, was
completed. In 2009, the works on implementation of the
Central Database for the Payroll-Human Resources (PK)
system were finished. A coherent database will enable
management of the HR and financial data of the employ-
ees within the entire Company. The implementation of
the aforementioned ERP systems provides quick access
to the source information, control of activities of subor-
dinate units, integration of important management func-
tions and access to critical information for the activities of
the whole Company.
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zarzadzania oraz dostepnos$¢ do informacji krytycznych
dla dziatalnosci catej Spotki.

Rok 2009 byt rokiem silnego zaangazowana w pracach
nad budowg systemu TAF TSI. Pierwszy etap objat
obszar przygotowania wewnetrznych systemoéw infor-
matycznych i korporacyjnej sieci teleinformatycznej do
wspotpracy z Interfejsem Lokalnym TAF TSI. W ramach
prac opracowano prototypowg aplikacje, generujaca wy-
brany komunikat ,Informacja o jezdzie pociagu”. Drugi
etap dotyczyt obszaru wspotpracy miedzynarodowe;j,
w ramach ktérej uruchomiono w zasobach informatycz-
nych PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. serwer dedykowa-
ny do przeprowadzenia testéw modutu, odpowiedzialne-
go za ,widzialno$¢” i tagcznos$é miedzy poszczegdlnymi,
lokalnymi instancjami Interfejsu Uniwersalnego.

W 2009 roku wdrozono réwniez System Elektronicznej
Rejestracji i Wydawania Ostrzezen (SERWO), ktory za-
stapit system (ROZKAZ). System zwieksza bezpieczen-
stwo ruchu pociagéw (jeden wydruk rozkazu na catg dro-
ge przebiegu pociggu). Kolejne wdrozenie w roku 2009
to System Wspomagania Dyzurnego Ruchu (SWDR),
ktory zapewnia dostep do biezacych informacji o prze-
biegu pociggu przez dang stacje. Ponadto w systemie
udostepniono informacje o przyczynach opdznien oraz
przesytkach nadzwyczajnych i niebezpiecznych. Uru-
chomienie nastapito w okoto 1 700 lokalizacjach. System
SWDR bedzie punktem wyjsciowym do dalszych prac
zwigzanych z przygotowaniem aplikacji komputerowej:
Elektroniczny Dziennik Ruchu (EDR). Réwniez w roku
2009 na zaméwienie Gtéwnego Inspektoratu Bezpie-
czenstwa Ruchu Kolejowego opracowano i wdrozono
w Centrali Spotki oraz zaktadach linii kolejowych system
Wypadki i Wydarzenia (WiW), ktory zapewnia biezaca
rejestracje informacji o zaistniatych na sieci kolejowej
wypadkach i zdarzeniach oraz umozliwia analize bezpie-
czenstwa ruchu kolejowego.

W roku 2009 PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. zakon-
czyta projekt budowy nowej serwerowni majacej strate-
giczne znaczenie dla catej Spotki. Serwerownia posiada
nowoczesng infrastrukture techniczng wraz z dwoma nie-
zaleznymi zrédtami zasilania. Udostepniono na potrzeby
wybranych aplikacji (SEPE, SWDR, SKRJ, DSAT, TAF/
TSI, PK, FleXiML) bezpieczng i niezawodna infrastruk-
ture teleinformatyczna (sie¢ oraz serwery), minimalizujac
ryzyko zwigzane z kilkudziesieciogodzinym przestojem
ww. aplikacji. Docelowo planowana jest redundancja
urzgdzen sieciowych i serwerowych, co pozwoli na prze-
jecie przez serwerownie w Warszawie obstugi w przy-
padku awarii w serwerowni w Katowicach.

In 2009, the Company was engaged in the works on con-
struction of TAF TSI system. At the first stage, internal
IT systems and corporate ICT system were prepared in
cooperation with TAF TSI Local Interface. A prototype ap-
plication which generates the selected message “Infor-
mation about the train traffic’ was developed. The second
stage involved international cooperation. At that stage,
in the IT resources of PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.,
a server dedicated to tests of the module in charge of
the “visibility” and connectivity between individual local
instances of the Universal Interface was activated.

In 2009, also the System for Electronic Record and Early
Warnings (SERWO), which replaced ROZKAZ system,
was implemented. The system enhances the train traf-
fic safety (one order printout for the entire train route).
In 2009, also the Rail Traffic Controller Support System
/SWDR/, which allows monitoring the current situation
regarding rail traffic on a particular station, was imple-
mented. Furthermore, the system provides information
about reasons for delays and extraordinary and hazard-
ous cargo. The launch took place at approximately 1 700
locations. The SWDR system will be a point of departure
for further works on preparation of a computer application
called Electronic Traffic Diary (EDR). In 2009, upon re-
quest of the Main Railway Traffic Safety Inspectorate, the
Accidents and Occurrences system (WiW), which ena-
bles to run a record regarding accidents and occurrences
that took place on PKP network and enables railway traf-
fic safety analysis, was developed and implemented in
the Company’s Headquarters and Railway Line Plants.

In 2009, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. finished the
project involving construction of new server room with
strategic significance for the entire Company. The server
room is equipped with modern technical infrastructure
and two independent power supply sources. Safe and
reliable ITC infrastructure (network and servers) was
made available for the purposes of the selected applica-
tions (SEPE, SWDR, SKRJ, DSAT, TAF/TSI, PK, FleX-
iML) minimising the risk relating to long stoppages of the
aforementioned applications. Ultimately, it is planned that
the network and server devices become redundant and
the operation will be taken over by server rooms in War-
saw in the case of failure of server rooms in Katowice.

The connection of the section to the safe wide area net-
work (WAN) was finished. In 2009, a Service-Desk to
provide support in the case of technical problems of end
users of systems operated at Polskie Linie Kolejowe S.A.,
as well as users of applications outside the Company, for
carriers using SEPE and SKRJ systems, was put into op-
eration. Now, the service desk operates 24 hours a day,
7 days a week and 365 days a year.




Zakonczono podtaczenie sekcji do bezpiecznej sieci roz-
legtej (WAN). W 2009 roku uruchomiono punkt kontak-
tu (Service-Desk) z zakresu wsparcia przy problemach
technicznych dla uzytkownikéw koncowych systemoéw
dziatajgcych w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., jak row-
niez dla uzytkownikéw aplikacji na zewnatrz Spéiki, dla
przewoznikéw korzystajacych z systemu SEPE i SKRJ.
Obecnie serwis wsparcia dziata 24 godziny na dobe,
przez 7 dni w tygodniu oraz przez 365 dni w roku.

Rok 2009 byt dla PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. rokiem
zakonczonych z sukcesem wdrozen rozwigzan przy wy-
korzystaniu nowoczesnych technologii informatycznych,
ktéore w znaczgcym stopniu usprawniajg dziatalno$¢
operacyjng Spotki i stanowig podstawe wspomagania
kadry zarzadzajgcej w procesie podejmowania decyzji
oraz zwigkszajg dostepnos¢ systemow dla podmiotéw
zewnetrznych.

Geoinformacja

Geoinformacja jest dziedzing nauki zajmujaca sie pozy-
skiwaniem, gromadzeniem, przetwarzaniem oraz analizg
i interpretacjq danych przestrzennych, okreslajacych po-
tozenie, wielkos$é, ksztatt oraz zwigzki zachodzace mie-
dzy réznymi obiektami, zjawiskami lub procesami. W PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. geoinformacja ukierunkowa-
na jest na tworzenie i rozbudowe Systemu Informaciji dla
Linii Kolejowych (SILK), ktérego podstawa jest baza da-
nych o liniach kolejowych (modut LRS). Dzigki zastoso-
waniu nowoczesnych narzedzi informatycznych mozliwe
jest sprawne i usystematyzowane prezentowanie na ma-
pach tematycznych danych oraz informacji zwigzanych
z liniami kolejowymi. Wszystkie mapy zamieszczone
w niniejszym Raporcie zostaty opracowane na podstawie
danych oraz narzedzi SILK.

System Informaciji dla Linii Kolejowych jest systemem in-
formacji przestrzennej, na ktéry sktadajg sie dedykowane
czgsci (moduty). Taka budowa oraz otwartos¢ systemu
pozwalajg na rozbudowe juz istniejgcych lub tworzenie
nowych modutéw w zaleznos$ci od potrzeb Spdiki, a takze
na taczenie z juz istniejacymi systemami i narzedziami
(schemat systemu).

In 2009, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. successfully
completed implementation of solutions using modern in-
formation technologies, which, to a great extent, stream-
line the Company’s operating activity and support the
managing staff in the decision-making process as well as
increase the system availability for external entities.

Geoinformation

Geoinformation is a field of science dealing with acquisi-
tion, collection, processing, analysis and interpretation of
spatial data which determine the situation, size, shape
and relations between different objects, phenomena and
processes. At PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. geoinfor-
mation is directed at creation and extension of the Infor-
mation System for Railway Lines (SILK), which is under-
lain by the railway line database (LRS module). Due to
application of modern IT tools, it is possible to present
the data and information relating to railway lines on the-
matic maps in an efficient and organised way. All maps
contained in this Report were prepared on the basis of
SILK data and tools.

The Information System for Railway Lines is a system of
spatial information composed of dedicated parts (mod-
ules). The composition and openness of the system en-
able to extend the existing or to create new modules de-
pending on the Company’s needs, and to combine them
with the existing systems and tools (system schema).

S/
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W ramach realizacji koncepcji systemu SILK urucho-
miono Projekt Pilotazowy Nieruchomosci w celu spraw-
dzenia zaproponowanych rozwigzan oraz stworzenia
podstaw dla dalszego rozwoju geoinformacji w Spotce.
Podstawowym produktem pierwszych prac zwigzanych
z budowg systemu SILK jest baza danych o liniach kole-
jowych — modut LRS.

As part of implementation of the SILK system, a Real
Property Pilot Project was launched in order to check the
proposed solutions and create bases for a further geoin-
formation development at the Company. The basic prod-
uct of the first works related to the construction of the
SILK system is the railway line database — LRS module.




Modut LRS jest na biezaco aktualizowang bazg danych,
w ktorej rzeczywista lokalizacja przestrzenna powigzana
jest z uktadem kilometraciji linii kolejowych (model sieci
linii kolejowych). LRS jest podstawg systemu SILK oraz
odniesieniem przestrzennym dla innych systeméw dzia-
tajacych w Spotce. Dzigki Scistej integracji z wybranymi
danymi systemu POS (Prowadzenie Opisu Sieci) infor-
macje zawarte w module LRS pozostajg aktualne.

Dane z modutu LRS udostepnione beda w wewnetrz-
nej sieci Spotki wszystkim pracownikom. Serwis bedzie
umozliwiat przegladanie podstawowych informacji o li-
niach kolejowych i punktach eksploatacyjnych, jak tez
generowanie map tematycznych. Mozliwe bedzie tez
wykonywanie prostych analiz, pozwalajgcych na lepszg
interpretacje przestrzennego rozktadu wybranych cha-
rakterystyk linii kolejowych. Docelowo serwis bedzie pre-
zentowat rowniez dane o nieruchomosciach przechowy-
wane w module Nieruchomosci. Uruchomienie serwisu
zaplanowane zostato na czerwiec 2010 roku.

The LRS module is a database, which is updated on the
on-going basis, in which the actual spatial location is
linked to the chainage configuration of railway lines (rail-
way line network model). LRS is the basis of the SILK
system and a spatial reference for other systems oper-
ated by the Company. Due to close integration with the
selected data of the POS system (Network Description
Maintenance), the information contained in the LRS mod-
ule remains valid.

The data from the LRS module will be made available
in the Company’s intranet to all employees. The service
enables to view the basic information about railway lines
and operational spots, as well as to generate thematic
maps. Also simple analyses enabling better interpre-
tation of the spatial distribution of the selected char-
acteristics of railway lines will be possible. Ultimately,
the service will also present data about real property
stored in the Real Property module. The service is to be
launched in June 2010.
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Rok 2009 byt dla PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. kolej-
nym, znaczacym w procesie inwestowania w infrastruk-
ture kolejowa. Obok wtasnych srodkéw PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. i budzetu panstwa, podstawowym zrédtem
finansowania tych przedsiewzie¢ staty sie fundusze Unii
Europejskiej. Uzupetnieniem tych zrédet sg takze kre-
dyty miedzynarodowych instytucji finansowych, przede
wszystkim Europejskiego Banku Inwestycyjnego.

Projekty tzw. starej perspektywy

Do roku 2009 wtacznie gtéwnym zrédtem finansowania
dziatalnosci inwestycyjnej PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. byly nastepujace fundusze Unii Europejskiej:

Fundusz ISPA (Instrument Przedakcesyjnej Polityki
Strukturalnej)

W latach 2000-2003 Komisja Europejska przyznata pol-
skim kolejom 876,52 min euro (jest to warto$¢ tzw. kosz-
tow kwalifikowanych mozliwa do objecia wspotfinanso-
waniem unijnym).

Srodki ISPA przeznaczono na modernizacje najwazniej-
szych linii kolejowych, zasadniczo lezgcych w paneuro-
pejskich korytarzach transportowych.

Srodki z tego funduszu wspoétfinansuja:

+ 7 projektéow inwestycyjnych, obejmujacych moderniza-
cje linii kolejowych: E 20 —4 projekty (Minsk Mazowiecki
— Siedlce, Rzepin — granica panstwa, wezet poznanski
i Siedlce — Terespol etap |) oraz E 30 — 2 projekty (Legni-
ca — Wegliniec i Wegliniec — Zgorzelec/Bielawa Dolna),
a takze projekt zwigzany z poprawg infrastruktury kole-
jowej w wybranych, punktowych lokalizacjach (likwida-
cja tzw. ,waskich gardel” eksploatacyjnych);

* 4 projekty tzw. pomocy technicznej, obejmujace przy-
gotowanie dokumentacji (studia wykonalnosci i wnio-
ski o wspdifinansowanie unijne oraz dokumentacja
techniczna) dla kolejnych zadan modernizacyjnych na
liniach E 20 (tzw. pozostate roboty na odcinku Rzepin —
Warszawa) i CE 20 (Lowicz — Lukéw), E 65 (Warszawa
— Gdynia), E 30 (Opole — Krakéw) i E 75 (Warszawa —
Trakiszki).

2009 was another important year for PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. in terms of investments in the railway in-
frastructure. In addition to the funds of PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. and the state budget, the basic source
of funds for those projects includes EU funds. Those
sources are also supplemented with loans given by inter-
national financial institutions, in particular the European
Investment Bank.

Projects under the so-called
old perspective

Until 2009 the main financing sources of investment ac-
tivities of PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. included the
following EU funds:

ISPA Fund (Instrument for Structural Polices
for pre-Accession)

In the period 2000-2003, the European Commission
granted EUR 876.52 million to the Polish railways (it is
a value of the so-called eligible costs to be covered by
the EU subsidies).

ISPA funds were allocated to modernisation of the most
important railway lines, mainly located in trans-European
transport corridors, including:

* 7 investment projects involving modernisation of the fol-
lowing railway lines: E 20 — 4 projects (Minsk Mazow-
iecki — Siedlce, Rzepin — state border, Siedlce — Tere-
spol, stage |) and E 30 — 2 projects (Legnica Wegliniec
and Wegliniec — Zgorzelec/Bielawa Dolna), as well as
the project associated with rail infrastructure condition
improvement in the selected spot locations (elimination
of the so called “operational bottlenecks”);

* 4 projects of the so-called technical assistance involv-
ing preparation of the documentation (feasibility stud-
ies, applications for EU subsidies and technical docu-
mentation) for consecutive modernisation tasks of the
following lines: E 20 (the so-called remaining works at
the section: Rzepin — Warszawa) and CE 20 (towicz
— tukow), E 65 (Warszawa — Gdynia), E 30 (Opole —
Krakoéw) and E 75 (Warszawa — Trakiszki).




Fundusz Spéjnosci (FS)

Od 1 maja 2004 roku Polska przestata by¢ beneficjentem
funduszu ISPA, cho¢ projekty finansowane ze $rodkéw
tego funduszu sg nadal realizowane w ramach Funduszu
Spéjnosci.

Projekty, rozpoczete w ramach ISPA, kontynuowane sg,

ze wspoifinansowaniem z Funduszu Spojnosci — dla od-

réznienia ich od nowych projektéw Funduszu Spdéjnosci

— sg okreslane jako projekty ISPA/FS.

W ramach tego funduszu, w latach 2004-2006 Unia Eu-

ropejska skierowata na inwestycje kolejowe w Polsce

815,40 min euro. Oprécz 346,62 min euro na kontynu-

acje projektéw ISPA, 468,78 min euro skierowano na

nowe projekty. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. uzyskata
dofinansowanie z tego funduszu zasadniczo na:

+ | etap modernizaciji linii E 65 Warszawa — Gdynia, dla
ktorej przygotowanie studium wykonalnosci i czesciowo
dokumentaciji projektowej objete bytlo programem ISPA;

| etap modernizacji linii E 59 Wroctaw — Poznan, na
odcinku z Wroctawia do Rawicza. Pierwsza faza tych
dziatan, zatwierdzona przez Komisje Europejska, obej-
muje przygotowanie dokumentacji projektowej oraz
szczegobtowe opracowania zwigzane z ochrong $rodo-
wiska tak, aby mozliwe byto wydanie przez wtasciwe
wiadze decyzji lokalizacyjnych.

Fundusze strukturalne, a w tym Europejski Fundusz
Rozwoju Regionalnego (EFRR)

W tym zakresie realizowany jest Sektorowy Program Ope-
racyjny — Transport, z ktérego dominujacym jest wsparcie
finansowe na modernizacje linii kolejowej Warszawa —
t6dz, etap | (odcinek Skierniewice — £6dz Widzew).

Fundusz TEN-T (Trans-European Network for Transport)
W zadaniach inwestycyjnych pomoc z tego funduszu
ograniczona jest jedynie do 10% kosztéw, dlatego PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. korzysta z TEN-T tylko przy
opracowaniach studialnych, dla ktérych udziat srodkéw
unijnych moze wynosi¢ do 50%.

Cohesion Fund

From May 1st, 2004 Poland is no longer a beneficiary
of the ISPA Fund, although projects that were previously
financed by that Fund are still implemented under the Co-
hesion Fund.

Projects that were initiated under the ISPA Fund are con-

tinued with Cohesion Fund co-financing — to distinguish

them from the new Cohesion Fund projects they are de-
fined as ISPA/FS projects.

Within the Cohesion Fund the European Union granted

EUR 815.4 million to railway investments in Poland for

2004 — 2006. In addition to EUR 346.2 million, a total of

EUR 468.78 million was allocated to new projects. PKP

Polskie Linie Kolejowe S.A. received funds under that

Fund for:

« the first stage of modernisation of the E 65 Warszawa —
Gdynia line, for which a feasibility study and a part of de-
sign documentation was prepared within the ISPA Fund;

« the first stage of modernisation of the E 59 Wroctaw —
Poznan line, at the section Wroctaw — Rwicz; the first
phase of the works approved by the European Com-
mission involves preparation of design documentation
and detailed studies related to the environmental pro-
tection so that localisation decisions may be issued by
competent authorities.

Structural funds including the European Regional De-
velopment Fund (ERDF)

The Sectoral Operational Programme — Transport is im-
plemented under the aforementioned Fund, the main part
of which is financial support for modernisation of the rail-
way line Warszawa — t6dz, stage | (section Skierniewice
—to6dz Widzew).

TEN-T Fund (Trans-European Network for Transport)
TEN-T financial contribution is limited to only 10% of
costs. Therefore, Polskie Linie Kolejowe S.A. utilises
TEN-T Fund only for research studies where the share of
EU funds may account up to 50%.
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Stan realizacji projektéw unijnych tzw. starej perspektywy na 31.12.2009 roku
w porownaniu ze stanem na 31.12.2008 roku (dane w min euro)
Progress of EU projects as at December 31, 2009
in comparison to the progress as at December 31%!, 2008 (data in EUR millions)

2008 2009 2008 2009

koszty kwalifikowane
eligible costs

warto$¢ podpisanych kontraktéw (wg stanu na 31.12.2008 r. i 31.12.2009 r.)
value of contracts signed (as at December 31, 2008 and December 31st, 2009)

warto$¢ wyptaconych srodkéw (wg stanu na 31.12.2008 r. i 31.12.2009 r.)
value of funds received (as at December 31, 2008 and December 31s, 2009)




Globalnie, w odniesieniu do wszystkich projektéw:

podpisano Memoranda Finansowe/Decyzje Finansowe
dla 25 projektéw kolejowych (w tym 10 dla projektow
inwestycyjnych zwigzanych z modernizacjg wybranych
odcinkéw linii kolejowych oraz 15 dla projektéow tzw.
pomocy technicznej, obejmujacych prace studialne,
dokumentacje techniczng dla przygotowania projektow
modernizacji kolejowych korytarzy transportowych);
catkowite koszty kwalifikowane wynosza 1 753,12 min
euro, w tym maksymalna taczna kwota dofinansowa-
nia wynosi 1 333,41 min euro.

Projekty ISPA/FS i FS sg realizowane na podstawie
podpisanych Memorandéw Finansowych lub Decyzji Fi-
nansowych:

podpisano memoranda dla 11 projektéw kolejowych
ISPA/FS (w tym 7 projektow inwestycyjnych zwigza-
nych z modernizacjg wybranych odcinkéw linii kolejo-
wych oraz 4 projekty tzw. pomocy technicznej — prace
studialne dla przygotowania projektéw modernizacji
kolejowych korytarzy transportowych), ktérych kosz-
ty kwalifikowane ogétem wynoszg 876,52 min euro,
a maksymalne dofinansowanie z ISPA/FS ustalono na
poziomie 657,51 min euro;

zakonczono realizacje 6 projektow (w tym 4 projekty
inwestycyjne i 2 projekty pomocy technicznej). W 2009
roku sporzgadzono Raporty koncowe 4 projektow, po-
zostate raporty zostang opracowane w 2010 roku;
podpisano decyzje o dofinansowaniu 6 projektéw Fun-
duszu Spojnosci, ktorych koszty kwalifikowane ogétem
wynoszg 557,09 min euro, w tym taczna kwota dofi-
nansowania — 468,78 min euro;

taczne koszty kwalifikowane tych projektow wynosza
1 433,62 min euro, a maksymalna taczna kwota dofi-
nansowania wynosi 1 126,29 min euro.

Projekty EFRR realizowane sg na podstawie podpisa-
nych umoéw o dofinansowanie:

podpisano umowy dla 4 projektow (w tym: 2 projek-
ty inwestycyjne i 2 projekty tzw. pomocy technicznej),
ktérych koszty kwalifikowane ogétem wynoszg 298,62
min euro, w tym tgczna kwota dofinansowania 196,68
min euro;

podpisano 15 kontraktéw o wartosci 1 133,64 min zt, co
wedtug kursu (na 31 grudnia 2008 roku) Europejskiego
Banku Centralnego stanowi warto$¢ 300,34 min euro
(bez robot dodatkowych);

osiggnieto wskaznik wydatkowania, liczony udziatem
catkowitej kwoty wydatkowanych srodkéw w catkowi-
tych kosztach kwalifikowanych, w wysokosci 99,12%;
zakonczono realizacje 4 projektow.

Globally, with reference to all projects:

Financial Memoranda / Financial Decisions covering
25 rail projects were signed (including 10 investment
projects relating to modernisation of the selected sec-
tions of railway lines and 15 projects of the so-called
technical assistance, including research studies and
technical documentation for the development of mod-
ernisation designs for rail transport corridors);

total eligible costs account for EUR 1 753.12 million and
the maximum total subsidy amount is EUR 1 333.41
million.

ISPA/FS and FS projects are implemented pursuant to
the aforementioned Financial Memoranda or Financial
Decisions:

Memoranda for 11 ISPA/FS rail projects (including 7
investment projects relating to modernisation of the
selected sections of railway lines and 4 projects of the
so-called technical assistance — research studies on
development of modernisation designs for rail trans-
port corridors) the total eligible cost of which accounts
for EUR 876.2 million and the maximum ISPA/FS fi-
nancing accounts for EUR 657.51 million were signed,;
implementation of 6 projects was finished (includ-
ing 4 investment projects and 2 technical assistance
projects). In 2009, final reports for 4 projects were
elaborated. Other reports will be prepared in 2010;
decisions on subsidy for 6 Cohesion Fund projects the
total eligible costs of which account for EUR 557.09
million, including the total subsidy amount of EUR
468.78 million were signed,;

total eligible costs of those projects account for EUR
1 433.62 million and the maximum subsidy amount is
EUR 1 126.29 million.

EFRR projects are implemented pursuant to subsidy
contracts:

contracts for 4 projects were signed (including 2 invest-
ment projects and 2 technical assistance projects) the
total eligible costs of which account for EUR 298.62
million, including total subsidy amount of EUR 742.36
million;

15 contracts were signed for the amount of PLN
1 133.64 million, which according to the exchange rate
(December 31st, 2008) of Central European Bank ac-
counts for EUR 300.34 million (excluding additional
works);

the spending index calculated as the share of the to-
tal amount spent in the total eligible costs reached
99.12%;

4 projects were completed.
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Projekty z perspektywy 2007-2013

Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko (POIiS)

Kolejowe projekty inwestycyjne przewidziane do realiza-

cji w latach 2007-2013 mozna podzieli¢ na dwie grupy

w zaleznosci od ich znaczenia i zakresu:

1. projekty o znaczeniu ponadregionalnym (migdzynaro-
dowym i krajowym);

2. projekty o znaczeniu regionalnym.

Projekty grupy pierwszej sg zadaniami gtéwnymi, pla-

nowanymi do realizacji w latach 2007-2013 ze wzgledu

na ich wysoki priorytet dla gospodarczego rozwoju kraju

oraz pierwszorzedne znaczenie dla strategii PKP Polskie

Linie Kolejowe S.A.

Projekty grupy drugiej bede mie¢ charakter uzupetniaja-
cy w stosunku do zadan gtéwnych (z grupy pierwszej).
Obejmowaé beda potaczenia o charakterze regional-
nym, dowozgce potoki pasazerow i fadunkéw do duzych
osrodkow badz linii gtéwnych. Realizacja tych projektéw
jest przewidywana we wspotpracy z jednostkami samo-
rzgdowymi.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. dokonujac wyboru pro-
jektow na lata 2007-2013 do grupy pierwszej kierowata
sie nastepujacymi przestankami:

» przedmiotem projektu sg kompleksowe modernizacje
catych linii kolejowych, tworzgce ciggi przez terytorium
Polski;

» uwzgledniono ciagto$¢ realizacji projektéw rozpocze-
tych w okresie 2004-2006;

« priorytetowo potraktowano linie potozone w korytarzach
transeuropejskich oraz objete umowami AGC (o gtéw-
nych miedzynarodowych liniach kolejowych)/AGTC
(o gtéwnych miedzynarodowych liniach kolejowych
transportu kombinowanego). Przy realizacji tych zadan
korzystamy z najlepszych doswiadczen;

» uwzgledniono wytyczne Komisji Europejskiej w spra-
wie tworzenia sieci dedykowanych dla ruchu towaro-
wego (linie C-E 59, C-E 65, C-E 30, C-E 20).

Przyjeto ponadto:

* modernizowanie linii kolejowych do minimalnych para-
metrow AGC/AGTC, co nie wyklucza na okreslonych
odcinkach/liniach uzyskania wyzszych parametrow,
jesli jest to uzasadnione ekonomicznie;

» systematyczne, wyprzedzajgce opracowywanie doku-
mentacji przysztosciowych, niezbedne dla zapewnie-
nia finansowania i terminowej realizacji projektéw.

W oparciu o powyzsze zatozenia opracowano zakres
przedsiewzie¢ inwestycyjnych, ktére bedg realizowane
na liniach kolejowych przy wspdétfinansowaniu przez Unie
Europejska w ramach budzetu na lata 2007-2013 z po-
dziatem na projekty priorytetowe i rezerwowe.

Projects under perspective 2007-2013

Operational Programme Infrastructure

and Environment (OPIE)

Railway investment projects scheduled for implemen-

tation in the period 2007 — 2013 may be divided into 2

groups depending on their significance and scope:

1. superregional projects of national and international im-
portance;

2. projects of regional importance.

Projects from the first group are the main tasks to be per-

formed in the years 2007-2013 due to their high priority for

development of the national economy and fundamental sig-

nificance for the strategy of PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

The projects form the second group are supplementary
in relation to the main tasks (from the first group). They
will include regional connections, delivering passen-
gers and freight to major centres or central lines. Those
projects are to be implemented in cooperation with local
governments.

When choosing projects for the years 2007-2013 for the
first group, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. took the fol-
lowing into consideration:

the subject of a project should be comprehensive mod-

ernisation of entire railway lines, creating arteries run-

ning through the Polish territory;

continuity of implementation of projects which were

started between 2004 and 2006;

the lines running through trans-European corridors and

included in AGC (on main international railway lines)/

AGTC (on main International Railway Lines for Com-

bined Transport) agreements were prioritised. We use

the best experience when performing those tasks;

the European Commission guidelines regarding con-

struction of dedicated networks for freight traffic (lines:

C-E 59, C-E 65, C-E 30, C-E 20).

Moreover, the following guidelines were taken into con-

sideration:

* modernisation of railway lines to the minimum require-
ments of AGC/AGTC which does not exclude obtaining
better parameters on certain lines/sections, if it is eco-
nomically justified;

» systematic, forereaching elaboration of future docu-
mentation crucial for financing and punctual implemen-
tation of the project.

Pursuant to the above guidelines, the scope of invest-
ment projects was elaborated, which will be implemented
on railway lines with EU co-financing for 2007-2013,
by propriety and reserve projects.




Projekty realizowane przez PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. znajdujg sie w Priorytecie VIl w dziataniach 7.1, 7.2
i 7.3. Lista projektéw zostata podzielona na podstawowa,
na ktorej znajduje sie 18 projektéw, oraz rezerwowa, kto-
ra zawiera 7 projektéw. Szacunkowe dofinansowanie do
realizacji tych projektow wynosi 23 464,2 min zi.

Projekt rezerwowy bedzie w okresie 2007-2013 przygo-
towywany do wdrozenia po roku 2013 w ramach nastep-
nego budzetu Unii Europejskiej, a jednoczesnie bedzie
rezerwg dla okresu 2007-2013 na wypadek pojawienia sie
mozliwosci finansowych dla jego realizacji badz wskutek
pozyskania dodatkowych srodkow z zadan lub priorytetow
niekolejowych, badz w sytuaciji, gdy jakis projekt kolejowy
natrafi na trudnosci nie do pokonania. Dlatego wiekszo$¢
projektéw rezerwowych bedzie przygotowywana z niemal
tak duzg intensywnoscia, co projekty priorytetowe.

W 2009 roku zostaty zgtoszone do refinansowania w ra-

mach POIiS nastepujace projekty na roboty:

* modernizacja linii kolejowej nr 8, budowa tgcznicy do
lotniska Okecie (od przystanku osobowego Stuzewiec
do stacji MPL Okecie), na kwote 300 min zi;

» modernizacja linii kolejowej Warszawa — t.6dz, etap |l,
Lot A — odcinek Warszawa Zachodnia — Miedniewice
(Skierniewice), na kwote 1 816 min zt;

» modernizacja linii kolejowej E 65/C-E 65 na odcinku
Warszawa — Gdynia, obszar LCS Ciechanéw, na kwo-
te 1 944 min z;

» przygotowanie budowy linii duzych predkosci, na kwo-
te 273 min zt;

* modernizacja linii kolejowej nr 8, odcinek Warszawa Okecie
— Radom — prace przygotowawcze, na kwote 66 min zt;

* budowa potaczenia kolejowego MPL Katowice w Py-
rzowicach z miastami aglomeracji gérnoslaskiej, odci-
nek Katowice — Pyrzowice — prace przygotowawcze,
na kwote 52 min zt;

* projekt poprawy dostepu kolejowego do Portu Gdansk
(most + dwutorowa linia kolejowa) — prace przygoto-
wawcze, na kwote 16,5 min z;

* modernizacja linii kolejowej E 20/C-E 20 na odcinku
Siedlce — Terespol, etap Il — prace przygotowawcze, na
kwote 1,2 min zt;

» modernizacja linii kolejowej E 30, etap Il, odcinek Za-
brze — Katowice — Krakow — prace przygotowawcze,
na kwote 0,5 min zt;

* modernizacja linii kolejowej E 75 ,Rail Baltica”, War-
szawa — Bialystok — granica z Litwa, etap I, odcinek
Warszawa Rembertow — Zielonka — Ttuszcz (Sadow-
ne) — prace przygotowawcze, na kwote 0,5 min zt.

Oczekiwane efekty obecnych i przysztych modernizacji to
zaréwno zwigkszenie komfortu podrozy i bezpieczenstwa,
jak i zmniejszenie naktadow na utrzymanie infrastruktury.
Modernizacja przyczyni sie takze do ochrony srodowiska

Projects implemented by PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
are placed in Priority VIl measures 7.1, 7.2 and 7.3. The
list of projects was divided into a basic list containing
18 projects and reserve list containing 7 projects. The
estimated subsidy of those projects accounts for PLN
23 464.2 million.

The reserve project for 2007-2013 will be prepared for
implementation after 2013, within the next EU budget.
At the same time, those projects may become a reserve
for 2007-2013 in case new funding potential occurs, ei-
ther due to obtaining new funds allocated to non-rail tasks
or priorities or if one of the railway projects encounters
irremovable difficulties. Therefore, most of the reserve
projects will be prepared almost as intensively as priority
projects.

In 2009, refinancing for the following projects was applied for:

» modernisation of railway line no. 8, junction construc-
tion from the Okecie Airport (from Stuzewiec passenger
stop to MPL Okecie station), worth PLN 300 million;

* modernisation of railway line Warszawa — £.6dz, stage
Il, Lot A — section Warszawa Zachodnia — Miedniewice
(Skierniewice), worth PLN 1 816 million;

» modernisation of E 65/C-E 65 railway line at the sec-
tion Warszawa — Gdynia, area LCS Ciechandw, worth
PLN 1 944 million;

» preparation of construction of high speed rail, worth
PLN 273 million;

* modernisation of railway line no. 8, section Warszawa
Okecie — Radom — preparatory works, worth PLN 66
million;

* railway link construction connecting MPL “Katowice” in
Pyrzowice with cities located within the Upper Silesian
agglomeration, section: Katowice — Pyrzowice — pre-
paratory works, worth PLN 52 million;

» project of improvement of railway access to the Gdansk
Seaport (bridge + double track railway line) — prepara-
tory works, worth PLN 16.5 million;

* modernisation of E 20/C-E 20 railway line at the sec-
tion SiedIce — Terespol, stage Il — preparatory works,
worth PLN 1.2 million;

* modernisation of E 30 railway line, stage Il, section Za-
brze — Katowice — Krakoéw — preparatory works, worth
PLN 0.5 million;

* modernisation of E 75 railway line “Rail Baltica”,
Warszawa — Biatystok — border to Lithuania, stage I,
section Warszawa Rembertow — Zielonka — Tiuszcz
(Sadowne) — preparatory works, worth PLN 0.5 million.

The expected effects of the current and future moderni-
sations include improvement in the travelling comfort and
safety and reduction in outlays on infrastructure main-
tenance. The modernisation will also contribute to en-
vironmental protection — all projects consider protection

67



Raport roczny | 2009 | Annual report

naturalnego — wszystkie projekty uwzgledniajg ochrone
przed hatasem, wibracjami, zanieczyszczeniem gruntéw
i wod. Znaczaco zwiekszy sie predkos$¢ kursowania pocia-
gow: do 160 km/h dla pociggéw pasazerskich i 120 km/h
dla towarowych. Modernizacja sieci kolejowej daje takze
nadzieje na zmniejszenie ruchu na drogach publicznych.

Modernizacjg objete beda;:

Linia nr 8, faczaca aglomeracje Radomia, Skarzyska

-Kamiennej i Kielc z Warszawg oraz Krakowem. To linia

pasazersko-towarowa, w petni zelektryfikowana, dosto-

sowana do predkosci 100-120 km/h. Pogarszajacy sie
stan techniczny spowodowat jednakze liczne ogranicze-
nia predkosci — dlatego konieczne jest przeprowadzenie
prac modernizacyjnych. W lipcu 2008 roku zakonczyty
sie roboty na odcinku Warszawa Zachodnia — Warsza-
wa Okecie. Natomiast w listopadzie 2009 roku rozpo-
czefa sie kolejna faza prac, w wyniku ktérych powstanie
kolejowe potaczenie pomiedzy centrum stolicy a Por-
tem Lotniczym im. Fryderyka Chopina w Warszawie.

Projekty realizowane w ramach modernizac;i linii:

+ Etap I: odcinek Warszawa Zachodnia — Warszawa Oke-
cie i budowa facznicy na odcinku Warszawa Stuzewiec
— Lotnisko Okecie. Przedsiewziecie realizowane jest
w podziale na 3 fazy stanowigce odrgbne projekty:

- Etap |, Faza 1. Przygotowanie dokumentac;ji projek-
towej (Projekt SPOT/1.1.1/161/05);

- Etap I, Faza 2. Roboty na odcinku Warszawa
Zachodnia — Warszawa Okecie (Projekt SPO-
T/1.1.1/160/05);

- Etap I, Faza 3. Roboty budowlane na facznicy (Pro-
jekt POIIS 7.1 — 18).

« Etap Il: odcinek Warszawa Okecie — Radom. Inwestycja
realizowana w formie niezaleznych faz, obejmujacych
projektowanie/roboty na poszczegdinych odcinkach:

- wykonano dokumentacje przedprojektowg dla zada-
nia ,Modernizacja linii kolejowej nr 8, Etap II: odcinek
realizacyjny Warszawa Okecie — Radom — Kielce”
(Projekt SPOT/1.1.1/162/05);

- modernizacja linii kolejowej nr 8, odcinek Warszawa
Okecie — Radom (Projekt POIiS 7.1-19.1);

- modernizacja linii kolejowej nr 8, odcinek Warszawa
Okecie — Radom — prace przygotowawcze (Projekt
POIiS 7.1-19.2).

Linia E 30 — nalezy do Ill Paneuropejskiego Korytarza
Transportowego, taczacego m.in. Drezno, Wroctaw, Ka-
towice, Krakéw ze Lwowem (Zachodnia Ukraina). Polski
odcinek tej trasy, o dlugosci 677 km, tgczy najwazniejsze
centra i regiony ekonomiczne potudniowej Polski: Dolny
Slask, Gérny Slask, Matopolske i Podkarpacie. Dobiega
konca modernizacja linii na odcinku od Legnicy do gra-
nicy zachodniej. Trwajg jeszcze prace modernizacyjne
na odcinkach Opole — Wroctaw oraz Wroctaw — Legnica.

against noise, vibrations, soil and water contamination.
The train travelling speed will increase up to 160 km/h
for passenger trains and up to 120 km/h for cargo trains.
Railway network modernisation may also contribute to
reduction in traffic on public roads.

The following lines are included in modernisation pro-

cedures:

Line no. 8 linking Radom, Skarzysko-Kamienna and

Kielce agglomerations with Warszawa and Krakéw. It is

a passenger and freight traffic line, electrified, adapted to

the maximum speed of 100-120 km/h. However, its dete-

riorating technical condition resulted in a number of speed
limits. Therefore, it is necessary to perform modernisa-
tion works. In July 2008, works on the section: Warszawa

Zachodnia — Warszawa Okecie were completed. The

next stage of works, which will result in a construction of

a rail link between the downtown of Warszawa and Fre-

deric Chopin Okecie Airport in Warszawa, began in No-

vember 2009. The following projects will be carried out
within the modernisation of the line:

« Stage |: section: Warszawa Zachodnia — Warszawa
Okecie and construction of the link from Warszawa
Stuzewiec to Okecie Airport. This task will be imple-
mented in three phases constituting separate projects:
- Stage |, phase |: preparation of design documenta-

tion (project SPOT/1.1.1/161/05);

- Stagel,phasell:worksatthe section: WarszawaZachod-
nia — Warszawa Okecie (Project SPOT/1.1.1/160/05);

- Stage |, phase lll: construction works on the link
(project POIiS 7.1-18).

+ Stage II: section: Warszawa Okecie — Radom. Invest-
ment implemented as independent phases, including
designing/works at individual sections:

- pre-design documentation was prepared for the task
“Modernisation of railway line No. 8”, stage Il: im-
plementation section: Warszawa Okecie — Radom —
Kielce” (project SPOT/1.1.1/162/05);

- modernisation of railway line No. 8, section Warszawa
Okecie — Radom (project POIiS No. 7.1 — 19.1);

- modernisation of railway line No. 8, section Warszawa
Okecie — Radom — preparatory works (project POliS
No. 7.1 -19.2).

E 30 line — is a part of Trans-European Transport Cor-
ridor No. lll, linking Dresden, Wroctaw, Katowice, Krakow
and Lvov (western Ukraine). The Polish section of that
line, which is 677 km long, connects the major industrial
and economic regions of southern Poland: Lower Silesia,
Upper Silesia, Matopolska and Podkarpacie. Modernisa-
tion of the line, at the section: Legnica — western state
border, is coming to an end. Modernisation works at sec-
tions: Opole — Wroctaw and Wroctaw — Legnica are still
pending.




Projekty realizowane w ramach modernizacji linii:

» modernizacja linii kolejowej E 30 na odcinkach Wegli-
niec — Zgorzelec i Wegliniec — Bielawa Dolna (Projekt
ISPA/FS nr 2002/PL/16/P/PT/016);

» odbudowa i modernizacja linii kolejowej E 30 i C-E 30
na odcinku Opole — Wroctaw — Legnica;

» modernizacja linii E 30 na odcinku Wegliniec— Legnica
(Projekt ISPA/FS nr 2001/PL/16/P/PT/013);

» wykonanie dokumentacji przedprojektowej dla zadania
+Modernizacja linii kolejowej E 30, Etap Il, odcinek Bie-
lawa Dolna — Horka: budowa mostu przez Nyse tuzyc-
ka oraz elektryfikacja” (A/1IZ3b/POIiS/01/2008).

Na odcinku od Opola do granicy wschodniej zakonczo-

no przygotowanie modernizacji linii kolejowej w ramach

dwaoch projektéw pomocy technicznej:

» pomoc techniczna dla przygotowania projektu Moderni-
zadji linii kolejowej E 30/C-E 30 na odcinku Opole — Kato-
wice — Krakéw (Projekt ISPA FS 2002/PL/16/P/PA/012);

* modernizacja linii E 30/C-E 30 na odcinku Krakéw —
Medyka — granica panstwa (Projekt TEN-T nr 2004-PL-
92601-S).

W ramach programu Operacyjnego Infrastruktura i Sro-

dowisko na lata 2007-2013 przewidziano do realizacji

nastepujgace projekty:

* modernizacja linii kolejowej E 30, etap Il, odcinek Za-
brze — Katowice — Krakéw (Projekt POIIS 7.1-11.1).
W 2009 roku wykonano aktualizacje materiatow prze-
targowych dla zredukowanego zakresu rzeczowego.
W kwietniu 2010 roku planuje sie ogtoszenie poste-
powan przetargowych na realizacje rob6t w systemie
projekt i budowa;

» modernizacja linii kolejowej E 30, etap Il, odcinek Za-
brze — Katowice — Krakéw prace przygotowawcze (PO-
liS 7.1-11.2);

* modernizacja linii kolejowej E 30/C-E 30 odcinek Kra-
kéw — Rzeszdw, etap I, (POIIS 7.1-30);

* modernizacja linii kolejowej E 30, etap Il. Pilotazowe
wdrozenie ERTMS/ETCS i ERTMS/GSM-R w Pol-
sce na odcinku Legnica — Wegliniec — Bielawa Dolna
(POIIS 7.1-15.1).

W zwigzku ze stwierdzonym znacznym przekroczeniem
szacowanych kosztéw modernizacji w stosunku do prze-
widywanych na liscie POIiS z 2006 roku, projekt POIiS
7.1-10 ,Modernizacja linii E 30 etap Il odcinek Opole —
Gliwice — Zabrze” zostat przeniesiony na liste indykatyw-
ng rezerwowg Ministerstwa Rozwoju Regionalnego. Jako
rozwigzanie komplementarne przyjeto program napraw-
czy ,Rewitalizacja linii C-E 30 odcinek Gliwice tabedy —
Strzelce Opolskie — Opole Groszowice”, ktory przewiduje
sie do realizacji w latach 2010-2015.

The following projects are implemented as part of the

modernisation of the line:

» modernisation of E 30 railway line at sections Wegliniec
— Zgorzelec and Wegliniec — Bielawa Dolna (Project
ISPA/FS no. 2002/PL/16/P/PT/016);

 reconstruction and modernisation of E 30 and C-E 30
railway lines at the section Opole — Wroctaw — Legnica;

* modernisation of E 30 railway line at the section
Wegliniec— Legnica (Project ISPA/FS no. 2001/
PL/16/P/PT/013);

 preparation of a pre-design documentation for the task
"Modernisation of E 30 railway line, Stage I, section:
Bielawa Dolna — Horka: construction of the bridge
over Nysa tuzycka river and electrification” (A/lIZ3b/
POIiS/01/2008).

At the section from Opole to the eastern border, the prep-

aration of modernisation of railway line within two techni-

cal assistance projects was completed:

» technical assistance for preparation of the project
Modernisation of E 30/C-E 30 railway line at the sec-
tion: Opole — Katowice — Krakéw (Project ISPA/FS
No. 2002/PL/16/P/PA/012);

» modernisation of E 30/C-E 30 railway line at the sec-
tion Krakow — Medyka — State Border (Project TEN-T
No. 2004-PL-92601-S).

Under the Operational Programme Infrastructure and
Environment 2007-2013, the following projects are to be
implemented:

* modernisation of E 30 railway line, stage Il, section
Zabrze — Katowice — Krakéw (Project POIIS 7.1-11.1).
In 2009, the tendering materials for the reduced sub-
stantial scope were updated. Tendering procedures for
works involving the design and construction are to be
announced in April 2010;

» modernisation of E 30 railway Line, stage Il, section
Zabrze — Katowice — Krakéw preparatory works (POIiS
7.1-11.2);

* modernisation of E 30/C-E 30 railway line, section
Krakow — Rzeszéw, stage Il (POIiS 7.1-30);

* modernisation of E 30/ railway line stage Il. Pilot
ERTMS/ ETCS and ERTMS/GSM-R implementation in
Poland at the section Legnica — Wegliniec — Bielawa
Dolna (POIiS 7.1-15.1).

As the estimated costs of modernisation have been ex-
ceeded in comparison to those included in the OPIE list
of 2006, the project POIiS 7.1-10 “Modernisation of E 30
railway line, stage Il section Opole — Gliwice — Zabrze” was
transferred to the indicative reserve list of the Ministry of
Regional Development. A complimentary solution is the
repair programme “Revitalisation of C-E 30 railway line,
section Gliwice tabedy — Strzelce Opolskie — Opole Gros-
zowice”, to be implemented in the period 2010 — 2015.
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Linia E 59 — stanowi fragment migdzynarodowego ciagu
transportowego z Malmo — Ystad do Wiednia, Budapesz-
tu i Pragi. Na terenie Polski przebiega od Swinouj$cia
— przez Szczecin, Poznan, Wroctaw — do Chatupek. Jest
to najkrétsze i najdogodniejsze potaczenie Skandynawii
z Europg Srodkowo-Wschodniq i Batkanami. Aktualnie
trwa realizacja rob6t modernizacyjnych miedzy Pozna-
niem a Wroctawiem, na szlaku Skokowa — Zmigréd,

a dla pozostatych odcinkéw przygotowywana jest doku-

mentacja projektowa i przetargowa. Projekty realizowane

w ramach modernizagiji linii:

* modernizacja linii kolejowej E 59, odcinek Wroctaw —
Poznan, etap |, (FS 2004/PL/16/C/PT/005) — zakres
projektowy;

* modernizacja linii kolejowej E 59 Wroctaw — Poznan,
odcinek Wroctaw — granica wojewddztwa dolnos$laskie-
go, Etap II; (CCI2007PL161PR001) POIiS 7.1-4 — ro-
boty modernizacyjne;

» przygotowanie projektu Modernizacja linii kolejowe;j
E 59 na odcinku Poznan — Szczecin — Swinoujécie
(Projekt TEN-T 2004-PL-92602-S).

Linia C-E 59 — obejmujaca odcinek Miedzylesie — Wro-
ctaw — Kostrzyn — Szczecin nalezy do podstawowe;j sieci
kolejowej panstwa i stanowi ciag dla ruchu towarowego
réwnolegty do linii E 59 Wroctaw — Poznan — Szczecin.

Linia zostata zaliczona do linii kolejowych panstwowe-

go znaczenia i objeta Umowg AGTC. Weszta do planu

modernizacji sieci transeuropejskich korytarzy transpor-
towych TEN na terenie Polski i ma za zadanie uspraw-

nienie potaczenia krajéow skandynawskich oraz portu w

Szczecinie z Europa Srodkowa i Poludniowa. W ramach

modernizaciji linii realizowany jest projekt:

* modernizacja linii kolejowej C-E 59 Miedzylesie — Wro-
ctaw — Kostrzyn — Szczecin: przygotowanie dokumen-
tacji przedprojektowej — Etap | w Polsce (Projekt FS
2006/PL/16/C/PA/001).

Linia E 20 — nalezy do Il Paneuropejskiego Korytarza
Transportowego Zachdd — Wschod, taczacego Berlin
z Moskwa. Polski, liczacy 700 km, odcinek linii przebiega
przez Wielkopolske, Mazowsze i Podlasie. Na linii reali-
zowane sg roboty na odcinku od Siedlec do Terespola
oraz na obszarze Poznanskiego Wezta Kolejowego. Re-
alizowany jest réwniez projekt przygotowujacy do prze-
prowadzenia planowanych modernizacji linii E 20/C-E 20
na odcinkach Warszawa — Poznan oraz towicz — Skier-
niewice — tukow.

Projekty zrealizowane w ramach modernizacji linii do

2009 roku:

* modernizacja linii kolejowej E 20 na odcinku Rzepin
— granica panstwa (Projekt ISPA/FS 2000/PL/16/P/
PT/003);

E 59 line — is a part of an international transport artery

from Malmo — Ystad to Vienna, Budapest and Prague.

In Poland the line runs from Swinoujécie via Szczecin,

Poznan, Wroctaw to Chatupki. This is the shortest and

most convenient link between Scandinavia and Central

and Eastern Europe as well as the Balkan states. Ex-
ecution of modernisation works between Poznan and

Wroctaw, at the route Skokowa — Zmigréd is in progress.

Design and tendering documentation is prepared for oth-

er sections. The following projects are be carried out as

part of modernisation of the line:

» modernisation of the E 59 railway line, section Wroctaw
— Poznan (Stage I) (FS No. 2004/PL/16/C/PT/005) —
project scope;

* modernisation of the E 59 railway line: Wroctaw —
Poznan, section: Wroctaw — Lower Silesia voivodship
border, Stage Il (CCI2007PL161PR001) POIiS 7.1-4 —
modernisation works;

» preparation of the project Modernisation of the E 59
railway line, at the section: Poznan — Szczecin —
Swinoujscie (TEN-T 2004-PL-92602-S).

C-E 59 line —includes the section Miedzylesie — Wroctaw

— Kostrzyn — Szczecin. It is a part of the basic national

railway network and constitutes a branch of E 59 Wroctaw

— Poznan Szczecin line dedicated for freight traffic. The

C-E 59 was included in the railway line system of strate-

gic importance and was covered by AGTC Agreement.

The line became a part of modernisation plan of trans-

European transport corridors TEN in Poland. Its goal is to

improve the link between Scandinavian states, Szczecin

seaport and the Central and Southern Europe. The fol-
lowing project is implemented as part of the modernisa-
tion of the line:

* modernisation of the C-E 59 railway line: Miedzylesie
— Wroctaw — Kostrzyn — Szczecin — preparation of
pre-design documentation, Stage | in Poland (project
FS No. 2006/PL/16/C/PA/001).

E 20 line — is included in the Trans- European Transport
Corridor West-East no. Il linking Berlin and Moscow. The
Polish section of that corridor with a length of 700 km
crosses Wielkopolska, Mazowsze and Podlasie. Works
on its section: Siedlce — Terespol and within Poznan Rail-
way Junction are carried out. The project to prepare the
execution of the modernisation of E 20/C-E 20 railway
lines, at sections: Warszawa — Poznan and towicz —
Skierniewice — tukéw is also carried out.

The following projects implemented as part of the mod-

ernisation of the line until 2009:

* modernisation of the E 20 railway line, at the section:
Rzepin — state border (project ISPA/FS No. 2000/
PL/16/P/PT/003);




* modernizacja linii kolejowej E 20 na odcinku Minsk
Mazowiecki — Siedlce (Projekt ISPA/FS 2000/PL/16/P/
PT/002).

Projekty realizowane w ramach modernizacji linii:

* modernizacja linii kolejowej E 20 na odcinku SiedI-
ce — Terespol, etap | (Projekt ISPA/FS 2001/PL/16/P/
PT/012);

* modernizacja linii kolejowej E 20/C-E 20 na odcinku
Siedlce — Terespol, etap Il (Projekt POIiS 7.1-9.1 oraz
7.1-9.2);

» modernizacja Poznanskiego Wezta Kolejowego (linia
kolejowa E 20) zlokalizowanego w Polsce (Projekt
ISPA/FS 2001/PL/16/P/PT/014);

* pomoc techniczna przy opracowaniu projektu Moder-
nizacja kolejowego korytarza nr Il (E 20 i C-E 20) — po-
zostate roboty, na odcinku umiejscowionym w Polsce
(Projekt ISPA/FS 2002/PL/16/P/PA/009);

» ponadto w ramach Programu Operacyjnego Infrastruk-
tura i Srodowisko bedzie realizowany projekt Moderni-
zacja linii kolejowej E 20 na odcinku Warszawa — Po-
znan — pozostate roboty, (Projekt POIIS 7.1-8).

Linia E 75 — tzw. Rail Baltica — to jedyne pofaczenie kole-
jowe pomiedzy krajami battyckimi i Polska, z mozliwoscig
potaczen z innymi stolicami europejskimi. Wymagajace
szczegolnej ochrony walory przyrodnicze terenéw potozo-
nych w pétnocno-wschodniej Polsce, stawiajg przed nami
zadanie wyjatkowej dbatosci o Srodowisko naturalne pod-
czas realizacji inwestycji kolejowych na tym obszarze.

W listopadzie 2009 roku przeprowadzono w Biatymstoku
konsultacje spoteczne, podczas ktdrych wykonawcy re-
alizowanych obecnie kontraktéw przedstawili wyniki prac
i wskazali wariant preferowany do realizacji.

Na podstawie przedstawionych materiatdw Zarzad PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. w dniu 28 grudnia 2009 roku
podjat uchwate o wyborze wariantu przebiegu linii E 75
przez Etk — Olecko.

Obecnie realizowany jest projekt ,Modernizacja linii
E 75 na odcinku Warszawa — Biatystok — Suwatki — Tra-
kiszki — granica panstwa (Rail Baltica)” (Projekt ISPA/FS
nr 2002/PL/16/P/PA/008).

Linia Warszawa — £L6dz — o tacznej dtugosci 129 km —
taczy dwie aglomeracje liczace okoto 3 min mieszkan-
cow. Kazdego dnia z ustug przewoznikéw kolejowych
korzysta na tej linii kilkanascie tysiecy podroznych. We
wrzesniu 2008 roku zakonhczyt sie | etap modernizacji na
odcinku Skierniewice — £6dz Widzew. Etap Il moderniza-
cji dotyczy odcinkéw: Warszawa Zachodnia — Skierniewi-
ce oraz L6dz Widzew — t.6dz Fabryczna. Po zakonczeniu
realizacji projektu obejmujgcego | i Il etap modernizacji,

* modernisation of the E 20 railway line, at the section:
Minsk Mazowiecki — Siedice (project ISPA/FS No.
2000/PL/16/P/PT/002).

Projects implemented as part of the line modernisation:

* modernisation of the E 20 railway line, at the section:
SiedIce — Terspol, stage | (project ISPA/FS No. 2001/
PL/16/P/PT/012);

» modernisation of E 20/C-E 20 railway line, at the sec-
tion Siedlce — Terespol, stage Il (Project POIiS 7.1-9.1
and 7.1-9.2);

* modernisation of Poznan Railway Junction (railway line
E 20), located in Poland (project ISPA/FS No. 2001/
PL/16/P/PT/014);

» technical assistance on preparation of the project:
Modernisation of railway corridor Il (E 20 and C-E 20)
— other works at the section located in Poland (project
ISPA/FS No. 2002/PL/16/P/PA/009);

« furthermore, under the Operational Programme Infrastruc-
ture and Environment, the project entitled Modernisation
of E 20 railway line, at the section Warszawa — Poznan
— other works, (POIiS 7.1-8) will be implemented.

E 75 line — the so-called Rail Baltica. It is the only rail con-
nection between the Baltic states and Poland, with a pos-
sibility of connections with other European capital cities.
Natural values of north-western Poland require special
protection. Therefore, the Company should put a special
emphasis on natural environment protection during execu-
tion of investments in that area.

In November 2009, social consultations took palce in
Biatystok during which the Contractors of contracts in
progress presented the results of works and determined
the preferred variant.

Pursuant to the materials presented, on December 28th,
2009 the Management Board of PKP Polskie Linie Kole-
jowe S.A. adopted a Resolution on selection of the vari-
ant of line no. E 75 to run through Etk — Olecko.

Now the project entitled “Modernisation of the E 75 line,
at the section Warszawa — Biatystok — Suwatki — Trakiszki
— State Border (Rail Baltica)” (ISPA/FS project No. 2002/
PL/16/P/PA/008) is implemented.

Warszawa — todz line — with the total length of 129
km, the line links two agglomerations with approximately
3 million people. Everyday a dozen thousand passen-
gers commute using that line. In September 2008, the
first stage of the line modernisation, at the section: Skier-
niewice — todz Widzew was completed. Stage Il of the
modernisation covers sections Warszawa Zachodnia —
Skierniewice and £6dz Widzew — £6dz Fabryczna. Upon
the final completion of the said project covering Stages |
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tj. w 2013 roku, czas przejazdu pociggu pospiesznego
na trasie Warszawa — £6dz wyniesie 65 minut. Projekty
realizowane w ramach modernizagiji linii:

* modernizacja linii kolejowej Warszawa — £6dz, etap II:

— Lot A- odcinek Warszawa Zachodnia — Miedniewice
(Skierniewice) (Projekt POIIS 7.1-24.1);

— Lot B — odcinek £édz Widzew — t6dz Fabryczna
ze stacjg £6dz Fabryczna oraz budowg czesci pod-
ziemnej dworca £6dz Fabryczna przeznaczonej dla
odprawy i przyjeé¢ pociggdw oraz obstugi podréznych
(Projekt POIiS 7.1-24.2);

— Lot C — pozostate roboty (Projekt POIiS 7.1 — 24.3).

Linie E 65 i C-E 65 — nalezg do VI Paneuropejskiego
Korytarza Transportowego, taczacego regiony nadbat-
tyckie z obszarami potozonymi nad morzem Adriatyckim
i na Batkanach. Linia E 65, przebiegajaca przez Gdynie,
Warszawe, Katowice, Most Wista, Zebrzydowice, ma dtu-
gos¢ ponad 720 km. W grudniu 2009 roku zakonczyty sie
roboty na stacji Gdynia.

Projekty realizowane w ramach modernizacji linii E 65:

* modernizacja linii kolejowej E 65 na odcinku Warsza-
wa — Gdynia, etap | (Projekt FS 2004/PL/16/C/PT/006);
dokumentacja dla LCS Dzialdowo, lawa, Malbork,
Gdansk, Gdynia;

* pomoc techniczna dla przygotowania projektu mo-
dernizaciji linii kolejowej E 65 na odcinku Warszawa —
Dziatdowo — Gdynia w Polsce (Projekt ISPA/FS 2001/
PL/16/P/PA/005); dokumentacja dla LCS Nasielsk
i Ciechanow;

* modernizacja linii kolejowej E 65 na odcinku Warszawa
— Gdynia, etap Il (Projekt FS 2005/PL/16/C/PT/001);
roboty na obszarze LCS Nasielsk, LCS Tczew;

* pomoc techniczna dla przygotowania modernizaciji li-
nii kolejowej E 65 — Potudnie Grodzisk Mazowiecki —
Krakow/Katowice — Zwardon/Zebrzydowice — granica
panstwa, etap | (Projekt FS 2006/PL/16/C/PA/002);

* modernizacja linii kolejowej E 65 nr 4, odcinek Gro-
dzisk Mazowiecki — Zawiercie (CMK), etap |;

» dostosowanie Centralnej Magistrali Kolejowej do pred-
kosci = 250 km/h na odcinku Grodzisk Mazowiecki —
Zawiercie (lista rezerwowa POIiS 7.1-35);

* modernizacja linii kolejowej Psary — Krakow (odcinek
Psary — Koztéw oraz odcinek Krakoéw Batowice — Kra-
koéw Gloéwny) (poz. POIS 7.1-17 — lista rezerwowa);

» rozpoczely sie roboty w obszarze LCS Ciechandéw
(POIIS 7.1-1.1);

» trwaly prace przygotowawcze w ramach projektow,
7.1.-1.2, 7.1-1.3, 7.1-41 (LCS Gdansk, LCS Gdynia,
LCS ltawa, LCS Malbork, LCS Dziatdowo) oraz projek-
tu POIiI$ 7.1-1.4 Modernizacja linii kolejowej E 65/C-E
65 na odcinku Warszawa — Gdynia — w zakresie war-
stwy nadrzednej LCS, ERTMS/ETCS/GSM-R, DSAT
oraz zasilania uktadu trakcyjnego.

and Il of the modernisation process in 2013, the travelling
time of the fast train between Warszawa and £6dz will be
65 minutes. The following projects are implemented as
part of modernisation of the line:

* Modernisation of the railway line Warszawa — £o6dz,

stage II:

— Lot A - section Warszawa Zachodnia — Miedniewice
(Skierniewice) (Project POIIS 7.1-24.1);

— Lot B - section £6dz Widzew — £.6dz Fabryczna along
with £6dz Fabryczna station and construction of the
underground part of the £6dz Fabryczna railway sta-
tion devoted to check-in, train acceptance and pas-
senger service (Project POIIS 7.1-24.2);

— Lot C — other works (Project POIIS 7.1 — 24.3).

E 65 and C-E 65 lines — are part of trans-European
transport corridor No. 6 linking Baltic regions with areas
located in the Balkans and the Adriatic Sea. The E 65
railway line runs through Gdynia, Warszawa, Katowice,
Vistula bridge and Zebrzydowice. Total length of the line
is 720 km. In December 2009, works on Gdynia station
were finished.

The following projects are implemented as part of mod-

ernisation of the E65 line:

* modernisation of the E 65 railway line, at the section:
Warszawa — Gdynia, Stage | (Project FS No. 2004/
PL/16/C/PT/006); documentation for LCS Dziatdowo,
ltawa, Malbork, Gdansk, Gdynia;

« technical assistance on preparation of modernisa-
tion design of the E 65 railway line, at the section:
Warszawa — Dziatdowo — Gdynia in Poland (Project
ISPA/FS 2001/PL/16/P/PA/005); documentation for
LCS Nasielsk and Ciechanow;

* modernisation of the E 65 railway line, at the section
Warszawa — Gdynia, Stage Il (Project FS2005/PL/16/C/
PT/001); works in the area LCS Nasielsk, LCS Tczew;

« technical assistance for preparation of modernisation of
the E 65 railway line — Potudnie Grodzisk Mazowiec-
ki — Krakow/Katowice — Zwardon/Zebrzydowice — State
Border, Stage | (Project FS No. 2006/PL/16/C/PA/002);

* modernisation of the E 65 railway line no. 4, section:
Grodzisk Mazowiecki — Zawiercie (CMK) Stage I;

+ adaptation of the Central Railway Trunk Line to the
speed of 250 km/h at the section: Grodzisk Mazowiec-
ki — Zawiercie (reserve list POIiS list No. 7.1-35);

* modernisation of the railway line: Psary — Krakéw (sec-
tion Psary — Koztéw and section Krakow Batowice —
Krakow Gtéwny (reserve list POIiS No. 7.1-17);

« works in the area LCS Ciechanéw (POIiS 7.1-1.1) were
commenced,

» preparatory works under projects 7.1.-1.2, 7.1-1.3, 7.1-
41 (LCS Gdansk, LCS Gdynia, LCS ltawa, LCS Mal-
bork, LCS Dziatdowo,) and project POIiS 7.1-1.4 Mod-
ernisation of the E 65/C-E 65 railway line at the section




Linia C-E 65 — taczaca Tczew, Bydgoszcz, Tarnowskie
Gory i Pszczyne — ma dtugos¢ 584 km. W lipcu 2008
roku podpisana zostata umowa na sporzadzenie stu-
dium wykonalnosci modernizacji linii. Prace zakonczg sie
w 2010 roku. Projekty realizowane w ramach moderniza-
cji linii C-E 65:

+ studium wykonalno$ci modernizacji linii kolejowej
C-E 65 na odcinku Gdynia — Tczew — Bydgoszcz — Ino-
wroctaw — Zdunska Wola Karsznice — Tarnowskie Goéry
— Pszczyna (Projekt TEN-T-2005-PL-92601-S);

* modernizacja linii kolejowej E 65/C-E 65 na odcinku
Katowice — Czechowice Dziedzice — Zebrzydowice
(poz. POIiS 7.1-2 — lista rezerwowa);

* modernizacja linii kolejowej E 65/C-E 65 na odcinku
Czechowice Dziedzice — Bielsko Biata — Zwardon (poz.
POIi$ 7.1-3 — lista rezerwowa).

Linia Psary — Koztéw — Krakéw PL/AD106 — faczy kolejo-
wy korytarz VI (linia E 65) z korytarzem lll (linia E 30), stano-
wigc element najdogodniejszego i najkrétszego potgczenia
kolejowego Warszawy z Krakowem. Waga tego potaczenia
dla gospodarki kraju spowodowata umieszczenie go w wy-
kazie linii o panstwowym znaczeniu. W ramach przygoto-
wania do modernizadiji linii realizowany jest projekt:

» opracowanie studium wykonalnosci dla zadania Mo-
dernizacja linii kolejowej PL/AD 106, potaczenie VI i lll
korytarza transportowego na odcinku Psary — Koztéw
— Krakéw (DC/PL/AD106-PKK/05).

Linia kolejowa Nr 7 — usytuowana jest w nowym kory-
tarzu transeuropejskiej sieci linii kolejowych, taczacym
Morze Battyckie z Morzem Czarnym. Zaliczona zosta-
ta do wykazu linii kolejowych panstwowego znaczenia.
Objeta jest europejskim programem TINA (Europejska
sie¢ linii kolejowych, dla ktérych zdefiniowano techniczne
potrzeby modernizacyjne), TEN (Transeuropejska sie¢
linii kolejowych) oraz TERFN (Transeuropejska sie¢ linii
kolejowych, wytypowana dla towarowych przewozéw ko-
lejowych — ,wolna droga”). W ramach przygotowania do
modernizaciji linii realizowany jest projekt:

» dokumentacja przedprojektowa dla zadania Moderni-
zacja linii kolejowej nr 7 Warszawa Wschodnia Oso-
bowa — Dorohusk, na odcinku Warszawa Wschodnia
— Lublin — Dorohusk — granica panstwa.

Warszawski Wezet Kolejowy — to centralnie zlokalizo-

wany wezet kolejowy, w skali tak Polski, jak i Europy.

Wezet ten lezy na skrzyzowaniu trzech przebiegajacych

przez Polske paneuropejskich korytarzy transportowych,

majacych istotne znaczenie w miedzynarodowym, euro-

pejskim ruchu kolejowym wschod — zachdd i pétnoc — po-

tudnie. Sa to korytarze:

» Korytarz I: Helsinki — Tallin — Kowno — Warszawa; linia
nr 6 (E 75);

» Korytarz II: Berlin — Warszawa — Minsk — Moskwa; linie
nr2i3 (E 20)oraz nr 12 (C-E 20);

Warszawa — Gdynia — concerning superior layer LCS,
ERTMS/ETCS/GSM-R, DSAT and power supply to the
overhead traction network, were carried out.

C-E 65 line links Tczew, Bydgoszcz, Tarnowskie Gorny
and Pszczyna. Its total length is 584 km. A contract for
elaboration of a feasibility study regarding the line mod-
ernisation was signed in July 2008. The works are sched-
uled to be finalised in 2010. The following projects are
implemented as part of modernisation of the C-E 65 line:

« feasibility study of modernisation of the C-E 65 rail-
way line at the section Gdynia — Tczew — Bydgoszcz
— Inowroctaw — Zdunska Wola Karsznice — Tarnowskie
Gory — Pszczyna (Project TEN-T-2005-PL-92601-S);

» modernisation of the E 65/C-E 65 railway line, at the
section: Katowice — Czechowice Dziedzice — Zebrzy-
dowice (reserve list POIiS No. 7.1-2);

* modernisation of the E 65/C-E 65 railway line, at
the section Czechowice Dziedzice — Bielsko Biata —
Zwardon (reserve list POIiS No. 7.1-3).

Psary — Koztéw — Krakoéw railway line PL/AD106 — links
the railway corridor VI (line E 65) with corridor Il (E 30).
Itis a component of the most convenient and the shortest
rail link between Warszawa and Krakéw. The importance
of that link for the state economy became the reason for
inclusion of that link in the register of railway lines of stra-
tegic importance. The following project is implemented as
part of preparation to modernisation of the line:
 preparation of feasibility study for the task: Modernisa-
tion of the railway line PL/AD106, a link between Trans-
port Corridor Il and IV at the section Psary — Koztow
— Krakéw (DC/PL/AD106 — PKK/05).

Railway line No. 7 — located in the new trans-European

railway transport network, linking the Baltic Sea and the

Black Sea. It was included in the register of railway lines

of national importance. It is also covered by European

program TINA (European Railway Network for which
technical upgrading requirements were defined), TEN

(Trans-European Railway Lines Network) and TERFN

(Trans-European Railway Lines Network for Freight Traf-

fic — “free way”). The following project is implemented as

part of preparation for modernisation of the line:

» preparation of pre-design documentation for the
task entitled Modernisation of railway line No. 7 —
Warszawa Wschodnia Osobowa — Dorohusk, at the
section Warszawa Wschodnia — Lublin — Dorohusk —
state border.

Warszawa Railway Junction — is a centrally located
railway junction in Poland as well as in Europe. The junc-
tion is located at the intersection of three trans -European
transport corridors crossing Poland. The corridors are of
significant importance in the European railway transport
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+ Korytarz VI: Gdansk — Warszawa — Katowice — Zylina;
linienr1,4i9 (E 65).

Przez Warszawski Wezet Kolejowy przebiega trasa nowego
korytarza transeuropejskiej sieci kolejowej, faczacego Mo-
rze Baltyckie z Morzem Czarnym, tj. Korytarza KA: Gdansk
— Warszawa — Kowel — Konstanca — Odessa (E 28).

Projekty realizowane w ramach modernizacji:

» przygotowanie przedsiewziecia ,Modernizacja i roz-
budowa Warszawskiego Wezta Kolejowego” (Projekt
TEN-T 2006/PL/92608/S).

Krakowski Wezet Kolejowy

Na obszarze Krakowskiego Wezta Kolejowego realizo-

wane sg nastepujace projekty:

* Wstepne Studium Wykonalno$ci dla zadania Moderni-
zacja i rozbudowa Krakowskiego Wezta Kolejowego;

« Projekt POIiS 7.1-21 Budowa potaczenia kolejowego
MPL ,Krakéw-Balice” z Krakowem, odcinek Krakéw
Gtowny — Mydiniki — Balice.

Potaczenie kolejowe potozone jest na terenie woje-
wodztwa matopolskiego i przebiega przez gmine miej-
skg Krakéw i gmine Zabierzéw.

W ramach projektu przewiduje sie modernizacje odcin-
ka Krakow Gtéwny — Krakéw Mydiniki — MPL Krakow
Balice. Prace zwigzane z modernizacjg zostaty podzie-
lone na dwa etapy. Pierwszy etap bedzie obejmowat
modernizacje linii nr 118 Krakéw Mydlniki — MPL Krakow
Balice oraz budowe nowego odcinka taczacego linie
nr 118 z terminalem portu lotniczego na terenie MPL
Krakéw Balice (okoto 600 m), w tym budowe przystanku
koncowego. Etap drugi obejmie modernizacje odcinka
linii nr 133 Krakéw Gtéwny — Krakéw Mydiniki.

+ Projekt POIiS 7.3-7 pod nazwa ,Zintegrowany System
Transportu Zbiorowego w aglomeracji krakowskie;”.
Zintegrowany System Transportu Zbiorowego w aglo-
meracji krakowskiej jest kluczowym elementem infra-
struktury kolejowej i miejskiej, zarbwno w skali mia-
sta, jak i regionu. Petni on réwniez bardzo istotng role
w komunikacji dalekobieznej (krajowej i zagranicznej).
Potozenie na przecieciu miedzynarodowych korytarzy
transportowych, w potaczeniu z obstugg bardzo gesto
zamieszkatego obszaru aglomeracji Krakowa, tworzy
bardzo duze, réznorodne i przecinajgce sie potoki
transportowe, wymagajgce odpowiedniego prowadze-
nia ruchu w poszczegélnych gateziach transportu zbio-
rowego. Istotne jest rowniez przygotowanie odpowied-
niej infrastruktury przesiadkowe;j.

W ramach projektu znajdujg sie nastepujace zadania:
» przebudowa stacji Krakow Gtéwny wraz z adapta-
cjq infrastruktury dla potrzeb transportu zbiorowego
(m.in. wiaty, perony, o$wietlenie, monitoring, infor-
macja dla podréznych, wyposazenie w systemy
wspomagajace zarzadzanie w sytuacjach kryzyso-

system east — west and north — south. The network in-

cludes the following corridors:

» Corridor I: Helsinki — Tallin — Kaunas — Warszawa; line
No. 6 (E 75);

» Corridor Il: Berlin — Warszawa — Minsk — Moscow; lines
No. 2 and 3 (E 20) and No. 12 (C-E 20);

+ Corridor VI: Gdansk — Warszawa — Katowice — Zylina;
lines No. 1, 4 and 9 (E 65).

A new corridor of the trans-European railway network
linking the Baltic Sea and the Black Sea, i.e. Corridor
KA: Gdansk — Warszawa — Kowel — Konstanca — Odessa
(E 28), runs through the Warszawa Railway Junction.

The following projects are implemented as part of the

modernisation:

» preparation of the project entitled “Modernisation and
expansion of the Warszawa Railway Junction” (Project
TEN -T 2006/PL/92608/S);

Krakéw Railway Junction

The following projects are implemented within the Krakéw

Railway Junction:

 Preliminary feasibility study for the task: Modernisation
and expansion of the Krakéw Railway Junction;

« Project POIiS 7.1-21 Construction of the rail link MPL

“Krakow—Balice” and Krakéw, section Krakow Gtéwny
— MydIlniki — Balice.
The rail link is situated in Matopolskie Voivodship and
runs through Krakéw urban district and Zabierzow
district. Under the project the section Krakow Gtéwny
— Krakow Mydiniki — MPL Krakéw Balice will be mod-
ernised. The modernisation works were divided into two
stages. The first stage will include modernisation of line
no. 118 Krakéw MydIniki — MPL Krakéw Balice and con-
struction of a new section to link line no. 118 and the air
port terminal in the area of MPL Krakéw Balice (approxi-
mately 600 m), including construction of the final stop.
The second stage involves modernisation of a section of
line no. 133 Krakow Gtowny — Krakow Mydiniki.

« Project POIiS 7.3-7 entitled “Integrated Public Transport
System in Krakéw agglomeration”.

The Integrated Public Transport System in Krakéw ag-
glomeration is the essential component of the railway
and urban infrastructure, both for the city and the region.
It also plays a significant role in long-distance (national
and international) transport. Location at crossroads of in-
ternational transport corridors combined with high density
of Krakéw’s population creates large, various transport
streams crossing each other which require appropriate
traffic in individual public transport branches. Also, prepa-
ration of relevant change infrastructure is important.
The following tasks are carried out under the project:
« alteration of the Krakow Gtowny railway station along
with adaptation of the infrastructure for the purposes




wych, wymiana warstw wibro- i termoizolacyjnych
stropu dworca podziemnego Krakéw Gtowny);

* modernizacja linii kolejowej nr 109 Krakéw Bieza-
néw — Wieliczka wraz z adaptacjq infrastruktury dla
potrzeb transportu zbiorowego;

* budowa parkingdw Park&Ride w Wieliczce oraz
w Wieliczce Rynek;

 organizacja weztow przesiadkowych (tramwaj, auto-
bus, bus — kolej). — Krakéw Gtéwny, Wieliczka, Wie-
liczka Rynek;

+ zakup i budowa systemu dystrybugji i identyfikacji
biletéw;

» zakup i budowa systemu monitoringu na przystan-
kach (Krakéw Gtowny, Krakow Lagiewniki, Wieliczka
Rynek, Wieliczka);

+ zakup i budowa systemu informacji dla podréznych

(Krakow Gtowny, Krakéw tagiewniki, Wieliczka Ry-
nek, Wieliczka).
Liderem projektu sg Polskie Linie Kolejowe S.A., zas
partnerami sg Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. Ma-
fopolski Zaktad Przewozéw Regionalnych i Gmina
Wieliczka.

Katowicki Wezet Kolejowy
Na obszarze Katowickiego Wezta Kolejowego realizowa-
ne sg nastepujace projekty:

Budowa potgczenia kolejowego MPL ,Katowice”
w Pyrzowicach z miastami aglomeracji gornoslaskiej,
odcinek Katowice — Pyrzowice — prace przygotowaw-
cze POIiS 7.1-20.2.

Czas realizacji projektu: od 30 wrzesnia 2009 roku do
22 maja 2011 roku. Bezposrednim celem projektu jest
wykonanie prac analitycznych oraz przygotowawczych,
w tym przygotowanie dokumentacji przedprojektowej
i projektowej oraz uzyskanie decyzji administracyj-
nych, ktérych posiadanie warunkuje mozliwos¢ reali-
zacji etapu I, to jest budowy potaczenia kolejowego
dla Miedzynarodowego Portu Lotniczego ,Katowice”
w Pyrzowicach.

+Wstepne Studium Wykonalnosci dla zadania Moderni-
zacja i rozbudowa Katowickiego Wezta Kolejowego”.

Ponadto w 2009 roku prowadzone byly prace zwigzane
z projektami:

Poprawa stanu infrastruktury kolejowej w Polsce (Pro-
jekt ISPA/FS 2001/PL/16/P/PT/015).

Celem zakonczonego w grudniu 2009 roku projektu
byto przywrécenie sprawnosci technicznej zuzytych
i wyeksploatowanych elementow infrastruktury na wy-
branych liniach kolejowych. Oznaczato to realizacje
robét w standardach technicznych i jako$ciowych wy-
nikajgcych z kategorii poszczegodlnych linii kolejowych
i obowigzujacych na nich predkosci rozktadowych.
Wszystkie linie, na ktdrych znajdowaty sie lokaliza-
cje zakwalifikowane do projektu, znajdujg sie w sieci

of the public transport (e.g. sheds, platforms, lights,
monitoring, passenger information, installation of
emergency management systems, replacement of
vibro- and thermo-insulation layers of the ceiling of
Krakoéw Gtéwny underground station);

* modernisation of railway line no. 109 Krakow
Biezandéw — Wieliczka along with adaptation of the
infrastructure for the purposes of the public trans-
port;

» construction of Park&Ride car parks in Wieliczka
and Wieliczka Rynek;

» organisation of change junctions (tramway, bus,
bus — rail). — Krakéw Gtowny, Wieliczka, Wieliczka
Rynek;

» purchase and construction of the ticket distribution
and identification system;

» purchase and construction of the monitoring sys-
tem at stops (Krakéw Gtéwny, Krakéw tagiewniki,
Wieliczka Rynek, Wieliczka);

» purchase and construction of the passenger infor-

mation system (Krakow Gtowny, Krakéw tagiewniki,
Wieliczka Rynek, Wieliczka).
The project leader is PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.,
and partners include PKP Przewozy Regionalne
Sp. z 0.0. Matopolski Zaktad Przewozéw Regional-
nych and Wieliczka District.

Katowice Railway Junction

The following projects are implemented within the Kato-

wice Railway Junction:

+ Construction of rail link MPL ,Katowice” in Pyrzowice

with the cities of the Upper Silesian agglomeration,
section Katowice — Pyrzowice; — preparatory works
POIiS 7.1-20.2.
Project duration: from September 30th, 2009 to May
22nd, 2011. The direct goal of the project is to carry out
analytical and preparatory works, including preparation
of pre-design and design documentation and obtaining
administrative decisions which are necessary to imple-
ment stage Il, i.e. construction of rail link for “Katowice”
International Airport in Pyrzowice.

* “Preliminary Feasibility Study for the task entitled
Modernisation and extension of the Katowice Railway
Junction”.

Furthermore, the following projects were implemented

in 2009:

« improvement in the railway infrastructure in Poland
(Project ISPA/FS 2001/PL/16/P/PT/015).
The aim of the project, which was finished in December
2009, was to restore technical capacity of used up and
life-expired elements of infrastructure on the selected
railway lines. That meant execution of works according
to technical and quality standards resulting from cat-
egories of individual railway lines as well as the timeta-

75
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TINA, cze$¢ z nich objeta jest umowami AGC, AGTC

lub stanowi polskie czesci paneuropejskich korytarzy

transportowych. Projekt obejmowat roboty budowlane

na nastepujacych liniach kolejowych:

—nr 1 Warszawa Centralna — Katowice;

—nr 3 Warszawa Zachodnia — Kunowice (E 20);

— nr 8 Warszawa Zachodnia — Krakéw Gtéwny Osobowy;

—nr 91 Krakéw Gtéwny Osobowy — Medyka (E 30);

—nr 131 Chorzéw Batory — Tczew (C-E 65);

— nr 139 Katowice — Zwardon (E 65);

—nr 271 Wroctaw Gtéwny — Poznan (E 59);

— nr 273 Wroctaw Gtéwny — Szczecin (C-E 59);

— nr 353 Poznan Wschéd — Skandawa.

W ramach zrealizowanego projektu wykonano:

- naprawe nawierzchni kolejowej — 313,767 km;

- wymiane szyn obrabianych cieplnie — 23,174 km;

- naprawe podtorza — 5,780 km;

- wymiane rozjazdow — 47 szt.;

- przebudowe sieci trakcyjnej — 43,260 tkm;

- naprawe obiektéw inzynieryjnych — 27 obiektow;

- zabudowe samoczynnej sygnalizacji przejazdowej —
17 przejazdéw.

» Pomoc techniczna w zakresie przygotowania i wdraza-
nia projektéw kolejowych wspdtfinansowanych z Fun-
duszu Spéjnosci (Projekt FS 2004/PL/16/C/PA/002).

» Opracowanie wytycznych i procedur do oceny kolejo-
wych projektéw inwestycyjnych z Funduszu Spéjnosci
na lata 2007-2013 (A/11z3e/02/07).

» Projekt poprawy dostepu kolejowego do Portu Gdansk
(most + dwutorowa linia kolejowa), POIIS 7.2-4.1/2.

Regionalne Programy Operacyjne

W 2009 roku PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. prowadzita

dziatania zmierzajgce do przygotowania realizacji projek-

tow modernizacji linii kolejowych wspéffinansowanych

z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ra-

mach Regionalnych Programéw Operacyjnych (RPO).

Planowane modernizacje dotyczg linii kolejowych poto-

zonych na obszarze 11 wojewddztw, tj.:

matopolskiego:

* modernizacja linii kolejowej nr 94 Krakéw Ptaszéw —
Oswiecim na odcinku Krakéw Bonarka — Krakéw Swo-
szowice (2008-2010);

* modernizacja linii kolejowej nr 96 Tarnéw-Leluchéw na
odcinku Tarnéw — Stréze (2009-2011).

podkarpackiego

» modernizacja linii kolejowych nr 106 Rzeszéw — Jasto
oraz 108 Stréze — Kroscienko na odcinku Jasto Niegtowi-
ce — Jedlicze oraz Zarszyn — Nowy Zagérz (2008-2013).

lubelskiego:

» przebudowa uktadu komunikacyjnego wraz z moder-
nizacjg wiaduktu kolejowego i przejscia podziemnego
w obrebie dworca kolejowego Lublin (2010-2013);

ble speeds. All the lines on which there were locations

qualified for the project, are situated in TINA. Some of

them are included in AGC, AGTC Agreements or are

Polish parts of the trans-European transport corridors.

The project includes construction works on the follow-

ing railway lines:

— no. 1 Warszawa Centralna — Katowice;

— no. 3 Warszawa Zachodnia — Kunowice (E 20);

—no. 8 Warszawa Zachodnia — Krakow Gtowny
Osobowy;

— no. 91 Krakéw Gtéwny Osobowy — Medyka (E 30);

— no. 131 Chorzéw Batory — Tczew (C-E 65);

— no. 139 Katowice — Zwardon (E 65);

— no. 271 Wroctaw Gtdéwny — Poznan (E 59);

— no. 273 Wroctaw Gtéwny — Szczecin (C-E 59);

— no. 353 Poznan Wschod — Skandawa.

The following works were carried out as part of the

project in question:

— railway superstructure repair — 313.767 km;

— heat-treated track replacement — 23.174 km;

— track substructure repair — 5.780 km;

— turnout replacement — 47 items;

— overhead traction alteration — 43,260 t-km;

repair of engineering structure — 27 structures;

— construction of automatic light signals at crossings —
17 crossings.

» Technical assistance concerning preparation and im-
plementation of railway projects co-financed by the
Cohesion Fund (Project FS 2004/PL/16/C/PA/002).

» Elaboration of guidelines and procedures regarding
evaluation of railway investment projects from the Co-
hesion Fund for 2007-2013 (A/11z3e/02/07).

* Project involving improvement of rail access to
Gdansk seaport (bridge + double-track railway line),
POIiS 7.2-4.1/2.

Regional Operational Programmes

In 2009, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. conducted ac-
tivities aimed at preparation of implementation of railway
line modernisation projects co-financed by the European
Regional Development Fund under Regional Operational
Programmes (ROPs).

Planned modernisations will cover railway lines located

in 11 voivodships, including:

Matopolskie Voivodship:

» modernisation of railway line no. 94 Krakéw Ptaszow
— Oswiecim at the section Krakéw Bonarka — Krakow
Swoszowice (2008-2010);

» modernisation of railway line no. 96 Tarnow — Leluchow
at the section Tarnow — Stroze (2009-2011).

Podkarpackie Voivodship

* modernisation of railway lines no. 106 Rzeszéw — Jasto
and no. 108 Stréze — Kroscienko at the section Jasto




* modernizacja czesci infrastruktury technicznej linii ko-
lejowej nr 7 Warszawa Wschodnia — Dorohusk w obre-
bie przystanku osobowego Lublin Pétnocny oraz stacji
Swidnik dla sprawnego skomunikowania aglomeracji
(2010-2012);

» modernizacja linii kolejowej nr 30 £ukéw — Lublin Pétnoc-
ny na odcinku Lubartéw — Lublin Péinocny (2010-2013);

* modernizacja linii kolejowej nr 63 Dorohusk — Zawadow-
ka Naftobaza (SZ) na odcinku granica panstwa Doro-
husk — Wélka Okopska w km 0,100-4,000 (2010-2012);

* modernizacja przejazdow kolejowych w celu podnie-
sienia bezpieczenstwa ruchu na skrzyzowaniach linii
kolejowych z drogami publicznymi na terenie woje-
wodztwa lubelskiego w zakresie urzadzen zabezpie-
czenia przejazdoéw (2010-2012);

+ budowa toru dojazdowego od stacji Swidnik do ter-
minalu Portu Lotniczego Lublin S.A. w Swidniku wraz
z infrastrukturg towarzyszaca (2010-2012).

wielkopolskiego:

* modernizacja linii kolejowej nr 356 Poznan Wschodni
— Bydgoszcz na terenie wojewddztwa wielkopolskiego,
majacej duze znaczenie w obstudze potaczen matych
miejscowosci z aglomeracjg poznanska, na odcinku
Poznan Wschodni — Gotancz, etap | (2010-2012);

* modernizacja linii kolejowej nr 357 Sulechéw — Lubon
na terenie wojewoddztwa wielkopolskiego, majgcej duze
znaczenie w obstudze potaczen matych miejscowosci
z aglomeracjg poznanska, na odcinku Wolsztyn — Lu-
bon (2010-2012).

lubuskiego:

* modernizacja linii kolejowej nr 358 Zbaszynek — Gubin
na odcinku Zbgszynek — Czerwiensk wraz z budowg
tacznicy Przylep — Pomorsko omijajacej stacje Czer-
wiensk, etap | (2010-2013);

* modernizacja linii kolejowej nr 203 Tczew — Kostrzyn
na odcinku Krzyz — Kostrzyn (2010-2011);

* modernizacja linii kolejowej nr 367 Zbaszynek — Go-
rzéow Wielkopolski (2010-2011).

zachodniopomorskiego:

* modernizacja regionalnej linii kolejowej 402 Goleniéw
— Kotobrzeg wraz z budowg tacznicy do Portu Lotni-
czego Szczecin — Goleniéw (2010-2013);

* modernizacja regionalnej linii kolejowej 403 Watcz —
Kalisz Pomorski — Ulikowo (2010-2012).

todzkiego:

« rewitalizacja linii kolejowej nr 15 Bednary — £6dz Kali-
ska (2010-2011).

dolnoslaskiego:

* modernizacja regionalnej linii kolejowej nr 309 Ktodzko
Nowe — Kudowa Zdr¢j na odcinku Duszniki Zdrdj — Ku-
dowa Zdrdj (2010-2012);

* modernizacja regionalnej linii kolejowej nr 311 Jelenia
Gora — Szklarska Poreba Gorna (2010-2012);

+ budowa potgczenia kolejowego Wroctaw Zerniki —
Nowy Port Lotniczy (2011-2012).

Niegtowice — Jedlicze and Zarszyn — Nowy Zagoérz
(2008-2013).

Lubelskie Voivodship:

+ alteration of transportation system along with moderni-
sation of a rail viaduct and underground passage near
Lublin railway station (2010-2013);

* modernisation of a part of the technical infrastructure
of railway line no. 7 Warszawa Wschodnia-Dorohusk
near passenger stop Lublin Pétnocny and Swidnik sta-
tion aimed at efficient transportation system in the ag-
glomeration (2010-2012);

* modernisation of railway line no. 30 Ltukéw — Lublin
Pétnocny at the section Lubartéw — Lublin Pétnocny
(2010-2013);

* modernisation of railway line no. 63 Dorohusk — Zawadow-
ka Naftobaza (SZ) at the section State Border Dorohusk
— Wolka Okopska at km 0,100-4,000 (2010-2012);

* modernisation of rail crossings kin order to enhance
the traffic safety at junctions of railway lines with pub-
lic roads in Lubelskie voivodship in respect of crossing
device protection (2010-2012);

« construction of an approach track from Swidnik station
to Port Lotniczy Lublin S.A. in Swidnik along with ac-
companying infrastructure (2010-2012).

Wielkopolskie Voivodship:

* modernisation of railway line no. 356 Poznarn Wschod-
ni — Bydgoszcz in Wielkopolskie voivodship being of
great significance for connections of small towns with
Poznan agglomeration, at the section Poznan Wschod-
ni — Gotancz, stage | (2010-2012);

* modernisation of railway line no. 357 Sulechow -
Lubon in Wielkopolskie voivodship being of great sig-
nificance for connections of small towns with Poznan
agglomeration, at the section Wolsztyn — Lubon
(2010-2012).

Lubuskie Voivodship:

* modernisation of railway line no. 358 Zbaszynek —
Gubin at the section Zbgszynek — Czerwiensk along
with construction of a link Przylep — Pomorsko bypass-
ing Czerwiensk station, stage | (2010-2013);

* modernisation of railway line no. 203 Tczew — Kostrzyn
at the section Krzyz — Kostrzyn (2010-2011);

* modernisation of railway line no. 367 Zbaszynek —
Gorzéw Wielkopolski (2010-2011).

Zachodniopomorskie Voivodship:

* modernisation of regional railway line no. 402 Go-
leniow — Kotobrzeg along with construction of a link to
Szczecin — Golenidéw Airport (2010-2013);

* modernisation of regional railway line no. 403 Watcz —
Kalisz Pomorski — Ulikowo (2010-2012).

tédzkie Voivodship:

* revitalisation of railway line no. 15 Bednary — £6dz Ka-
liska (2010-2011).

Dolnoslaskie Voivodship:

* modernisation of regional railway line no. 309 Ktodzko

’r’
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pomorskiego:

« rewitalizacja i modernizacja tzw. ,koscierskiego koryta-
rza kolejowego” odcinka Koscierzyna — Gdynia linii nr
201 (2011-2013);

« rewitalizacja i modernizacja tzw. ,helskiego korytarza
kolejowego” linia nr 213 Reda — Hel (2011-2013).

kujawsko-pomorskiego:

* rewitalizacja linii nr 207 Torun Wschodni — Malbork na
odcinku Torun Wschodni — Grudzigdz (2011-2013).

warminsko-mazurskiego:

« rewitalizacja i modernizacja linii kolejowych Olsztyn —
Szczytno — Szymany na odcinku Olsztyn — Szczytno —
linia kolejowa nr 219 i odcinek Szymany — Szczytno
— linia kolejowa nr 35 jako kolejowe potgczenie mo-
dernizowanego lotniska w Szymanach z Olsztynem
(2011-2013).

Wartos¢ zadan inwestycyjnych realizowanych w ra-

mach Regionalnych Programéw Operacyjnych wy-

nosi — 1 839 050,70 tys. zt i planowana jest do sfinan-

sowania z nastepujacych zrédet:

* Fundusz Kolejowy — 530 156,6 tys. zt,

* Srodki wlasne PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. —
6 080,5 tys. zi,

« EFRR -1 302 813,6 tys. zt.

W 2009 roku w ramach przygotowania powyzszych inwe-
stycji realizowane byly studia wykonalnosci i dokumenta-
cje przygotowawcze dla nastepujacych zadan:

« rewitalizacja linii kolejowej nr 15 Bednary — £6dz Kali-
ska;

* modernizacja linii regionalnych wojewédztwa mato-
polskiego;

» studium wykonalnosci dla budowy tgcznicy kolejowe;j
Krakéw — Zabtocie — Krakdw Krzemionki;

 rewitalizacja linii kolejowej nr 207 Torun Wschodni —
Malbork na odcinku Torun Wschodni — Grudzigdz oraz
linii kolejowej nr 208 Dzialdowo — Chojnice na odc.
Grudzigdz — Laskowice Pomorskie w ramach RPO wo-
jewodztwa kujawsko-pomorskiego;

* rewitalizacja i modernizacja linii kolejowej Olsztyn —
Szczytno — Szymany (odcinek Olsztyn — Szczytno —
linia kolejowa nr 219 i odcinek Szymany — Szczytno
— linia kolejowa nr 35) jako kolejowe potgczenie mo-
dernizowanego lotniska w Szymanach z Olsztynem;

 rewitalizacja i modernizacja tzw. ,Helskiego Korytarza
Kolejowego” linii kolejowej nr 213 Reda — Hel od km
0,00 do km 61,8;

 rewitalizacja i modernizacja tzw. "Koscierskiego Kory-
tarza Kolejowego” odcinka Koscierzyna — Gdynia linii
kolejowej nr 201 Nowa Wies;

* modernizacja linii kolejowej nr 356 Poznan Wschod —
Bydgoszcz na odcinku Poznan Wschodni — Gotancz;

* modernizacja linii kolejowej nr 357 Sulechoéw — Luboh
na terenie wojewodztwa wielkopolskiego, majacej duze

Nowe — Kudowa Zdroj at the section Duszniki Zdroj —
Kudowa Zdroj (2010-2012);

* modernisation of regional railway line no. 311 Jelenia
Gora — Szklarska Poreba Gorna (2010-2012);

+ construction of railway connection Wroctaw Zerniki —
New Airport (2011-2012).

Pomorskie Voivodship:

* revitalisation and modernisation of the so-called
“Koscierzyna rail corridor” at the section Koscierzyna
— Gdynia line no. 201 (2011-2013);

+ revitalisation and modernisation of the so-called “Hel
rail corridor” line no. 213 Reda — Hel (2011-2013).

Kujawsko — Pomorskie Voivodship:

* revitalisation of line no. 207 Torun Wsch. — Malbork at
the section Torun Wsch. — Grudzigdz (2011-2013);

Warminsko-Mazurskie Voivodship:

* revitalisation and modernisation of railway lines Olsztyn
— Szczytno — Szymany at the section Olsztyn — Szczyt-
no — railway line no. 219 and section Szymany — Szczyt-
no railway line no. 35 as rail connection of the modern-
ised air port in Szymany with Olsztyn (2011-2013).

The value of investment tasks performed under Re-

gional Operational Programmes accounts for PLN

1 839 050.70 thousand and is to be financed by the

following sources:

* Railway Fund — PLN 530 156.6 thousand,

¢ own funds of PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. —
PLN 6 080.5 thousand,

* EFRR - PLN 1 302 813.6 thousand.

In 2009, as part of preparation of the aforementioned in-
vestments, Feasibility Studies and preparatory documen-
tations were developed for the following tasks:

* revitalisation of railway line no. 15 Bednary — £6dz Ka-
liska;

* modernisation of regional railway lines in Matopolskie
Voivodship;

» Feasibility Study for construction of a railway link
Krakéw — Zabtocie — Krakéw Krzemionki;

* revitalisation of railway line no. 207 Torun Wschodni —
Malbork at the section Torun Wsch. — Grudzigdz; and
railway line no. 208 Dziatdowo — Chojnice at the sec-
tion Grudzigdz — Laskowice Pomorskie under ROP of
Kujawsko — Pomorskie Voivodship;

* revitalisation and modernisation of railway line Olsztyn
— Szczytno — Szymany (section Olsztyn — Szczytno —
railway line no. 219 and section Szymany — Szczytno
—railway line no. 35) as railway connection of the mod-
ernised Szymany airport with Olsztyn;

+ revitalisation and modernisation of the so-called “Hel rail
corridor” line no. 213 Reda — Hel od km 0,00 do km 61,8;

+ revitalisation and modernisation of the so-called
“Koscierzyna rail corridor” at the section Koscierzyna
— Gdynia railway line no. 201 Nowa Wies;




znaczenie w obstudze potgczen matych miejscowosci
z aglomeracjg poznanska, na odcinku Wolsztyn — Lubon;

» modernizacja linii kolejowej nr 358 Zbaszynek — Czer-
wiensk wraz z budowa tacznicy kolejowej Pomorsko —
Przylep, omijajacej stacje Czerwiensk.

W IV kwartale 2009 roku zawarto 9 uméw o dofinanso-

wanie projektow realizowanych w ramach Regionalnych

Programéw Operacyjnych na lata 2007-2013:

* nr 358 — umowa nr RPLB.01.01.00-08-038/09-00
z dnia 23.12.2009 roku,

* nr 203 — umowa nr RPLB.01.01.00-08-047/09-00
z dnia 30.12.2009 roku,

* nr 367 — umowa nr RPLB.01.01.00-08-048/09-00
z dnia 30.12.2009 roku,

* nr 356 — umowa nr UDA-RPWP.02.03.00-30-001/09-00
z dnia 28.10.2009 roku,

* nr 357 — umowa nr UDA-RPWP.02.03.00-30-002/09-00
z dnia 09.10.2009 roku,

* nr402 — umowa nr UDA-RPZP.02.01.07-32-001/09-00
z dnia 21.12.2009 roku,

* nr403 —umowa nr - UDA-RPZP.02.01.07-32-002/09-00
z dnia 21.12.2009 roku,

* nr 309 — umowa nr — UP/IWIPK/DRPO/0292/28/09
z dnia 21.12.2009 roku,

* nr 311 — umowa nr — UP/IWIPK/DRPO/0292/29/09
z dnia 21.12.2009 roku.

Projekty TEN-T realizowane sg na podstawie podpisa-

nych Decyzji Finansowych (DF):

» podpisano Decyzje dla 5 projektéw (jedna w przygoto-
waniu), ktorych koszty kwalifikowane ogétem wynoszg
39,52 min euro, w tym taczna kwota dofinansowania
— 19,76 min euro;

« podpisano 6 kontraktéw o wartosci 26,74 min euro.

* modernisation of railway line no. 356 Poznan Wschod
— Bydgoszcz at the section Poznan Wsch. — Gotfancz;

* modernisation of railway line no. 357 Sulechéw —
Lubon in Wielkopolskie voivodship being of great sig-
nificance for connections of small towns with Poznan
agglomeration, at the section Wolsztyn — Lubon;

* modernisation of railway line no. 358 Zbagszynek —
Czerwiensk along with construction of a railway link
Pomorsko — Przylep, bypassing Czerwiensk station.

In 4th quarter 2009, 9 subsidy contracts for projects im-

plemented under the Regional Operational Programmes

for the years 2007-2013 were signed:

* no. 358 — contract no. RPLB.01.01.00-08-038/09-00
dated 23.12.2009,

* no. 203 — contract no. RPLB.01.01.00-08-047/09-00
dated 30.12.2009,

* no. 367 — contract no. RPLB.01.01.00-08-048/09-00
dated 30.12.2009,

* no. 356 — contract no. UDA-RPWP.02.03.00-30-001/09-00
dated 28.10.2009,

* no. 357 — contract no. UDA-RPWP.02.03.00-30-002/09-00
dated 09.10.2009,

* no. 402 — contract no. UDA-RPZP.02.01.07-32-001/09-00
dated 21.12.2009,

* no. 403 — contract no. — UDA-RPZP.02.01.07-32-002/09-00
dated 21.12.2009,

* no. 309 - contract no. — UP/IWIPK/DRP0/0292/28/09
dated 21.12.2009,

* no. 311 — contract no. — UP/IWIPK/DRP0O/0292/29/09
dated 21.12.2009.

TEN-T projects are implemented pursuant to Financial

Decisions (FD) signed:

 Decisions for 5 projects (one being prepared) the total
eligible costs of which account for EUR 39.52 million, in-
cluding the total subsidy amount of EUR 19.76 million;

+ 6 contracts worth EUR 26.74 million were signed.
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Projekty realizowane z krajowych
srodkow publicznych

Fundusz kolejowy

W 2009 roku $rodki z Funduszu Kolejowego byly wy-
datkowane na podstawie Uchwaly Rady Ministrow nr 40
z dnia 1 kwietnia 2009 roku w sprawie zatwierdzenia Pro-
gramu rzeczowo-finansowego wykorzystania $rodkéw
Funduszu Kolejowego w 2009 roku (M. P. Nr 22, poz.
289 z p6zn. zmianami).

W Programie zaplanowano do realizacji przez PKP Pol-
skie Linie Kolejowe S.A. w 2009 roku 16 zadan inwe-
stycyjnych, ktorych finansowanie ze $rodkéw Funduszu
przyjeto w wysokosci 462 850,4 tys. zt, a wykonanie wy-
niosto 453 454,0 tys. zt, co stanowi 98%.

1. Roboty budowlane prowadzone byly w ramach 15 zadan:

* modernizacja linii kolejowej E 65, odcinek Warszawa
— Gdynia, etap Il, 2005/PL/16/C/PT/001;

* modernizacja uktadu torowego dla prowadzenia ru-
chu pociagéw pasazerskich w ciggu linii kolejowych:
Nr 19 W-wa Gtéwna Towarowa — Jézefindw w km
1,094-6,255, Nr 507 W-wa Gtéwna Towarowa — Go-
tabki w km 0,965-2,523, Nr 509 — W-wa GtéwnaTo-
warowa — W-wa Gdanska w km 1,250-7,925;

* modernizacja nawierzchni poprzez wymiane szyn
typu S49 bezstykowych oraz wzmocnienie na-
wierzchni toréw nr 1 i 2 w km 300,1-314,8 poprzez
wymiane podktadéw 5 500 szt., oczyszczenie pod-
sypki, podbicie toru i regulacja osi toru w kazdym
torze na linii nr 1 Warszawa — Katowice na odcinku
Dabrowa Goérnicza — Katowice;

* modernizacja toru nr 1 od km 3,038 do km 7,366
(plus jeden rozjazd na stacji Wodzistaw Slaski km
7,008-7,041) linia nr 158 Rybnik Towarowy — Cha-
tupki szl. Radlin Obszary — Wodzistaw Slaski;

» poprawa dostepu do kolejowego przejscia granicz-
nego z Federacjg Rosyjska w rejonie stacji Braniewo
na liniach kolejowych nr 204 i 217;

+ modernizacja linii kolejowej nr 131 Chorzéw Batory
— Tczew w km 344,719-362,385 (tor nr 1) na odcinku
Nowa Wie$ Wielka — Trzciniec;

* modernizacja nawierzchni na typ UIC60 km 72,580
-74,130 wraz z niezbedng renowacjg odwodnienia
i zwigzang z nig modernizacjg przejazdéw kolejowych
i obiektow inzynieryjnych wraz z towarzyszacymi robo-
tami elektroenergetycznymi i sterowania ruchem kole-
jowym (tor nr 1) na linii nr 274 Wroctaw — Zgorzelec na
odcinku Watbrzych Miasto — Watbrzych Fabryczny;

* modernizacja nawierzchni na typ UIC60 km 72,570
-74,100 wraz z niezbedng renowacjg odwodnienia
i zwigzang z nig modernizacjg przejazdow kolejo-
wych i obiektéw inzynieryjnych wraz z towarzysza-

Projects financed by national
public funds

Railway Fund

In 2009, the funds from the Railway Fund were spent pur-
suant to the Resolution of the Council of Ministers no. 40
dated April 1st, 2009 on approval of the substantial and
financial programme of the utilisation of funds of the Rail-
way Fund in 2009 (M. P. No. 22, item 289) as amended.
In 2009, the programme involved 16 investment tasks to
be performed by PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. The
subsidy amount from the Fund was to account for PLN
462 850.4 thousand with PLN 453 454.0 thousand being
utilised, i.e. 98 %.

1. Construction works were conducted under 15 tasks:

* modernisation of E 65 railway line, section Warszawa
- Gdynia, stage Il, 2005/PL/16/C/PT/001;

* modernisation of track system for traffic of passenger
trains on railway lines No. 19 W-wa Gtéwna Towarowa
- Jozefindw at km 1,094-6,255, No. 507 — W-wa Gt. To-
warowa — Gotgbki at km 0,965-2,523, No. 509 — W-wa
Gt. Towarowa — W-wa Gdanska at km 1,250-7,925;

» superstructure modernisation by replacement of S49
jointless tracks and reinforcement of superstructure
of tracks no. 1 and 2 at km 300,1-314,8 by replace-
ment of 5 500 sleepers, substructure clearing, track
subjugation and track axis adjustment on each tract
on line no. 1 Warszawa — Katowice at the section
Dabrowa Goérnicza — Katowice;

¢ modernisation of track no. 1 from km 3,038 to km
7,366 (plus one turnout at Wodzistaw Slaski station,
km 7,008-7,041) line no. 158 Rybnik Towarowy —
Chatupki szl. Radlin Obszary — Wodzistaw Slaski;

» improvement of access to the rail border crossing
with the Russian Federation near Braniewo station
on railway lines no. 204 and 217;

» modernisation of railway line no, 131 Chorzéw Ba-
tory — Tczew at km 344,719-362,385 (track no. 1) at
the section Nowa Wies Wielka — Trzciniec;

» superstructure replacement into UIC60 type km
72,580 - 74130 along with necessary renovation of
drainage system and related modernisation of rail
crossings and engineering structures along with ac-
companying works involving power supply and rail
traffic control (track no. 1) on line no. 274 Wroctaw
— Zgorzelec at the section Watbrzych Miasto —
Watbrzych Fabryczny;

* superstructure replacementinto UIC60 type km 72,570-
74,100 along with necessary renovation of drainage
system and related modernisation of rail crossings and
engineering structures along with accompanying works
involving power supply and rail traffic control (track no.




cymi robotami elektroenergetycznymi i sterowania
ruchem kolejowym (tor nr 2) na linii nr 274 Wroctaw
— Zgorzelec na odcinku Watbrzych Miasto — Wat-
brzych Fabryczny;

* modernizacja nawierzchni na typ UIC60 km 74,900
-81,075; km 82,710-85,820 wraz z niezbedng reno-
wacjg odwodnienia i zwigzang z nig modernizacjg
przejazdow kolejowych i obiektéw inzynieryjnych
wraz z towarzyszacymi robotami elektroenergetycz-
nymi i sterowania ruchem kolejowym (tor nr 2) oraz
modernizacja toréw na stacji Watbrzych Gtéwny (tory
nr 5, 17, 17a) na linii nr 274 Wroctaw — Zgorzelec na
odcinku Watbrzych Fabryczny — Boguszéw — Gorce,
stacja Watbrzych Gtéwny, Boguszéw Gorce Wsch.,
Boguszéw Gorce;

» odbudowa elementéw estakady kolejowej i wiaduktow
w ciggu linii nr 271 Wroctaw — Poznan i nr 273 Wroctaw
— Szczecin wraz z robotami towarzyszacymi;

* wymiana nawierzchni wraz z robotami towarzysza-
cymi na linii nr 272 Kluczbork — Poznan (tor nr 1);

* modernizacja nawierzchni linii kolejowej nr 202
Gdansk — Stargard Szczecinski na odcinku Biato-
gard — Cieszyno tobeskie w km 265,400-289,100;

* modernizacja linii nr 273 w torze nr 1 w km 154,990
-165,740 wraz z robotami towarzyszgcymi i mo-
dernizacjg przejazdow kolejowych w km 158,431,
159,511, 160,279, 160,933, 164,517,

» modernizacja linii nr 525 Czachéwek Potudniowy —
Czachoéwek Wschodni w torze nr 1 km 0,018-1,644
(1,626 km toréw);

+ linia nr 274 Wroctaw Swiebodzki — Zgorzelec moder-
nizacja toru i rozjazdu na stacji Watbrzych Szcza-
wienko tor nr 1 i wymiana szyn i rozjazdéw tor nr 2;
modernizacja nawierzchni oraz wymiana szyn na
stacji Watbrzych Gtéwny tor nr 25; modernizacja toru
i rozjazdéw na stacji Watbrzych Fabryczny tor nr 2.

.Prace przygotowawcze (dokumentacja przysztoscio-
wa) realizowane byly w ramach zadania pod nazwa

Przygotowanie projektu Modernizacja linii kolejowej

E 59, na odcinku Poznan — Szczecin — Swinoujscie

(etap 1), 2004-PL-92602-S.

2) on line no. 274 Wroctaw — Zgorzelec at the section
Watbrzych Miasto — Watbrzych Fabryczny;
superstructure replacement into UIC60 type km
74,900 - 81,075; km 82,710 - 85,820 along with nec-
essary renovation of drainage system and related
modernisation of rail crossings and engineering
structures along with accompanying works involv-
ing power supply and rail traffic control (track no. 2)
and track modernisation on Watbrzych Gtéwny sta-
tion (tracks no. 5, 17, 17a) on line no. 274 Wroctaw
— Zgorzelec at the section Watbrzych Fabryczny —
Boguszéw — Gorce, Watbrzych Gtéwny station, Bo-
guszow Gorce Wsch., Boguszéw Gorce;
reconstruction of components of railway flyover and vi-
aducts on line no. 271 Wroctaw — Poznan and no. 273
Wroctaw — Szczecin along with accompanying works;
superstructure replacement along with accompanying
works on line no. 272 Kluczbork — Poznan (track no. 1);
modernisation of superstructure of railway line no. 202
Gdansk — Stargard Szczecinski at the section Biatogard
— Cieszyno tobeskie at km 265,400-289,100;
modernisation of railway line no. 273 in track no.
1 at km 154,990 - 165,740 along with accompany-
ing works and modernisation of rail crossings at km
158,431, 159,511, 160,279, 160,933, 164,517;
modernisation of railway line no. 525 Czachowek
Potudniowy — Czachéwek Wschodni on track no. 1
km 0,018-1,644 (1,626 km of tracks);

line no. 274 Wroctaw Swiebodzki — Zgorzelec, track
and turnhout modernisation at Watbrzych Szcza-
wienko station, track no. 1 and replacement of tracks
and turnouts, track no. 2; superstructure modernisa-
tion and track replacement at Watbrzych Gtéwny sta-
tion, track no. 25; track and turnout modernisation at
Watbrzych Fabryczny station, track no. 2.

. Preparatory works (future documentation) were carried

out within the confines of the task entitled Preparation
of modernisation design for E 59 railway line, at the
section Poznan — Szczecin — Swinoujécie (stage 1),
2004-PL-92602-S.
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Dotacja budzetowa

Srodki przyznane Ustawg Budzetowa na 2009 rok
(Dz. U. z dnia 23 stycznia 2009 r. Nr 10 poz. 58) w wyso-
kosci 460 679,0 tys. zt wykorzystano w 97%, tj. w wyso-
kosci 448 381,0 tys. zt.

W ramach tych $rodkéw przeprowadzono prace moder-
nizacyjne na 5 zadaniach finansowanych wytacznie ze
Srodkéw krajowych, wykorzystujgc $rodki budzetowe
w wysokosci 104 569,9 tys. zt. Natomiast pozostata cze$¢
srodkéw budzetowych zostata wykorzystana w zwigzku
z realizacjg zadan wspéifinansowanych ze srodkéw Unii
Europejskie;j.

Na zadaniach finansowanych ze $rodkéw krajowych

przeprowadzono prace modernizacyjne w ramach:

* modernizacji linii kolejowej E 65 odcinek Grodzisk —
Zawiercie;

« modernizaciji linii kolejowej Rzeszéw — Warszawa przez
Kolbuszowa, etap lI;

« udroznienia podstawowych ciagéw wywozowych w ru-
chu towarowym na terenie Slaska, etap ll;

* modernizacji uktadu torowego dla prowadzenia ruchu
pociggow pasazerskich w ciggu linii kolejowych: Nr 19
Warszawa Gtowna Towarowa — Jézefinow w km 1,094-
6,255, Nr 507 Warszawa Gtéwna Towarowa — Gotabki
w km 0,965-2,523, Nr 509 Warszawa Gtéwna Towaro-
wa — Warszawa Gdanska w km 1,250-7,925;

* modernizacji linii kolejowej Nr 223 Czerwonka — Etk,
odcinek Orzysz — Etk.

State subsidy

In 2009, 97% i.e. PLN 448 381.0 thousand of the funds
given under the Budgetary Act for 2009 (Journal of Laws
of January 23rd, 2009, no. 10 item 58) accounting for
PLN 460 679.0 thousand were utilised.

For those funds modernisation works involving 5 tasks
financed by national funds only were carried out using
state budget financing amounting to PLN 104 569.9
thousand. The remaining part of the state budget financ-
ing was used for performance of tasks financed by the
EU funds.

As regards tasks financed by national funds, the follow-

ing modernisation works were carried out:

» E 65 railway line modernisation, section Grodzisk —
Zawiercie;

+ modernisation of railway line Rzeszéw — Warszawa via
Kolbuszowa, stage II;

+ clearance of the basic export routes in cargo traffic in
Silesia, stage |,

* modernisation of track system for traffic of passenger
trains on railway lines No. 19 Warszawa Gt. Towarowa
— Jozefindw at km 1,094-6,255, No. 507 — Warszawa
Gt. Towarowa — Gotgbki at km 0,965-2,523, No. 509
Warszawa Gt. Towarowa — Warszawa Gdanska at km
1,250-7,925;

* modernisation of railway line no. 223 Czerwonka — Efk,
section Orzysz — Etk.




Projekty inwestycyjne realizowane w 2009 roku
oraz przeznaczone do realizacji w 2010 roku
Investment projects implemented in 2009
and to be implemented in 2010
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Wykonanie planu naktadéw inwestycyjnych
w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w 2009 roku (w tys. zi)
Implementation of the investment outlay plan
at PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. in 2009 (PLN thousand)

Zrédta Plan naktadéw Wykonanie naktadow % wykonania
finansowania na 2009 rok za 12 m-cy 2009 rok planu (kol.3/2)
Financing Outlay plan Implementation of outlays % of plan
sources for 2009 for 12 months of 2009 (kol.3/2)
1 2 3 4
Ogoétem
g 3631 656,6 2814 143,0 77,5%
In total
w tym:
including:
Srodki budzet
rodii budzetowe - 607 765,6 4727542 77.8%
State budget financing
Srodki wiasne
PKP Poalskie Linie Kolejowe S.A.
w miejsce nie otrzymanych srodkow
budzetowych 542 648,3 365 131,2 67,3%
Funds
of PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
replacing state budget financing
ISPA/FS
145 680,9 179 284,0 123,1%
ISPA/FS
FS
ES 906 508,3 763 667,38 84,2%
TEN-T
14 003,2 11 240,8 80,3%
TEN-T
PHARE
4500,0 6 506,5 144,6%
PHARE
Kredyt EBI
y 647 513,0 252 753,4 39,0%
EIB loan
Fund Kolej
vnuisz Rolejowy 463 037,3 456 5584 98,6%
Railway Fund
Srodki wt
rodki wiasne 300 000,0 304 984,8 101,7%
Own funds
Inne
0,0 1261,9 0,0%

Other




Struktura planu naktadow 2009 roku wg zrodet finansowania
Outlay plan structure 2009 by financing sources

Koleje duzych predkosci

W ostatnich latach koleje duzych predkosci sa najbar-

dziej dynamicznie rozwijajagcym si¢ sektorem transportu

zbiorowego i to nie tylko w krajach uznawanych za wy-
soko rozwiniete (Japonia, Francja, Niemcy), ale takze

w krajach rozwijajacych sie (Argentyna, Maroko). Przewozy

kolejami duzych predkosci (KDP) w Unii Europejskiej stano-

wig ponad 20% przewozow pasazerskich.

ldac za wzorem panstw, w ktdrych koleje duzych predkosci

staty sie czynnikiem przemian cywilizacyjnych i rozwoju go-

spodarczego, rzad Rzeczpospolitej Polskiej przyjat w grudniu

2008 roku, uchwatg nr 276/2008, Program budowy i urucho-

mienia przewozow kolejami duzych predkosci, co umozliwito

intensyfikacje prac zmierzajacych do powstania nowej jako-

Sci w polskim kolejnictwie. Rozpoczeto szereg dziatar zmie-

rzajacych do utworzenia systemu kolei duzych predkosci:

* rozpoczeto prace studialne nad przebiegiem nowe;j linii
Warszawa — £6dz — Poznan/Wroctaw i modernizacjg
Centralnej Magistrali Kolejowej do Katowic i Krakowa
i dalej do potudniowej granicy kraju:

— | etap — do 200 km/h,
— |l etap — do 300 km/h z rozbudowg w kierunku potu-
dniowym (obecnie studium wykonalnosci);

16,7% — dotacja budzetowa
State subsidy
0,1% - PHARE
PHARE
4,0% - ISPA/FS
ISPA/FS

25,0% -FS
FS

0,4% —TEN-T
TEN-T

17,8% — Kredyt EBI
EIB loan

14,9% — $rodki wiasne PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
w miejsce nie otrzymanych srodkéw
budzetowych
Funds of PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
replacing state budget financing

8,3% — srodki wtasne
Own funds

12,8% — Fundusz Kolejowy
Railway Fund

High speed railway

In the recent years, high speed rail has been the most dy-
namically developing public transport sector, not only in
highly developed countries (Japan, France, Germany), but
also in developing countries (Argentina, Morocco). High
speed rail (HSR) transports constitute more than 20% of
all passenger transports in the European Union. Following
the example of countries where high speed railway become
a component of transformations of civilisation and the eco-
nomic development, in December 2008 the government of
the Republic of Poland adopted a Programme of construc-
tion and putting into operation high speed rail traffic in Po-
land by resolution no. 276/2008.The programme enabled to
intensify works aimed at creation of new quality in the Polish
railway sector. A number of activities directed at creation of
the high speed railway system were initiated:

» study works on the route of the new line Warszawa
— £édz — Poznan/Wroctaw and modernisation of the
Central Railway Trunk Line to Katowice and Krakow to
further to the southern state border were initiated:

— Stage | —up to 200 km/h,
— Stage Il —up to 300 km/h to be extended in the southern
direction (currently, the feasibility study is prepared);
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* przygotowanie weztéw kolejowych w 6 aglomeracjach
miejskich: warszawskiej, todzkiej, poznanskiej, wro-
ctawskiej, katowickiej i krakowskiej;

» konsultacje z wladzami regionalnymi dla skoordyno-
wania zamierzen kolejowych i potrzeb regionéw.

Stworzenie systemu KDP w Polsce uwarunkowane jest

réwnolegty realizacjg dziatan komplementarnych:

- utworzeniem infrastruktury towarzyszacej (weztow
kolejowych wprowadzajacych linie KDP w uktad sieci
konwencjonalnej, budowa lub przebudowa dworcow
dla zapewnienia obstugi podréznych, przygotowanie
zaplecza techniczno-obstugowego);

- realizacja inwestycji modernizacyjnych na liniach be-
dacych bezposrednim przedtuzeniem linii ,\Y”;

- przygotowanie kadr do zaprojektowania, budowy i eks-
ploatacji KDP.

Planowane parametry techniczno-eksploatacyjne linii ,,\Y”:

- nowobudowana linia o dlugosci okoto 450 km;

- predko$é maksymalna 350 km/h;

- zelektryfikowana napieciem 25 kV AC.

Studium dla modernizagiji linii Centralnej Magistrali Kole-

jowej zaktada opcje podniesienia predkosci do 250 km/h

i 300 km/h.

Celem zatozonych dziatan jest skrécenie przejazdu po-

miedzy wiekszoscig miast wojewddzkich.

* Preparation of railway junctions in 6 urban agglomera-
tions: Warszawa, t6dz, Poznan, Wroctaw, Katowice
and Krakow;

» Consultations with regional authorities in order to coordi-
nate railway projects and requirements of the regions.
Creation of a HSR system in Poland is conditioned by

parallel performance of complimentary activities:

- creation of ancillary infrastructure (railway junctions
introducing HSR lines in the conventional railway
system, construction or alteration of railway stations
in order to provide passenger service, preparation of
technical resources);

- implementation of modernisation investments on lines
being direct extensions of the “Y” line;

- preparation of human resources for designing, con-
struction and operation of HSR.

Planned technical and operational parameters of the “Y” line

- newly built line with an approximate length of 450 km;

- maximum speed: 350 km/h;

- electrification with 25 kV AC voltage.

According to the study for modernisation of the Central

Railway Trunk Line, the speed may be increased up to

250 km/h and 300 km/h.

The goal of the activities in question is to shorten the trav-

elling time between most of the voivodship cities.

Czasy przejazdéw w przyktadowych relacjach
Travelling times on certain connections

Relacja Obecny czas przejazdu  Czas przejazdu KDP (w tym linie zmodemizowane konwencjonalne)
Connection Current travelling time HSR travelling time (including modernised conventional lines)
Warszawa — £6dz 1:30 0:35
Warszawa — Poznan 2:45 1:35
Warszawa — Wroctaw 5:00 1:40
Warszawa — Szczecin 5:30 3:15
t6dz — Poznan 3:15 1:00
t6dz — Wroctaw 4:00 1:05
t6dz — Szczecin 5:45 2:45
Krakoéw — Poznan 8:30 3:00
Biatystok — Wroctaw 8:30 3:15
Rzesz6w — Poznan 8:15 4:45

Walory ekologiczne, bezkonkurencyjny poziom bezpie-
czenstwa i wysokie standardy obstugi podréznych decy-
duja o wyjatkowosci tej ustugi.

Environment-friendliness, unrivalled safety level and high
passenger service standard make the service unique.



Planowana sie¢ kolei duzych predkosci
Planned high speed railway network
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Na przestrzeni 2009 roku poziom zatrudnienia zmniejszyt
sie z 41 107 pracownikéw (stan na 31.12.2008 roku) do
40 373 pracownikéw (stan na 31.12.2009 roku), tj. o 734
pracownikéw.

W roku 2009 nastapita dalsza poprawa struktury zatrudnienia
w zakresie wyksztatcenia. Wzrdst udziat pracownikéw z wy-
ksztatceniem wyzszym o 0,82% oraz ze $rednim o 0,24%. Jed-
noczesnie nastapit spadek zatrudnienia z wyksztatceniem pozo-
stalym (zasadniczym zawodowym i podstawowym) — o 1,06%.
Dynamike zachodzgcych zmian w zakresie wyksztatce-
nia oraz strukture zatrudnienia wg wieku i stazu przed-
stawiajg ponizsze wykresy.

In 2009, the number of employees decreased from
41 107 (as at December 31%t, 2008) to 40 373 (as at De-
cember 31%, 2009), i.e. by 734 people.

In 2009, the quality of staff was again improved with regard
to their education. The share of employees with higher
education increased by 0.82 % and those with second-
ary education by 0.24%. At the same time, the number of
employees with other education (vocational and primary
education) decreased by 1.06%.

Change dynamics of education and employment struc-
ture by age and seniority are presented in the diagrams
below.

Dynamika zmiany wyksztatcenia w 2009 roku
Change Dynamics in education in 2009

wyzsze Srednie
higher secondary

zasadnicze zawodowe

podstawowe
vocational primary

Struktura zatrudnienia wg wieku
Employment structure by age

wielko$¢ zatrudnienia
employment

26 - 30 31-35

10 469 |

41-45 46 - 50

51-55  powyzej 55

up 55



Struktura zatrudnienia wg stazu
Employment structure by seniority

wielkos¢ zatrudnienia
employment

Rozwdj kadr

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. stoi przed wielkimi
wyzwaniami zwigzanymi z modernizacjg infrastruktury
kolejowej i wprowadzaniem nowoczesnych rozwigzan
w ruchu kolejowym. Do realizacji tych planéw niezbed-
na jest dobrze przygotowana i zmotywowana kadra.
Nowoczesna organizacja oparta o wykwalifikowanych
pracownikow jest najwazniejszym elementem realizacji
tych zamierzen. Spoétka inwestuje w rozwoj i odpowied-
nie przygotowanie swoich kadr. W 2009 roku rozwojem
kadr objeto ogétem 76 145 uczestnikow, z czego w szko-
leniach udziat wzigto 74 738 (jeden pracownik mégt bra¢
udziat w kilku zdarzeniach szkoleniowych), natomiast po-
ziom wyksztatcenia podnosito 1 407 pracownikow.

Priorytetem dla Spétki w obszarze rozwoju kadr jest za-
pewnienie szkolen dla pracownikéw na stanowiskach
bezposrednio zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu ko-
lejowego, oséb zajmujacych sie pozyskaniem srodkow
unijnych na modernizacje infrastruktury kolejowej oraz
zajmujacych sie prowadzeniem projektow inwestycyj-
nych, jak réwniez zapewnienie wysoko wykwalifikowanej
kadry menedzerskiej.

W 2009 roku byly realizowane cykle szkoleniowe dedy-
kowane r6znym grupom pracownikow, m.in. cykl dla pra-
cownikow uczestniczacych w procesie inwestycyjnym.
W ramach cyklu odbyty sie szkolenia z ustawy Prawo Za-
mowien Publicznych oraz innych przepiséw zwigzanych
z udzielaniem zamoéwien publicznych. Szkolenia byty
podzielone na rézne stopnie trudnosci. W cyklu wzieto

11-15

3343

16-20 21-25 26 - 30

powyzej 31
up 31

Development of employees

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. faces great challeng-
es relating to the railway infrastructure modernisation
and implementation of modern solutions in the railway
traffic. In order to accomplish those plans, the Com-
pany needs well-prepared and motivated employees.
Modern organisation based on qualified employees is
the most important components of accomplishment of
those plans. The Company has been investing in the
development and preparation of its employees. In 2009,
76 145 employees were involved in human resources
programme, including 74 738 people participating in
trainings (one person could participate in more than one
training process). At the same time, 1 407 employees
were involved in schooling.

The Company’s priority with regard to employee de-
velopment is to provide training courses for employees
at positions directly related to the railway traffic safety,
people occupied with EU fund acquisition or railway
infrastructure modernisation and those in charge of in-
vestment projects, as well as to ensure highly qualified
managers.

In 2009, training cycles for different employee groups
were organised, among others a cycle for employees
participating in the investment process. During the cycle
the training course concerning the Public Procurement
Law and other regulations regarding public procurement
took place. The training courses were divided into differ-
ent difficulty levels. 252 people participated in the cycle.
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udziat 252 uczestnikéw. Kolejnym cyklem szkolen byty
szkolenia z zakresu procedur sporzgdzania Programéw
Inwestycyjnych dla kadry kierowniczej oraz dla pracowni-
kéw Pionu Inwestycyjnego.

W 2009 roku kontynuowane byty szkolenia jezykowe dla
pracownikéw Spodtki przy wykorzystaniu nowoczesnej
metody nauki jezykéw: blended learning (potaczenie za-
je¢ tradycyjnych z e-learningiem).

Another training cycle included training on preparation
of Investment Programmes for the management and In-
vestment Department employees.

In 2009, foreign language courses for the Company’s
employees using modern blended learning method (com-
bination of traditional and e-learning methods).

Uczestnicy szkolen wg rodzajéw szkolenh
Participants by type of training

65% — szkolenia obligatoryjne
obligatory training

3% - seminaria i konferencje
conferences and seminars

4% — menedzersko-administracyjne
management-administrative training
28% — szkolenia zawodowe
professional training courses

Udziat poniesionych kosztéw
Share of cost of each training type

19% — szkolenia obligatoryjne
obligatory training

12% — seminaria i konferencje
conferences and seminars

22% — menedzersko-administracyjne

management-administrative training
47% — szkolenia zawodowe
professional training courses




Spétka inwestuje rowniez w podnoszenie wyksztalcenia
swoich pracownikéw. Ktadzie duzy nacisk na kierunki
niezbedne dla realizacji strategii Spétki. Wspotpracu-
je z uczelniami oraz podmiotami zewnetrznymi w celu
uruchamiania takich kierunkéw na uczelniach wyzszych
oraz studiach podyplomowych.

The Company also invests in improvement of its employ-
ees’ education. It puts a great emphasis on faculties that
are necessary to implement the Company’s strategy. It
cooperates with universities and external entities in order
to launch such faculties at universities and post-graduate
studies.

Uczestnicy poszczegdlnych form rozwoju

Participants of in

dividual training forms

‘ 2% — doksztatcanie
additional courses
‘ 98% — szkolenia
training

Udziat poniesionych kosztow na poszczegolne formy rozwoju
Share of cost for each training form
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S} 66% — szkolenia
training

‘ 34% — doksztatcanie
additional courses




Komunikacja zewnetrzna
External communication
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We wrzesniu 2009 roku rozpoczeta dziatalno$¢ pierw-
sza, internetowa telewizja o kolei — KolejTV. Poczatkowo
program mozna bylo ogladac jako kanat na You Tube,
a od 23 pazdziernika na wiasnej stronie internetowej
pod adresem: www.kolejtv.pl. Internetowa telewizja jest
pierwszym niezaleznym programem o tematyce kolejo-
wej. Projekt przygotowuje grupa profesjonalnych dzienni-
karzy — mito$nikow kolei, we wspétpracy z naszg Spoétka
i z PKP S.A. Cotygodniowy program informuje o tym, co
dzieje sie na kolei w Polsce i na $wiecie.

Atutem internetowej telewizji jest mozliwos¢ ogladania
jej w dowolnym miejscu i w dowolnej chwili. Na stronie
www.kolejtv.pl znajdujg sie réwniez archiwalne odcinki,
aktualnosci z kraju i z zagranicy, a takze komentarze
i opinie widzéw dotyczace programu.

Kolejne odcinki cieszg sie coraz wiekszg popularnoscig
wsrdd internautéw, dziennikarzy oraz mitos$nikéw kolei,
o czym $wiadcza stale rosnace stupki ogladalnosci.

9 listopada 2009 roku w warszawskim Teatrze Narodo-
wym, podczas uroczystej Gali, odbyt sie finat piatej — ju-
bileuszowej — edycji konkursu ,,Cztowiek roku — przyjaciel
kolei”. Ponad 600 gosci: przedstawicieli najwyzszych
wiadz panstwowych, politykdw, dziataczy samorzado-
wych, menedzeréw, dziennikarzy byto swiadkami wre-
czania nagrod laureatom.

Laureaci zostali wybrani w pieciu kategoriach konkursowych:

» Dziennikarzem Roku — za rzetelno$c¢ i obiektywizm re-
lacji o tematyce kolejowej publikowanych na tamach
.Gazety Wyborczej” i w mediach elektronicznych — zo-
stat Leszek Baj z ,Gazety Wyborczej”;

* Naukowcem Roku — za zaangazowanie w tworzenie
nowoczesnych rozwigzan stuzacych modernizacji linii
kolejowych, szczegdlnie w zakresie uktadow zasilania
elektroenergetyki kolejowej — zostat prof. nadzw. dr hab
inz. Adam Szelag — Politechnika Warszawska;

» Menedzerem Roku — za skuteczne i efektywne zarzadza-
nie firma, wprowadzajaca na rynek polskiej infrastruktury
kolejowej nowoczesne urzadzenia sterowania ruchem ko-
lejowym — zostat Stawomir Nalewajka — prezes zarzadu
Bombardier Transportation (ZWUS) Polska Sp. z 0.0.;

» Samorzadowcem Roku — za aktywne dziatania zwia-
zane ze wspieraniem regionalnego transportu szyno-
wego, w szczegolnosci za wkiad w rewitalizacje i uru-
chomienie przewozéw pasazerskich na linii kolejowej
Wroctaw — Trzebnica — zostat Marek Dtugozima — bur-
mistrz miasta Trzebnica;

» Politykiem Roku — za zaangazowanie w rozwigzywanie
trudnych probleméw polskiego kolejnictwa oraz wspie-
ranie polityki rozwoju transportu szynowego w Polsce —
zostat Michat Boni — minister, cztonek Rady Ministrow
i przewodniczacy Komitetu Statego Rady Ministrow.

In September 2009, the first on-line railway TV, KolejTy,
was put to operation. At first, it could be watched as
a youtube channel and from October 23rd it may be
watched at its own website: www.kolejtv.pl. The on-line
TV is the first independent channel concerning railway.
The project is prepared by a group of professional jour-
nalists — railway admirers, in cooperation with the Com-
pany and PKP S.A. The programme, which is broadcast-
ed every week, provides information about developments
concerning railway in Poland and abroad.

The advantage of the on-line TV is that it may be watched
at any place and time. At www.kolejtv.pl there are also
archival episodes, news from Poland and abroad, as well
as viewers’ comments and opinions concerning the pro-
gramme.

Subsequent episodes are increasingly more popular
among Internet users, journalists and railway enthusi-
asts, which is evidenced by growing audience ratings.

On November 9th, 2009 in the National Theatre in
Warszawa, during a solemn gala, the final of the fifth -
jubilee — edition of the competition “Man of the year — the
friend of the rail” took place. More than 600 guests, repre-
sentatives of the highest state authorities, politicians, lo-
cal activities, managers, journalists witnessed the giving
of awards to the winners.

The winners were selected in five categories:

» Journalist of the Year — for reliability and objectivity of
accounts on railways published in Gazeta Wyborcza
daily and in the electronic media — the award went to
Leszek Baj of “Gazeta Wyborcza”;

» Scientist of the Year — for involvement in creation of
modern solutions serving railway line modernisation, in
particular in respect of railway power supply systems
— the award went to prof. nadzw. dr hab inz. Adam
Szelag — Warsaw University of Technology;

» Manager of the Year — for efficient and effective man-
agement of a company putting modern railway traffic
control devices on the Polish market for railway infra-
structure — the award went to Stawomir Nalewajka —
President of the Management Board of Bombardier
Transportation (ZWUS) Polska Sp. z 0.0.;

» Town Municipality Worker of the Year — for activities
relating to the support of the regional rail transport, in
particular for contribution in revitalisation and launch
of passenger transport on the railway line Wroctaw
— Trzebnica — the award went to Marek Dtugozima —
Mayor of the Town of Trzebnica;

 Politician of the Year - for involvement in resolving dif-
ficult problems of the Polish railway industry and sup-
port of the rail transport development policy in Poland
— the award went to Michat Boni - Minister, member of




W tegorocznej edycji przyznano takze nagrody specjalne.

Pierwsze wyrdznienie za wktad w budowe konkurencyj-

nosci rynku przewozéw kolejowych w Polsce otrzymali:

* Mieczystaw Olender — prezes zarzadu DB Schenker
Rail Polska S.A. (d. PCC Rail S.A.),

» Krzysztof Sedzikowski — prezes zarzadu CTL Logistics
Sp. zo.0.

Drugie wyrdznienie, za wktad w rozwoj wspotpracy trans-

granicznej w przewozach kolejowych Polski i krajow sa-

siednich, trafito do Jérgena BoRe — dyrektora UBB/UBB

Polska Sp. z 0.0. — jednego z twércow Uznamskiej Kolei

Nadmorskiej i propagatora jej rozbudowy do Swinoujécia.

Gale swymi wystepami uswietnili arty$ci Teatru Muzycz-
nego Roma, zabierajgc gosci w podréz ,musicalowym
expresem”.

Po raz pierwszy w 2009 roku dziatania w ramach kam-
panii spotecznej Bezpieczny przejazd — ,Zatrzymaj sie
i zyj!” byly prowadzone od stycznia do grudnia, a nie jak
w latach poprzednich w okresie letnim.

Cel kampanii jest niezmienny od 2005 roku. Dazymy do
zmiany postawy spotecznej, ksztattowania i utrwalania
bezpiecznych zachowan na przejazdach, a w konse-
kwencji zmniejszenia liczby wypadkéw. Dziatania reali-
zowane w ramach akcji sq adresowane do kierowcow,
rowerzystow i pieszych z uwzglednieniem podziatu na
osoby doroste oraz dzieci, a takze do medidw, firm i in-
stytucji. Bardzo wazng grupe odbiorcow kampanii stano-
wig takze pracownicy PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
bezposrednio odpowiedzialni za bezpieczenstwo ruchu
kolejowego, w tym drdéznicy przejazdowi.

W 2009 roku nowymi dziataniami byty miedzy innymi:

* wydanie pisanej wierszem ksigzeczki pt. ,Aban i zbun-
towane rogatki”, ktéra zostata dotgczona do 48 tys.
egzemplarzy czerwcowego wydania miesiecznika , To-
mek i przyjaciele”;

» przygotowanie, na podstawie ksigzeczki, spektaklu te-
atralnego dla dzieci pt. ,Aban i bezpieczny przejazd”,
ktory bedzie wystawiany w najbardziej odlegtych za-
katkach kraju;

» stworzenie na stronie internetowej kampanii ,Kacika dla
dzieci” z interaktywnymi materiatami edukacyjnymi.

the Council of Ministers and Chairman of the Perma-
nent Committee of the Council of Ministers.

Also special awards were given this year.

The first awards for contribution to competitiveness of the

railway transport market in Poland went to:

» Mieczystaw Olender — President of the Management
Board of DB Schenker Rail Polska S.A. (d. PCC
Rail S.A.),

» Krzysztof Sedzikowski — President of the Management
Board of CTL Logistics Sp. z 0.0.

The second award for contribution into development of

the transborder cooperation in rail transits between Po-

land and neighbouring countries went to Jorgen Bolle

— Director of UBB / UBB Polska Sp. z 0.0. — one of the

creators of Uznam Sea Railway and propagator of its ex-

tension to Swinouj$cie.

The gala was graced by artists of Roma Musical Theatre
taking the guests for a journey by a “musical express”.

For the first time in 2009, the activities under public cam-
paign entitled Safe rail-road level crossing — “Stop and
live!” were conducted from January to December, and
not in the summer only as in the previous years.

The goal of the campaign has not changed since 2005.
We aim at changing peoples’ attitudes, promote safe be-
haviours on rail-road level crossings, and consequently
at reduction in the number of accidents. The activities
performed during the action are addressed to drivers,
bikers and pedestrians, with consideration of division into
adults and children, as well as to the media, companies
and institutions. Also the employees of PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. who are directly in charge of the railway
traffic safety, including level crossing attendants, form
a very important target group of the campaign.

The new activities in 2009 included, among others:

« issue of a rhyming book entitled “Aban i zbuntowane
rogatki”, which was attached to 48 thousand copies of
the June edition of “Tomek i przyjaciele” monthly;

» preparation of a performance for children based on the
book entitled “Aban i bezpieczny przejazd”, to be show
in the most remote corners of Poland;

« creation of an on-line campaign “Kacik dla dzieci” with
interactive educational materials.
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Dane teleadresowe:
Contact details:

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
ul. Targowa 74

03-734 Warszawa

www.plk-sa.pl
www.plk-inwestycje.pl
www.bezpieczny-przejazd.pl
www.przyjaciel-kolei.pl
www.kolejtv.pl

Rzecznik prasowy: / Spokesperson:
tel. 022 47 330 02

fax 022 47 323 34
k.lancucki@plk-sa.pl

Biuro Zarzadu: / Management Board Office:
tel. 022 47 325 65

fax 022 47 325 67

ibz@plk-sa.pl

Biuro Informacji i Promocji: / Information and Promotion Department:
tel. 022 47 336 55

fax 022 47 323 34

iip@plk-sa.pl

Biuro Sprzedazy: / Sales Department:
tel. 022 47 320 30
fax 022 47 328 04

ius@plk-sa.pl

Centrum Realizacji Inwestyciji: / Investment Performance Centre:
tel. 022 47 321 50

fax 022 47 321 54

ir@plk-sa.pl
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manganese rogs. We also offer The senvice and
technical advise,
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VolkerRail
Polska

Volkerfiail Polska Sp. 2 n.0. jest preedsighiorstwem budownictwa knlojowego.
Realirupemy konirakty budowlane w zakresie drog scynowych i sieci trakoyjngg,

Volkerfail Polska Sp. 7 0.0. is 2 rail construction company.

We execute construction contracts in respect of rail mads and overhead contact system. VollerRai Polska Sp. 7 0.0, jest czbonlcem
Bl knncam
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Volkerflail Folsla 3p. 7 0.0 ts 8 member
of b toastruction Comaration




STRABAG Sp. z o0

Oddziat Budawnichea Kolejowego
ul. Parzniewska 10
05 - 800 Prugzkiw, Polska

Tel: + 48 22 71 44 339, Fa, + 48 22 T1 44 907
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PKP Energetyka
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