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Mott MacDonald Ltd jest wiodaca
miedzynarodowa inzynierska firma
konsultingowa, o rocznym obrocie
900 milionow funtow brytyjskich,
obecna w 140 krajach swiata i zatru-
dniajaca ponad 14 700 osoOb.
Zajmujemy sie kompleksowym
zarzadzaniem projektami inwesty-
cyjnymi, doradztwem inzynierskim
i zarzadczym, projektowaniem oraz
nadzorowaniem inwestycji infra-
strukturalnych w takich sektorach
gospodarki jak: transport (drogi,
koleje, metro, lotniska), srodowisko
(gospodarka wodnosciekowa, ochro-
na srodowiska, ochrona przeciw-
powodziowa), energetyka, budow-
nictwo ladowe (obiekty sportowe,
budynki, hale przemysiowe)
budownictwo wodne (zapory wodne,
porty, nabrzeza).

|
turnover present in 140 countries""I

with over 14 700 staff. We offer
“complex management services f

investment projects, engineering and-

management advisory, design and
supervision of infrastructural
investment projects in transport
(roads, railways, metros airports),
environment (waste water manage-
ment, environmental protection, flood
protection), energy, civil engineering
(sports facilities, buildings,
production plant), hydro engineering
(dams, ports, harbours).

www.mottmac.com
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Szanowni Panstwo!

Rok 2008 w dziatalnosci PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
mozna uznac za okres udany. Przyniost przekroczenie pla-
nu pracy eksploatacyjnej, niemal stuprocentowe wykona-
nie planu przychoddéw Spoétki, dobre wyniki w dziatalnosci
inwestycyjnej. Ruszyty kolejne przedsiewziecia wspoffi-
nansowane z funduszy Unii Europejskiej, nabiera tempa
modernizacja pétnocnej cze$ci magistrali E 65 Warszawa
— Gdynia, rozpoczelismy prace na Warszawskim WeZle Ko-
lejowym, konczymy wiele waznych zadan na E 20 Siedice
— Terespol i w Poznarniskim Wezle Kolejowym oraz na E 30
Legnica — Granica Panstwa.

Obraz ten bytby jednak niepetny i nazbyt optymistyczny,
gdyby pomingc¢ niebezpieczne procesy zwigzane ze Swia-
towym kryzysem ekonomicznym. Pierwsze jego symptomy
w polskim kolejnictwie — znaczny spadek przewozéw PKP
Cargo, najwiekszego naszego klienta w ruchu towarowym
— wystapity juz w Il pétroczu 2008 roku. Mniejsze o ponad
100 min zt od planowanych przychody od tego przewoZzni-
ka istotnie zawazyty na wyniku finansowym Spotki.

Inne niebezpieczenstwo, rzadziej dostrzegane, dotyczy
wyczerpywania sie mozliwo$ci dziatania PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. w dotychczasowej formie organizacyjneyj.
Wielkie prace modernizacyjne, tak potrzebne i pozytecz-
ne, pociggajg za sobg skutki w postaci rosngcych z roku
na rok odpisow na amortyzacje majatku trwatego. Juz
w 2008 roku wyniosty one niemal 700 min zt i bedq nadal
rosngc¢ w tempie 150-200 min zt rocznie, w wyniku odda-
wania do uzytku nowych inwestycji o znacznej wartoSci.
Model linii kolejowych jako majgtku spotki akcyjnej, ze
wszystkimi tego konsekwencjami, w perspektywie kilku
najblizszych lat doprowadzi, niezaleznie od ogodlnej sytu-
acji gospodarczej, do braku mozliwosci funkcjonowania
zarzadcy polskiej infrastruktury kolejowej. Dlatego tez
nalezy pilnie doprowadzi¢ do istotnych zmian, w tym do
uniezaleznienia zarzgdcy sieci kolejowej od Grupy PKP
i przekazania wtasnoSci linii kolejowych na majgtek skar-
bu panstwa. Prace przygotowujgce takie zmiany trwajq juz
na szczeblu Ministerstwa Infrastruktury i PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.

Ladies and Gentlemen!

2008 was clearly a successful year for PKP Polish Railway
Lines Company, it exceeded operational schedule, nearly
a 100 percent of the Company’s income plan was achieved
as well as good investment activity results. Further EU - fi-
nanced ventures were initiated. Modernization of the northern
section of E 65 Warsaw — Gdynia main line gained a signifi-
cant momentum. Works within the Warsaw Railway Junction
were initiated. A vast number of projects are accomplished
on E 20 Siedlce — Terspol railway line, Poznan Railway Junc-
tion and E 30 Legnica — state border railway line.

This overview would, however, incomplete and overmuch
optimistic if these risky processes associated with the
world economic crisis were neglected. The first symptom
of the crisis in Polish railway business was a substantial
decrease of PKP Cargo haulage, which is our biggest
operator in freight traffic (the 2nd half of 2008). The in-
come of PKP Cargo was 100 million zlotys less than it was
planned. This circumstance had a significant impact on the
financial condition of the Company. The next rarely noticed
risk is a depletion of operability of PKP Polish Railway
Lines Company within the current organizational structure.
Large and heavy modernization works are very needful
and advantageous. The consequences of the moderniza-
tion are the non-current assets deductions, which have
been rising every year. The deductions amounted to 700
million zlotys and they will continue to rise by 150 — 200
million zlotys per annum due to the accomplishment of the
new investment projects. The current shape of the PKP
Polish Railway Lines Company will in a few years result in
operational deficiency of the Polish railway infrastructure
manager. Thus, it is very important to urgently implement
necessary modifications — separate PKP Polish Railway
Lines Company from PKP Group and transfer an owner-
ship of railway lines to the state treasury. Works regard-
ing the modifications has been already undertaken by the
Ministry of Infrastructure and PKP Polish Railway Lines
Company.

The above mentioned steps should be associated with the
radical increase of the railway infrastructure maintenance
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Tylko takie kroki, powigzane z radykalnym wzrostem nakfa-
déw na utrzymanie linii kolejowych, pozwolg na odwrdécenie
trwajgcej od lat tendencji zwiekszania iloSci ograniczen eks-
ploatacyjnych, spowodowanych niezadowalajgcym stanem
infrastruktury, a takze na kontynuowanie wielkiego progra-
mu modernizacji polskiej sieci kolejowey.

Najwazniejszym celem zarzgdcy infrastruktury kolejowej
jest zapewnienie przewoznikom pasazerskim i towaro-
wym oraz ich klientom — pasazerom i nadawcom tadun-
kow, oferty zapewniajgcej wiaSciwy standard przewozoéw.
Od lat gwarantujemy wysoki poziom bezpieczenstwa ruchu
pociggow i dobre wskazniki regularno$ci ich biegu. Roz-
wijamy nowoczesne technologie zarzadzania i sterowania
ruchem kolejowym. W ramach prac modernizacyjnych od-
dawane sg do uzytku kolejne lokalne centra sterowania.
Zmierzamy do pierwszych w Polsce wdrozen europejskie-
go systemu zarzgdzania ruchem (ERTMS) | i Il poziomu.
Rok 2008 przyniést zintensyfikowanie przygotowan do
przysztej budowy pierwszej w Polsce linii kolei duzych
predkosci. Naszej firmie powierzona zostata misja podje-
cia prac przygotowawczych tego wielkiego projektu, wraz
z uczynieniem spotki PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
beneficjentem Srodkéw na ten cel. Trwajg prace nad wy-
borem wykonawcy studium wykonalno$ci inwestycji, ktéra
okoto 2020 roku powinna otworzy¢ nowg epoke w dzie-
Jach kolei w Polsce.

Obok zagrozen sg w tym nietatwym czasie takze szanse,
ktore nalezy wykorzystac. Nalezy do nich Program Opera-
cyjny Infrastruktura i Srodowisko, wielkie przedsiewziecie
inwestycyjne, wspotfinansowane ze $rodkéw Unii Euro-
pejskiej. To wiasnie w jego ramach modernizujemy linie
Warszawa — Gdynia, Warszawa — £6dz (Il Etap), Wroctaw
— Poznan, Warszawa — Kielce, Opole — Wroctaw — Granica
Panstwa, budujemy potgczenia z lotniskami w Warszawie
i Krakowie, rozpoczynamy modernizacje Rail Baltica,
przygotowujemy budowe kolei duzych predkos$ci i wdra-
zamy ERTMS. Te szanse bedziemy konsekwentnie wy-
korzystywac.

Czytelnikom Raportu Rocznego PKP Polskie Linie Kolejo-
we S.A. — 2008 zycze ciekawej i pozytecznej lektury.

Zbigniew Szafranski
Prezes Zarzg
PKP Polskie Linie Kolejowe S#A:

outlays. This will allow reverse the trend of increasing
number of operational limits caused by the poor railway in-
frastructure condition and continue the extensive program
Polish railway network modernization.

The most important goal to achieve for the railway infra-
structure manager is to provide the passenger and freight
operators and their customers an offer ensuring a high
quality of services. For years we have been providing high
standards in railway traffic and a good train running con-
sistency index. We develope modern railway management
and traffic control technologies. Within the modernization
works consecutive local control centers are put into op-
eration. We are aiming towards the implementation of the
European Railway Traffic Management System (ERTMS),
level I and Il.

Last year has also brought an intensification of prepara-
tions to the future construction of the first Polish high speed
railway line. Preparatory works associated with the project
were entrusted to PKP Polish Railway Lines Company.
The Company is a beneficiary of resources designed for
the project. The process of selecting the project’s feasibil-
ity study executor are carried on. The investment will begin
a new era in the Polish railway history as soon as in 2020.
Despite the risks there are also chances worth taking ad-
vantage of. One of them is Operational Program Infrastruc-
ture and Environment, a huge investment venture, financed
by the EU funds. Within the Program we have been mod-
ernizing the railway lines Warsaw — Gdynia, Warsaw — t6dz
(2nd stage), Wroctaw — Poznan, Warsaw — Kielce, Opole
— Wroctaw — state border. We have been also constructing
rail links between airports in Warsaw and Cracow as well as
modernizing Rail Baltica, preparing the construction of the
high speed line and implementing the ERTMS. We will be
utilizing this opportunity to its highest extent.

| wish all the readers of the PKP Polish Railway Lines
Company Annual Report 2008 a pleasant and advanta-
geous read.

Zbigniew Szafranski
President of Management Board
PKP Polish Railway Lines Company




Rada Nadzorcza / Supervisory Board

31.12.2008 r. / 31st of December, 2008

Przewodniczacy Rady Nadzorczej / Chairman of Supervisory Board:
Zbigniew Szafranski

Cztonkowie Rady Nadzorczej / Members of Supervisory Board:
Piotr Gebel

Jacek Krzyslak

Wiestaw Petka

Tomasz Warsza

Jacek Martiszek

Bogdan Grzegorzewski

Jerzy Pruk

30.06.2009 r. / 30rd of June, 2009

Przewodniczacy Rady Nadzorczej / Chairman of Supervisory Board:
Tomasz Warsza

Czlonkowie Rady Nadzorczej / Members of Supervisory Board:
Piotr Gebel

Jacek Krzyslak

Wiestaw Petka

Jacek Martiszek

Bogdan Grzegorzewski

Jerzy Pruk

Zbigniew Derdziuk

Piotr Stepien




Zarzad /| Management Board

31.12.2008 r. / 31st of December, 2008

Krzysztof Celinski
Prezes Zarzadu
President of Management Board

Jozef Jezewicz
Cztonek Zarzadu — dyrektor ds. utrzymania infrastruktury
Member of Management Board — Director in charge of Infrastructure Maintenance

Mirostaw Pawtowski
Czlonek Zarzadu — dyrektor ds. finansowych i ekonomicznych
Member of Management Board — Director in charge of Finance and Economics

Agnieszka Safuta-Pawlak
Czlonek Zarzadu — dyrektor ds. inwestyc;ji
Member of Management Board — Director in charge of Investments

Zbigniew Zarychta
Czlonek Zarzadu — dyrektor ds. sprzedazy
Member of Management Board — Director in charge of Sales

Teresa Zwiernik
Czlonek Zarzadu — dyrektor ds. projektéw unijnych
Member of Management Board — Director in charge of EU Projects

Marek Pawlik
Cztonek Zarzadu — dyrektor ds. strategii i rozwoju
Member of Management Board — Director in charge of Strategy and Development




30.06.2009 r. / 30rd of June, 2009

Zbigniew Szafranski
Prezes Zarzadu
President of Management Board

Marek Pawlik
Wiceprezes Zarzadu — dyrektor ds. strategii i rozwoju
Vice President of Management Board — Director in charge of Strategy and Development

Krzysztof Groblewski
Czitonek Zarzadu — dyrektor ds. utrzymania infrastruktury
Member of Management Board — Director in charge of Infrastructure Maintenance

Bogdan Szafranski
Cztonek Zarzadu — dyrektor ds. finansowych i ekonomicznych
Member of Management Board — Director in charge of Finance and Economics

Pawet Dziwisz
Cztonek Zarzadu — dyrektor ds. inwestycji
Member of Management Board — Director in charge of Investments

Zbigniew Zarychta
Cztonek Zarzadu — dyrektor ds. sprzedazy
Member of Management Board — Director in charge of Sales

Alina Giedrys
Cztonek Zarzadu — dyrektor ds. projektow unijnych
Member of Management Board — Director in charge of EU Projects
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Centrum Zarzadzania
Ruchem Kolejowym
w Warszawie
Railway Traffic
Management Center
in Warsaw

Centrum
Diagnostyki
w Warszawie
Diagnostic Center
in Warsaw

Komenda Gtéwna
Strazy Ochrony Kolei
w Warszawie
Railway Security Guard
Chief Command
in Warsaw

Zaktad
Maszyn Torowych
w Krakowie
Track Machinery Plant
in Cracow

W 2008 r. w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. wprowadzo-
no niewielkie zmiany w strukturze organizacyjnej Centrali
Spotki. Kierujac sie potrzebg zwiekszania konkurencyjno-
Sci transportu kolejowego wobec innych gatezi transportu
(np. transportu samochodowego) oraz koniecznoscig mo-
dernizacji infrastruktury kolejowej i dostosowywania jej do
maksymalnych predkosci 300-350 km/h, w Centrali Spoftki
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Schemat organizacyjny PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
PKP Polish Railway Lines Company Organizational Structure

Oddziat
Regionalny
w Warszawie
Regional
Department
in Warsaw

Oddziat
Regionalny
w Lublinie

Regional
Department

in Lublin

Oddziat
Regionalny
w Krakowie

Regional
Department

in Cracow

Oddziat
Regionalny
w Katowicach
Regional
Department
in Katowice

nadzoér nad dziatalnoscia / overall supervision

Oddziat
Regionalny
w Gdansku

Regional
Department

in Gdansk

Oddziat
Regionalny
we Wroctawiu
Regional
Department
in Wroctaw

Oddziat
Regionalny
w Poznaniu

Regional
Department

in Poznan

Oddziat
Regionalny
w Szczecinie
Regional
Department
in Szczecin

Zakfad
Linii Kolejowych
w Warszawie
Railway Lines Plant
in Warsaw

Zaktad
Linii Kolejowych
w todzi
Railway Lines Plant
in Lodz

Zaktad
Linii Kolejowych
w Biatymstoku
Railway Lines Plant
in Biatystok

Zakfad
Linii Kolejowych
w Siedlcach
Railway Lines Plant
in Siedice

Zaktad
Linii Kolejowych
w Lublinie
Railway Lines Plant
in Lublin

Zakfad
Linii Kolejowych
w Kielcach
Railway Lines Plant
in Kielce

Zaktad
Linii Kolejowych
w Skarzysku Kam.
Railway Lines Plant
in Skarzysko Kam.

utworzono z dniem 31 marca 2008 roku Zespot Projekto-
wy Linii Duzych Predkosci.

Zakfad
Linii Kolejowych
w Krakowie
Railway Lines Plant
in Cracow

Zaktad
Linii Kolejowych
w Rzeszowie
Railway Lines Plant
in Rzeszow

Zakiad
Linii Kolejowych
w Nowym Saczu
Railway Lines Plant
in Nowy Sacz

Zakfad
Linii Kolejowych
w Katowicach
Railway Lines Plant
in Katowice

Zakiad
Linii Kolejowych
w Gliwicach
Railway Lines Plant
in Gliwice

Zaktad
Linii Kolejowych
w Czestochowie
Railway Lines Plant
in Czestochowa

Zakfad
Linii Kolejowych
w Tarnowskich G.
Railway Lines Plant
in Tarnowskie Goéry

Zaktad
Linii Kolejowych
w Gdansku
Railway Lines Plant
in Gdansk

Zakfad
Linii Kolejowych
w Olsztynie
Railway Lines Plant
in Olsztyn

Zaktad
Linii Kolejowych
w Toruniu
Railway Lines Plant
in Torun

Zaktad
Linii Kolejowych
w Bydgoszczy
Railway Lines Plant
in Bydgoszcz

Zaktad
Linii Kolejowych
we Wroctawiu
Railway Lines Plant
in Wroctaw

Zakfad
Linii Kolejowych
w Opolu
Railway Lines Plant
in Opole

Zaktad
Linii Kolejowych
w Watbrzychu
Railway Lines Plant
in Watbrzych

Zakfad
Linii Kolejowych
w Poznaniu
Railway Lines Plant
in Poznan

Zakfad
Linii Kolejowych
w Ostrowie WIkp.
Railway Lines Plant
in Ostrow WIkp.

Zakfad
Linii Kolejowych
w Zielonej Gorze
Railway Lines Plant
in Zielona Géra

Zakfad
Linii Kolejowych
w Szczecinie
Railway Lines Plant
in Szczecin

Zaktad
Linii Kolejowych
w Gorzowie WIkp.
Railway Lines Plant
in Gorzéw Wikp.

Zaktad
Linii Kolejowych
w Koszalinie
Railway Lines Plant
in Koszalin

In 2008 slight organizational changes were made within
PKP Polish Railway Lines Company. High Speed Line
project group was created on 31st March, 2008 in order
to: boost the competitiveness of railway transport against
other modes transport (for example automobile transport),
modernize the railway infrastructure and adapt it to maxi-
mum operational speed of 300-350 km/h.
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Zatrudnienie i rozwoéj kadr

Plan dziatalno$ci gospodarczej spétki PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. okreslit na 2008 rok srednioroczng wiel-
kos¢ zatrudnienia na poziomie 41 100 etatéw. Przecietne
zatrudnienie w Spoétce w 2008 r. zostato zrealizowane na
poziomie 41 628 etatow, tj. 528 etatow powyzej wielkosci
okreslonej w planie.

W ciggu 2008 roku poziom zatrudnienia zmniejszyt sie
z 42 234 do 41 107 pracownikéw (stan na 31 grudnia 2008 r.),
tj. o 1 127 pracownikéw. Zadania statutowe realizowano
przy zatrudnieniu o 837 etatoéw nizszym niz w roku 2007.
Zmniejszenie zatrudnienia nastepowato przede wszystkim
poprzez ubytki naturalne (emerytury i renty). Najwiekszy
spadek zatrudnienia wystgpit w zespole obstugi inzynierii
ruchu: z 19 840 pracownikéw (stan na 31 grudnia 2007 r.) do
19 348 pracownikéw (stan na 31 grudnia 2008r.), tj. o 492
pracownikow.

W roku 2008 Spétka przyjeta 735 pracownikow z zewnatrz
— w tym 224 osoby z innych spotek Grupy PKP. W zwigz-
ku z porzadkowaniem spraw majatkowych, z PKP Cargo
przejeto posterunki ruchu wraz ze 124 pracownikami.

Od podjecia dziatalnos$ci gospodarczej Spotki, tj. od 1 paz-
dziernika 2001 r., do 31 grudnia 2008 r. poziom zatrud-
nienia zmniejszono ogdtem o 8 236 etatdw, tj. 0 16,69 %.
Wielko$¢ sredniorocznego zatrudnienia w poszczegdlnych
latach obrazuje wykres nr 1.

W 2008 roku nastagpita dalsza poprawa struktury zatrud-
nienia pod wzgledem wyksztatcenia. O 111 os6b wzrést
udziat pracownikéw z wyksztatceniem wyzszym i Srednim,
przy spadku — o 859 o0s6b — udziatu kadr z wyksztatce-
niem zasadniczym zawodowym i podstawowym. Dynami-
ke zmian zachodzgcych w zakresie wyksztatcenia w 2008
roku oraz strukture zatrudnienia wg wieku i stazu przed-
stawiajg ponizsze wykresy.

Staffing and human resources

Operational structure of PKP Polish Railway Lines Com-
pany for 2008 was set for an average of 41 100 jobs.
An average employment level in the Company amounted
to 41 628 job placements, which is 528 job placements
more than it was planned. In 2008 the size of employment
dropped from 42 234 to 41 107 employees (as of 31st
December, 2008), that is by 1 127 employees. Statutory
tasks were performed utilizing 837 job placements less
than in 2007. The decrease of employment was mostly
due to natural waste (retirements and disability pensions).
The most significant decrease of employment had taken
place within traffic operation personnel: from 19 840 (as
of 31st December, 2007) to 19 348 (as of 31st December,
2008), that is by 492 employees.

In 2008 the Company gained 735 new employees — in-
cluding 224 people out of other PKP Group companies.
In connection with reorganizing and arranging the finan-
cial matters, operating control points along with 124 em-
ployees were taken over by the Company. Since the start
of the Company, namely from 1st October, 2001 to 31st
December, 2008 employment level dropped by 8 236 job
placements, that is by 16.69%. Average volume of em-
ployment is presented in the diagram no 1.

In 2008 the quality of staff was again improved with regard
to their education. Share of the employees with secondary
and higher education increased by 111 people along with
a decrease of employees with elementary and vocational
education by 859 people.

Change dynamics of education in 2008 and employment
structure by age and seniority are presented in the dia-
grams below.
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Struktura zatrudnienia wg stazu
Employment structure by seniority
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Spétka PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. inwestuje w rozwoj
swoich pracownikéw poprzez finansowanie procesu do-
ksztatcania, szkoleniaidoskonaleniazawodowego. W 2008
roku rozwojem kadr objeto ogétem 85 005 uczestnikow,
z czego w szkoleniach brato udziat 83 328 (jeden pracow-
nik moégt bra¢ udziat w kilku zdarzeniach szkoleniowych).
Poziom wyksztatcenia podnosito 1 667 pracownikow.

W 2008 roku kontynuowane byly cykle szkoleniowe dla
kierujgcych komérkami kadrowymi oraz osob zajmujacych
sie kadrowg obstugg pracownikéw. Wspdlnie z Gdanskg
Fundacjg Ksztatcenia Menedzeréw szkolilismy réwniez
menedzeréw Spéiki. Pracownicy Centrali uczestniczyli
w Kkursie jezykowym realizowanym metodg blended lear-
ningu (potaczenie szkolen tradycyjnych z e-learningiem).
W ubiegtym roku rozpoczeta sie realizacja projektu szko-
leniowego dla pracownikéw pionu inwestycyjnego. Po
raz pierwszy dla kazdego z pracownikéw, na podstawie
wstepnego badania jego wiedzy, okre$lone zostaty indy-
widualne Sciezki rozwoju. Programy szkoleniowe oraz
stopien trudnosci i szczegétowosci szkolen dopasowano
do realizowanych przez danego pracownika zadan. Licz-
ba pracownikéw uczestniczacych w szkoleniach to 607
0s6b, jeden pracownik brat udziat srednio w 3 réznych
szkoleniach.

Ponadto w 2008 roku podjeto kilka inicjatyw dotyczacych
obszaru doksztatcania, m.in. opracowano wewnetrzne
przepisy, okreslajgce kierunki nauki, priorytetowe dla
Spotki w kontekscie realizacji strategii. W celu podno-
szenia kwalifikacji pracownikéw na takich kierunkach jak
Drogi Kolejowe, Projektowanie i Modernizacja Drog Ko-
lejowych, Techniki Drog i Mostow Kolejowych czy Tech-
niki Transportu Kolejowego, nawigzaliSmy wspotprace
z podmiotami zewnetrznymi.

PKP Polish Railway Lines Company has been investing
in the development of its employees through financing
of schooling, training and professional courses. In 2008
85 005 employees were involved in human resources pro-
gram including 83 328 persons (one person could partici-
pate in more than one training process). 1 667 employees
were involved in schooling.

In 2008 training cycles for middle grade managers and HR
workers were continued. In the partnership with Gdansk
Foundation for Management Development we were train-
ing the Company’s managers. Headquarter’s personnel
were taking part in an English learning course. It was ex-
ecuted utilizing blended learning method (combination of
traditional and e-learning methods). Last year execution
of training program for investment department personnel
began. For the first time for each employee there was an
individual development path established on the basis of
his or her individual knowledge level. Training programs
and their difficulty levels were adjusted according to par-
ticular tasks performed by an individual employee. The
number of employees taking part in the training programs
totaled 607. One employee participated in an average of
3 different training programs.

Furthermore in 2008 several over initiatives regarding
professional training were implemented. Internal regula-
tions were elaborated, which set up the training directions
and are of primary importance for the Company. In order
to increase the qualification level of the personnel work-
ing in the area of rail tracks, design and modernization of
rail tracks, road and bridge engineering, railway transport
engineering we established the cooperation with external
partners.




Zorganizowano unikatowe w Polsce szkolenie dla pra- A very unique training course for the personnel of special
cownikow specjalnych pociggéw ratunkowych z zakresu rescue trains regarding utilization of a “zurawik-ciggnik
obstugi zurawika-ciggnika WZT. WZT” (a WZT crane tractor) was performed.

Uczestnicy szkolen wg rodzajéw szkolen
Participants by type of training

66,5% [l obligatoryjne
obligatory

3,0% menedzersko-administracyjne
management — administrative training

2,0% konferencje i seminaria
conferences and seminars

28,5% [ szkolenia zawodowe
professional training courses

Udziat poniesionych kosztéw
Share of cost of each training type

42,9% [l szkolenia zawodowe
professional training courses

19,7% menedzersko-administracyjne
management — administrative training

23,9% obligatoryjne
obligatory

13,4% [ konferencje i seminaria
conferences and seminars




Stosunek kosztow poszczegoélnych form rozwoju pracownikéw
Share of cost for each form of training

79,38 % M szkolenia
training courses

20,62 % doksztatcanie
additional courses
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Majatek Spotki

Majatek spotki PKP Polskie Linie Kolejowe S.A na koniec
2008 roku wg wartosci ksiegowej netto wynidst 19713 609,91
tys. zt, z czego 86,4% stanowity aktywa trwate, natomiast
13,6% — aktywa obrotowe.

Warto$¢ majatku Spotki w poréwnaniu do 2007 roku wzrosta
02 858 009,92 tys. zt tj. 0 16,96% w wyniku przyrostu za-
réwno majatku trwatego jak i obrotowego. Majatek trwaty
Spotki wzrdst gtdéwnie na skutek zakonczonych i przyjetych
do eksploatacji inwestycji na liniach kolejowych, informa-
tyzacji Spotki, a w szczegdlnosci zakupu sprzetu kompu-
terowego i wdrozonych programéw informatycznych, jak
tez w wyniku odnowienia parku transportowego. Przyrost
majatku obrotowego wynikat zasadniczo z przyrostu $rod-
kow pienieznych.

Strukture rzeczowych aktywéw trwatych i majatku obroto-
wego przedstawiajg wykresy.

Company assets

Assets of PKP Polish Railway lines Company in compli-
ance with its net book value, at the end of 2008 amounted
to 19 713 609.91 thousand zlotys, of which 86.4% consti-
tuted fixed assets while 13.6% - movable assets.

In comparison to 2007 the value of assets rose by 2 858
009.92 thousand zlotys (16.96%) mainly as a result of an
increase of both fixed and movable assets. Durable prop-
erty of the Company rose mainly as a result of investments
targeted at the railway lines that were accomplished and
put into operation and implementation of IT-based systems
particularly purchasing computer hardware as well trans-
port stock renovation. The growth of movable assets was
a result of ever growing funds . A structure of tangible fixed
assets and movable assets is presented on diagrams.

Rzeczowe aktywa trwate na 31.12.2008 roku
Tangible fixed assets as of 31st December, 2008

11,2% M grunty
land

58,9 % budynki i lokale

building and premises

1,1 % obiekty inzynierii lagdowej i wodnej

civil and water engineering structures

urzadzenia techniczne i maszyny
technical equipment and machines

1.2%

27,1 % [l $rodki trwate w budowie wraz z zaliczkami
tangible fixed assets under construction along
with the advance payments

pozostate srodki
other means

0,5 %




Majatek obrotowy na 31.12.2008 r.
Current assets as of 31st December, 2008

4% M zapasy
inventory

16 % naleznosci z tytutu dostaw i ustug
trade receivables

8 % naleznosci z tytutu podatkéw, cet, ubezpieczen
i innych $wiadczen
receivables from tax, subsidy, customs, insurance
and other benefits

16 % pozostate naleznosci
other receivables

55 % M krotkoterminowe aktywa finansowe
short-term financial assets

1% rozliczenia miedzyokresowe
short-term payments

Kapitaly Spotki

Gtéwnym zrédiem finansowania majatku Spotki w 2008
roku byly kapitaty obce. Wskaznik ogdlnego zadtuzenia
wyniost 61%.

Wedtug stanu na dzien 31.12.2008 roku kapitaty obce wy-
niosty 11 962 041,16 tys. zt i w poréwnaniu do roku 2007
wykazywaty wzrost o 7,11%. Gtéwna przyczyng zwigksze-
nia kapitatu obcego byto otrzymanie srodkéw pienieznych
na budowe $rodkdéw trwatych, co spowodowato zwieksze-
nie stanu rozliczern miedzyokresowych.

W strukturze kapitatu obcego dominujaca pozycje, podobnie
jak w roku 2007, zajmowaty zobowigzania dtugoterminowe
stanowigc 50,2%. Udziat zobowigzan krotkoterminowych
wynosit 14,5%, natomiast rozliczen miedzyokresowych —
30,8% kapitatu obcego.

Wewnetrzng strukture zobowigzan dtugo— i krétkotermino-
wych przedstawiajg wykresy:

Company’s capital

The main source of financing the property in 2008 was for-
eign capital. The total indebtedness indicator was 61%.
As of 31st December, 2008 foreign capitals amounted to
11 962 041.16 thousand zlotys and in comparison to 2007
rose by 7.11%. The main reason for increasing the for-
eign capital was obtaining financial means received for the
construction of fixed assets, which resulted in increase of
short-term payments.

As to the foreign capital the predominant position — similar
to the situation in 2007 was taken by long-term liabilities
(50.2%). Share of short-term payments amounted to 14.5%
and short-term payments — 30.8% of foreign capital.
Short and long-term structure is presented on diagrams:




Zadtluzenia dlugoterminowe na 31.12.2008 roku
Long-term liabilities as of 31st December, 2008

80 % M dzierzawa $rodkow trwatych z PKP S.A.
fixed assets lease from PKP Company

20 % kredyty i pozyczki
credits and loans

Zadtuzenia krétkoterminowe na 31.12.2008 roku
Short-term payments as of 31st December, 2008

1% M zobowigzania z tytutu dostaw i ustug
trade liabilities

8 % zobowigzania z tytutu podatkéw, cet i ubezp. spot.
liabilities arising from tax, subsidy, customs,
social security and other benefits

5% zobowigzania z tytutu wynagrodzen
liabilities arising from remuneration

21% zobowigzania z tytutu zakupu $rodkéw trwatych
liabilities from purchase of fixed assets

19% M kredyty i pozyczki
loans and credits

25% dotacje z budzetu przeznaczone na kapitat
state budget subsidy allocated to capital

3% wadia przetargowe i kaucje gwarancyjne
bidding deposits and guarantee deposits

1% rozliczenie podatku VAT w nastepnym okresie
VAT settlement in the next period

4% fundusze specjalne
special funds

3% pozostate zobowigzania
other liabilities




Kapitat wtasny Spotki na koniec 2008 roku wynidst
7 751 568,75 tys. zt i byt wyzszy niz w 2007 roku o 36,3%.
W ciggu 2008 roku nastapito dwukrotne podwyzszenie ka-
pitatu zaktadowego:

* w dniu 24 czerwca 2008 roku o kwote 790 728 tys. zt
poprzez emisje 790 728 akcji imiennych serii N obej-
mowanych przez Skarb Panstwa w zamian za wydatki
budzetu panstwa przekazane w 2007 roku na finanso-
wanie linii kolejowych o panstwowym znaczeniu;

* w dniu 15 pazdziernika 2008 roku o kwote 1 383 000
tys. zt, poprzez emisje 1 383 000 akgcji imiennych serii O
obejmowanych przez PKP S.A. w zamian za wkfad pie-
niezny. Wniesiony wkfad pieniezny przeznaczony jest na
realizacje inwestycji wynikajagcych z umoéw i porozumien
miedzynarodowych, przygotowanie i realizacje inwestycji
obejmujacych linie kolejowe o znaczeniu panstwowym,
a takze remont i utrzymanie infrastruktury kolejowej
w celu zmniejszenia kosztow i wysoko$ci optat za ko-
rzystanie z niej.

Od poczatku swojej dziatalnosci do 31 grudnia 2008 roku

Spotka wyemitowata w pietnastu seriach 10 517 676 akcji o

wartosci nominalnej 1 000 zt kazda. Akcjonariuszami Spot-

ki sg: Skarb Panstwa, ktéry posiadat na koniec 2008 roku

57,64% akcji oraz PKP S.A. posiadajaca 42,36% akciji.

Powigzania kapitatlowe Spétki
z innymi podmiotami

Wg stanu na dzien 31.12.2008 roku, spotka PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. posiadata prawo wtasno$ci:
* 156 481 udziatbw w nw. spotkach ,utrzymaniowo-na-
prawczych”, tj.:
— 28 255 udziatéw spotki Przedsiebiorstwo Napraw i Utrzy-
mania Infrastruktury Kolejowej w Krakowie Sp. z 0.0,;
— 50 126 udziatow spoétki Dolnoslgskie Przedsiebiorstwo
Napraw Infrastruktury Komunikacyjnej DOLKOM Sp.
z 0.0. we Wroctawiu;
— 32 173 udziaty spotki Zaktad Robot Komunikacyj-
nych — DOM w Poznaniu Sp. z 0.0,;
— 45 927 udziatow spotki Pomorskie Przedsiebiorstwo
Mechaniczno-Torowe Sp. z 0.0. z siedzibg w Gdansku,
o facznej wartosci aktywow netto 62 976,15 tys. zt;
» 750 udziatéw w spéice Kolejowa Oficyna Wydawnicza
Sp. z 0.0. 0 tacznej wartosci aktywow netto 37,50 tys. zt.
Celem zaangazowania kapitatowego PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. w spotkach utrzymaniowo-naprawczych jest
zapewnienie niezbednego potencjatu do utrzymania linii
kolejowych, szybkiej reakcji na potrzebe przeprowadzenia
biezacych robdt, elastycznosci w dziataniach kryzysowych
(np. ,akcja zima”). Ponadto, podmioty te uzupetniajg do-
stepny na rynku krajowym potencjat wykonawcéw robét
sinwestycyjnych”, ktoérych realizacja odbywa sie w ramach
wieloletnich programéw modernizaciji sieci kolejowe;.
Dotychczasowy model wspétpracy tych spotek z PKP Pol-
skie Linie Kolejowe S.A. umozliwia stopniowg poprawe
ich kondycji finansowo-ekonomicznej. Sposrdod czterech

In 2008 Company’s own capital amounted to 7 751 568.75
thousand zlotys and was higher by 36.3% than in 2007.
Doublefold increase of basic capital occurred in 2008:

* on 24th June, 2008 by 790 728 thousand zlotys by means
of an issue of 790 728 personal shares, series N, covered
by state treasury in exchange for expenses on financing
the railway lines of national importance;

» on 15th October, 2008 - by 1 383 000 thousand zlotys,
by means of an issue of 1 383 000 personal shares,
series O, covered by PKP JSC in exchange of pecuni-
ary deposit. Contributed pecuniary deposit is allocated
for investments arising from contracts and international
agreements, preparation and execution of investments
including railway lines of national importance as well as
modernization and maintenance of railway infrastructure
in order to decrease the infrastructure access charges.

Since the beginning of its activities till 31st December,

2008 the Company issued in fifteen series 10 517 676

shares with nominal value of 1 000 zlotys each. Compa-

ny’s shareholders are: state treasury owning 57.64% and

PKP JSC owning 42.36%.

Company’s capital interrelations with other
transactors

As of 31st December, 2008 PKP Polish Railway Lines

Company possessed ownerships:

* 156 481 shares in maintenance and repair companies
which is:

— 28 255 shares of Przedsiebiorstwo Napraw i Utrzy-
mania Infrastruktury Kolejowej w Krakowie Sp. z o.0.
(Rail Infrastructure Repair and Maintenance Company
in Cracow);

— 50 126 shares of Dolnoslagskie Przedsiebiorstwo
Napraw Infrastruktury Komunikacyjnej DOLKOM
Sp. z 0.0. (Lower Silesia Transport Infrastructure Re-
pair Company DOLKOM JSC in Wroctaw);

— 32 173 shares of Robd6t Komunikacyjnych — DOM
w Poznaniu Sp. z o.0., (Transport Works Company
DOM in Poznan);

— 45 927 shares of Pomorskie Przedsigbiorstwo
Mechaniczno-Torowe Sp. z 0.0. w Gdansku (Pomera-
nian Track Company in Gdansk), with total assets net
value: 66 976.15 thousand zlotys;

» 750 shares of Kolejowa Oficyna Wydawnicza Sp. z 0.0.
(Railway Publishing House Ltd.) with total assets net
value: 37.5 thousand zlotys.

Capital engagement of PKP Polish Railway Lines Com-

pany in maintenance and repair companies is a result of

necessity of providing a potential to maintain railway lines,
quick reaction to the need of current repair works, flexibil-
ity in crisis activities (for example “winter campaign”).

Moreover, these companies complement the potential of

investment works executors, whose implementation is

carried out within perennial programs of railway network
modernization.

B ———
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z nich, trzy osiggnety dodatni wynik finansowy na dziatal-
nosci gospodarczej, natomiast wszystkie posiadaty zdol-
nos¢ do regulowania biezacych zobowigzan.

Restrukturyzacja i racjonalizacja
majatku Spotki

Proces wnoszenia przez PKP S.A. do PKP Polskie Linie

Kolejowe S.A. majatku niezbednego do prowadzenia dzia-

falno$ci w zakresie zarzgdzania liniami kolejowymi, zgod-

nie z postanowieniami ustawy z dnia 8 wrzesnia 2000 roku

o komercjalizaciji, restrukturyzacji i prywatyzacji przedsie-

biorstwa panstwowego ,Polskie Koleje Panstwowe”, odby-

wa sie sukcesywnie. Rownoczesnie prowadzone sg dzia-
fania w kierunku dostosowania infrastruktury kolejowej do
realizacji statutowych zadan Spofki.

Majatek zbedny poddawany jest likwidacji badz przeka-

zywaniu, zgodnie z obowigzujacym prawem, jednostkom

samorzadu terytorialnego. W 2008 roku Zarzad PKP

Polskie Linie Kolejowe S.A. stosownymi aneksami wy-

taczyt z przedmiotu ,Umowy oddania do odptatnego ko-

rzystania linii kolejowych oraz innych nieruchomos$ci nie-
zbednych do zarzadzania liniami kolejowymi” (zawartej

z PKP S.A. w dniu 27 wrzes$nia 2001 roku):

* ponad 110 km linii kolejowych posiadajgcych decyzje
o likwidacji w zwigzku z przejeciem przez Samorzad
Wojewddztwa Dolnoslaskiego w zarzadzanie w celu ich
dalszej eksploatacji;

» ponad 38 km linii kolejowych posiadajacych decyzje
o likwidacji w zwigzku z przekazaniem na rzecz gmin
nieruchomosci wchodzacych w skfad linii kolejowych,
w zwigzku z realizacjg inwestycji w zakresie drog kra-
jowych;

» ponad 25 km czynnej, ale nie eksploatowanej linii kole-
jowej na rzecz miasta Bytowa, w zwigzku z oddaniem
przedmiotowej linii w nieodptatny zarzad;

* 1,7 km linii kolejowej nr 116 w zwigzku ze zwrotem nie-
ruchomosci nalezgcych do laséw panstwowych.

Zmiana przepiséw ustawy o komercjalizacji, restrukturyza-
cji i prywatyzacji przedsigbiorstwa panstwowego ,Polskie
Koleje Panstwowe” dokonana 24 pazdziernika 2008 roku,
pozwolita na skrocenie procedury przejmowania przez
wiasciwg miejscowo jednostke samorzadu terytorialnego
lub wskazanego przez nig przedsiebiorce linii kolejowej
lub odcinka linii kolejowej (dla ktérych wstrzymane zostato
postepowanie likwidacyjne) w zarzgdzanie, w celu jej dal-
szej eksploatacji.

W zwigzku z inwestycjami krajowymi, odnotowano duze za-

interesowanie przedsiebiorcéw w zakresie wznowienia ru-

chu kolejowego na liniach kolejowych z decyzjami o likwida-
cji. Po przeprowadzeniu analizy ekonomicznej, wskazujgcej
na opfacalnos$¢ przedsiewziecia, Zarzad PKP Polskie Linie

Kolejowe S.A. wyrazit w 2008 roku zgode na rewitalizacje

linii kolejowych o facznej dtugosci ponad 58 km.

Past model of cooperation of these companies with PKP
Polish Railway Lines Company has been allowing to im-
prove their financial condition. Among four of them, three
achieved positive financial result. All of them sustained
ability to settle their short-term liabilities.

Restructuring and rationalization
of Company’s capital

PKP JSC is successively bringing assets into PKP Polish

Railway Lines Company. The assets are essential for

managing the railway lines in accordance with the Act of

18th September, 2000 on commercialization, restructur-
ing and privatization of state-owned company PKP Polish

State Railways. Activities towards adaptation of railway

infrastructure for execution of Company’s statutory tasks

are also being implemented. Redundant assets are being
liquidated or transferred to town authorities. In 2008 Man-
agement Board of PKP Polish Railway Lines Company
in accordance with respective annexes, excluded out of

a contract regarding paid utilization of railway lines and

other real estates necessary for railway lines operation

(concluded with PKP JSC on 27th September, 2001) the

following issues:

« over 110 km of railway lines intended for liquidation in
connection with their take-over by a Lower Silesia Self-
government for further operation;

« over 38 km of railway lines intended for liquidation in
connection with transferring the real estates, which
are a part of railway infrastructure, to the local authori-
ties (in connection with implementation of public roads
projects);

» over 25 km of active but not operated railway lines for
the benefit of Bytow for gratuitous administration;

* 1.7 km of railway line no 116 in connection with real es-
tates reimbursement owned by national forestry.

Modification of the Act on commercialization, restructur-

ing and privatization of state-owned company PKP Polish

State Railways made on 24th October, 2008 allowed to

reduce a procedure regarding a change of administrator

of given line sections enabling to continue by him further
operations. In connection with state investments a great
interest among businessmen was observed regarding re-
suming a railway traffic on the lines that were assigned for
liquidation. As a result of a financial analysis, the venture
turned to be cost-effective. In 2008 Management Board of

PKP Polish Railway Lines Company agreed for revitaliza-

tion of railway lines totalling 58 km.
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Wyniki ekonomiczno-finansowe
dziatalnosci Spotki

W roku 2008 Spotka poniosta strate finansowa netto w wy-

sokosci 110 109,97 tys. zt. Ztozyly sie na to:

« strata na sprzedazy w wysokosci 813 690,16 tys. zt ;

» zysk na pozostatej dziatalnosci operacyjnej w kwocie
724 726,02 tys. zt;

« strata na operacjach finansowych w wysokosci
21 145,83 tys. zt.

W poréwnaniu do zatozen planu wynik finansowy netto byt

lepszy 0 23,7%.

Na wysokos¢ straty duzy wptyw miat odpis aktualizujacy

udziaty PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w czterech spot-

kach ,utrzymaniowo-naprawczych” w kwocie 23 498,1

tys. zt. W przypadku nie uwzgledniania powyzszego odpi-

su, wynik finansowy wynidstby — 86 611,86 tys. zt i bytby

lepszy w poréwnaniu do roku poprzedzajgcego rok badany

0 7 066,77 tys. zt tj. 0 7,5% i lepszy od przewidywanego

na 2008 rok o 57 622,14 tys. zt. Ponadto, gdyby Spotka

otrzymata planowang dotacje rozwojowa, na ktérg skfa-

daja sie $rodki pochodzace w 85% z Funduszu Spéjnosci

Economic and financial performance
of the Company

In 2008 the Company had net financial loss of 110 109.97

thousand zlotys, which includes:

* loss resulting from sales up to the amount of 813 690.16
thousand zlotys;

« profit from remaining operational activities amounting
to 724 726.02 thousand zlotys;

« loss resulting from financial transactions amounting to
21 145.83 thousand zlotys.

Comparing the financial preliminary plan of the Company

with its final outcome we see that net financial perform-

ance was improved by 23.7%.

The loss was mainly a result of a revaluation write-off

concerning Company shares in four maintenance and

repair companies amounting to 23 498.1 thousand zlo-

tys. Excluding the reevaluating write-off the financial

outcome would amount to 86 611.86 thousand zlotys

and in comparison to 2007 would be better by 7 066.77

thousand zlotys, that is by 7.5% and also the outcome

would be better than it was anticipated for 2008 by 57
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i w 15% z budzetu panstwa, wynik finansowy Spotki za
2008 rok oscylowatby w granicach ,0”.

Dynamike zmian wynikéw finansowych w latach 2002 —
2008 przedstawia wykres.

622.14 thousand zlotys. Furthermore if the Company
would receive a scheduled subsidy (Cohesion Fund
— 85% and state budget — 15%) the financial result
of the Company in 2008 would oscillate near zero.
Change dynamics of financial results over the period of
2002 — 2008 is presented in diagram.

1000

Wyniki finansowe PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w latach 2002-2008
Financial results of PKP Polish Railway Lines Company over the period 2002 — 2008
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W ciggu 2008 roku Spoétka uzyskata przychody z dzia-
talnosci gospodarczej w kwocie 4 033 664,34 tys. zi, tj.
0 13,9% wyzsze niz w 2007 roku i wyzsze w stosunku do
wielkosci planowanej o0 8%.

Okoto 65,8% przychoddéw stanowity przychody z tytutu
udostepniania linii kolejowych, przy czym 84% pochodzi-
fo od spoétek z grupy PKP, w tym: od PKP CARGO S.A.
ok. 53,6%, od PKP Przewozy Regionalne Sp. z 0.0 — ok.
20,9%. Pomimo spadku pracy eksploatacyjnej gtéwnego
przewoznika, jakim jest PKP CARGO, Spétka osiggneta
przychody z tytutu udostepniania linii kolejowych o 1,15%
wyzsze niz w roku 2007. Znaczny wzrost przychodow
z tego tytutu odnotowano bowiem od przewoznikéw spoza
grupy PKP (przychody wzrosty o ponad 16%).

Przychody ogétem pokryly koszty w 97,3%, a wigc w ana-
logicznym stopniu jak w 2007 roku.

Struktura kosztéw w uktadzie rodzajowym ulegta w po-
rownaniu do roku 2007 niewielkim zmianom. Zasadniczo
nastapit spadek udziatu kosztéw zuzycia materiatéw o 2%,

During 2008 the Company obtained revenue from its eco-
nomic activity amounting to 4 033 664.34 thousand zlotys
— that is by 13.9 % higher than in 2007 and higher by 8 %
than it was anticipated.

About 65.8% of revenue came as track access charges
including 84% of revenue coming from PKP Group Com-
panies (PKP Cargo JSC — about 53.6%, PKP Przewozy
Regionalne Sp. z 0.0. — PKP Regional Services Company
— about 20.9%). In spite of operational work decrease of
main carrier which is PKP Cargo JSC, the Company man-
aged to reach revenue higher by 1.15% in comparison
with 2007. A significant income increase was observed
thanks to carriers not belonging to the PKP Group (the
income rose by 16%).

The total revenues covered expenses in 97.3%, that is at
the same level as in 2007.

In comparison to the preceeding year the structure of costs
by their type was slightly different. Basically material cost
declined by 2% and at the same time remuneration cost
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przy jednoczesnym wzroscie kosztéw z tytutu wynagro-
dzen. Nadal jednak dominujacg pozycje zajmowaty wyna-
grodzenia, amortyzacja i ustugi obce. Strukture kosztéw
przedstawia wykres.

increased. But still the predominant item was remunera-

tion, deprecation and external services. Structure of costs

is presented in diagram.

Koszty w ukladzie rodzajowym PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w 2008 roku
Costs by their type in 2008 in PKP Polish Railway Lines Company

7% M materiaty
materials

3% energia
energy

20 % ustugi obce
external services

2% podatki i optaty
taxes and dues

39% M wynagrodzenia
remuneration

9% $wiadczenia na rzecz pracownikow
welfare payments

19 % amortyzacja
depreciation
1% pozostate
remaining

Koszty dziatalnosci operacyjnej w stosunku do 2007 roku
wzrosty o 11,1%. Zwiekszenie kosztéw nastapito miedzy
innymi na skutek: wzrostu stawek za energie elektryczna,
zwigkszenia optat na PEFRON i podatku od nieruchomo-
Sci dla linii z decyzjami o likwidacji, zwigkszonej realizacji
robét utrzymaniowo-naprawczych wykonywanych syste-
mem zleconym, a takze bylo to nastepstwem przeprowa-
dzonej, z waznoscig od 1 lutego 2008 roku, systemowej
podwyzki wynagrodzen. Wzrost kosztéw byt tez rezulta-
tem przyjecia na ewidencje srodkéw trwatych wybudowa-
nych w ramach prowadzonych inwestycji liniowych oraz
wdrozenia nowych systemoéw informatycznych i zakupu
licencji na oprogramowanie Microsoft i Business Object,
jak tez odbudowy parku transportowego.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. osiagneta w 2008 roku
wyniki lepsze niz zaktadano, uzyskujac wyzszg rentow-
nos¢ sprzedazy, majatku i kapitatéw witasnych.

Operational costs in comparison with 2007 rose by 11.1%.
Augmentation of the costs was mainly due to: increase of
electric energy rates, increase of PEFRON (State Fund
for Disabled Persons Development) fees, increase of tax
rates concerning railway lines intended for liquidation,
higher level of maintenance and repair works. Operational
costs increase was also a result of: remuneration raise
(implemented since 1st February, 2008), record reception
of fixed assets (constructed within track investments), im-
plementation of new IT-based systems, purchase of Mi-
crosoft and Business Object software licenses as well as
reconstruction of transportation rolling stock.

PKP Polish Railway Lines Company achieved better finan-
cial result in 2008 as it was planned, obtaining higher prof-
itability, of sales property and ownership capital.

Due to sustaining a financial fluidity a liability repayment
cycle concerning supplies and services came up to an
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Dzieki zachowaniu ptynnosci finansowej, cykl sptaty zobo-
wigzan z tytutu dostaw i ustug wyniést srednio 26 dni i byt
krétszy od planowanego o 3 dni, a od uzyskanego w 2007
roku — o 15 dni. Dziatania windykacyjne Spotki doprowa-
dzity do skrécenia cyklu inkasa naleznosci z tytutu dostaw
i ustug o 3 dni w stosunku do roku 2007.

Okres zamrozenia kapitatu w zapasach utrzymywat sie na
prawidtowym poziomie. Wskaznik ogélnego zadtuzenia
osiggat poziom uznawany za optymalny.

Dla PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., jako gtéwnego za-
rzadcey infrastruktury kolejowej, podstawowym celem jest
utrzymanie sieci drég kolejowych w stanie zapewniajacym
bezpieczne prowadzenie ruchu kolejowego, zachowanie
jakosci swiadczonych ustug oraz rozwdj infrastruktury.
Kryzys $wiatowy i wahania na rynku finansowym, ktore
majq istotny wptyw na catg gospodarke polska, niewatpli-
wie wplyng w roku 2009 réwniez na sytuacje finansowg
Spéitki, miedzy innymi poprzez zmniejszenie przychodow
i nieterminowy wptyw naleznosci, co w konsekwencji moze
doprowadzi¢ do utraty biezacej ptynnosci. Dlatego wazng
kwestig jest sposéb pozyskiwania srodkéw finansowych.
Wsparcie panstwa w tym zakresie bedzie miato ogromne
znaczenie. W dobie zaostrzenia kryteriéw udzielania kredy-
téw przez banki, finansowanie Spétki powinno by¢ oparte
na gwarancjach Skarbu Panstwa lub kredytach udzielanych
przez Bank Gospodarstwa Krajowego, gdzie zabezpiecze-
niem mogtyby by¢ srodki Funduszu Kolejowego.

average of 26 days and was shorter by 3 days from
what it was anticipated and 15 days shorter in compari-
son with 2007.

Company’s vindication activities resulted in shortening the
amount due collection by 3 days in comparison with 2007.
Capital lock-up cycle sustained a correct level. Total debt
index reached an optimal level.

For PKP Polish Railway Lines Company as a main rail-
way infrastructure manager the basic goal is: maintaining
a railway network in a condition that provides safe opera-
tion of railway traffic, ensuring a high quality level of servic-
es as well as infrastructure development. The world crisis
and financial market fluctuations have a very significant
impact on Polish economy. Undoubtedly these issues will
also have an impact on the Company’s financial condition
(revenue decrease, untimely receipt of dues), which might
result in loss of financial liquidity. That way it is crucial to
acquire financial funding. A financial support form the state
budget will be of crucial importance. As many banks exac-
erbated their loan policies, financing the Company should
be based on state treasury guarantees or state-owned
bank loans whose security could be financial means of
Railway Fund.



Strategia rozwoju
Development strategy
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W roku 2008 spétka PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. ak-
tywnie uczestniczyta w pracach Ministerstwa Infrastruktu-
ry oraz Ministerstwa Rozwoju Regionalnego, zwigzanych
z weryfikacja indykatywnej listy projektéw kluczowych
ujetych w Priorytecie VIl POIiS — Transport przyjazny $ro-
dowisku. Aktualny stan inwestycji planowanych w ramach
Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko na lata
2007-2013 dostepny jest na stronie internetowej Minister-
stwa Rozwoju Regionalnego, pod adresem www.mrr.gov.pl

In 2008 PKP Polish Railway Lines Company was taking
part in works conducted by the Ministry of Infrastructure and
Ministry of Regional Development regarding verification of
indicative key project list contained in no VI Priority of POIiS
— Environment Friendly Transportation. Present investment
stage planned within “Infrastructure and Environment Op-
erational Program” for 2007-2013 is available on Ministry of
Regional Development website: www.mrr.gov.pl

Mapa modernizacji linii kolejowych wg listy projektéw indywidualnych w ramach Programu Operacyj-
nego Infrastruktura i Srodowisko na lata 2007-2013 (stan na 31.07.2008 roku. Lista moze ulec zmianie)
Railway lines modernization map according to specification of major projects contained in “Infrastructure
and Environment Operational Program” for 2007 — 2013 (As of 31st July, 2008. The list can be changed.)
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Zgodnie z zatozeniami rzadowego Programu Operacyj-
nego Infrastruktura i Srodowisko skoncentrowano sie na
liniach kolejowych znajdujacych sie przede wszystkim na
sieci TEN-T.

Poprawa, w okresie 2007-2013, jakosci ustug swiadczo-
nych na liniach lokalnych, mozliwa jest przy wykorzystaniu
Srodkéw z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalne-
go (EFRR), dostepnych w ramach Regionalnych Progra-
moéw Operacyjnych (RPO), zarzadzanych przez samorza-
dy poszczegoélnych wojewddztw.

Spoétka PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. zgtosita do Regio-
nalnych Programéw Operacyjnych 24 projekty na taczng
kwote ponad 2 mld zt. Dwanascie z nich — o wartosci ponad
1 mld zt — wiadze samorzadowe uwzglednity na listach pro-
jektow kluczowych. Zgodnie z zapisami zawartymi w Regio-
nalnych Programach Operacyjnych poszczegolnych woje-
woédztw, Spoétka moze by¢ beneficjentem $rodkéw z EFRR.
Oznacza to konieczno$¢ zabezpieczenia wktadu wtasnego
— przy dofinansowaniu Unii Europejskiej na poziomie 40%.

Ze wzgledu na globalny kryzys gospodarczy, wptywajacy

na sytuacje finansowg zaréwno PKP Polskie Linie Kolejo-

we S.A, jak i zainteresowanych samorzadéw, wszystkie
inwestycje proponowane do wdrozenia w ramach RPO
poddane beda weryfikacji.

W roku 2008 Spétka brata udziat w pracach nad przygoto-

waniem dokumentu Master Plan dla transportu kolejowe-

go w Polsce do roku 2030, ktory przyjety zostat przez Rade

Ministrow w dniu 19.12.2008 r. Master Plan jest pierwszym

w historii dokumentem tak wysokiej rangi, okre$lajgcym

strategiczne cele dla tej gatezi transportu oraz wytyczne

do ich osiggniecia w perspektywie diugoterminowe;.

Zgodnie z zatozeniami dokumentu, w terminie sze$ciu

miesiecy od jego zatwierdzenia, opracowany powinien zo-

sta¢ dokument implementacyjny. Organem odpowiedzial-
nym za wdrozenie oraz monitorowanie realizacji Master

Planu jest Ministerstwo Infrastruktury.

W ramach dziatan na rzecz spojnosci z Unig Europejska,

Spétka uczestniczyta w pracach Zespofu roboczego ds.

przygotowania propozycji modyfikacji wspoélnotowych

wytycznych dotyczgcych rozwoju Transeuropejskiej Sie-
ci Transportowej (TEN-T), powotanego w Ministerstwie

Infrastruktury. Poniewaz termin modyfikacji sieci TEN-T

uptywa w 2010 roku, prace zespotu beda kontynuowane

w Kkolejnych latach.

Przedstawiciele Spdétki wzieli ponadto udziat w pracach

Komisji Europejskiej zwigzanych z:

» tworzeniem europejskiej sieci kolejowej, ukierunkowa-
nej na konkurencyjny transport towarowy;

* pomocg publiczng dla przedsiebiorstw kolejowych;

+ analizg dokumentéw wchodzacych w skfad tzw. Zielo-
nego Pakietu dla transportu;

» wieloletnimi kontraktami rzadowymi, ktérych zawarcie
gwarantowatoby zarzadcy infrastruktury stabilizacje pla-
nowania dziatan inwestycyjnych.

Opisane prace beda kontynuowane w latach nastepnych.

Wszystkie te dziatania nakierowane sg na stworzenie

In accordance with Infrastructure and Environment Opera-
tional Program, railway lines included in TEN-T network
attracted the most of attention.

An improvement of quality of services from 2007 to 2013
within the local railway network can be done by utilizing
the funds out of European Regional Development Fund
(EFRR) available within Regional Operation Program
(RPO) administered by self-governments of individual
provinces.

PKP Polish Railway Lines Company submitted to the Re-
gional Operation Programs a total of 24 projects amounting
to over 2 billion zlotys. Twelve of the projects with a total
value of over 1 billion zlotys — were included by self-gov-
ernments on priority project lists. In accordance with regula-
tions included in Regional Operation Programs of individual
provinces, the Company can become a beneficiary of the
EFRR resources. This results in necessity of securing the
ownership capital — with EU financing reaching 40%.

In view of a global economic crisis, impacting a financial
condition of PKP Polish Railway Lines Company and local
governments, all the investments planned for implementa-
tion within RPO will be verified.
In 2008 the Company was participating in works regard-
ing elaboration of a document Master Plan for Railway
Transport in Poland until 2030, which was accepted by the
Council of Ministers on 19th December, 2008. The Master
Plan is the first document ever issued with such a high
rank. It defines strategic objectives for railways as well as
guidelines for their implementation in a long run.
In accordance with the document’s guidelines, in a six
months period until its acceptance, an implementation
document should be elaborated. The administrative power
responsible for implementation and monitoring of the Mas-
ter Plan is Ministry of Infrastructure.
Within works regarding cohesion with the European Un-
ion, the Company participated in works of Workgroup
for preparation of modifications of community guidelines
regarding the development of Trans-European Transport
Network (TEN-T), established in the Ministry of Infrastruc-
ture. A deadline regarding modifications in TEN-T network
end in 2010. The Workgroup will continue its works over
the next years.
Moreover, representatives of the Company participated in
European Commission works regarding:
« establishing a European railway network, directed on to
a competitive freight transport;
 public help for railway ventures;
 analysis of documents included in so called Green Pack-
age for transport;
 long-term government contracts, which would guarantee
the infrastructure administrator — stability of investment
strategy.
The above mentioned works will be carried on over the
next years. All these activities are directed on to creation
of effective railway system, which — being a part of the EU




w Polsce sprawnego i efektywnego systemu kolejowego, transportation system — would became an attractive alter-
ktéry — wpisujac sie w unijny system transportowy — sta- native amongst other means of transport.

nowitby atrakcyjng alternatywe wobec innych Srodkéw

transportu.

Inwestycje przewidziane do realizacji w ramach Regionalnych Programéw Operacyjnych
na lata 2007-2013 (stan na grudzien 2008 r.)
Investments planned for implementation within Regional Operational Program
from 2007 to 2013 (as of December, 2008)
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Celem prowadzonych przez Spétke modernizacii jest m.in.
dostosowanie parametréw linii kolejowych do nowych stan-
dardéw oraz do wymogdéw umow miedzynarodowych AGC
(o gtéwnych miedzynarodowych liniach kolejowych) i AGTC
(o gtéwnych miedzynarodowych liniach kolejowych trans-
portu kombinowanego). Przy realizacji tych zadan korzy-
stamy z doswiadczen najlepszych fachowcow, stosujemy
najnowoczesniejsze technologie i rozwigzania.
Oczekiwane efekty obecnych i przysztych modernizacji to
zaréwno zwiekszenie komfortu podrozy i bezpieczenstwa,
jak i zmniejszenie naktadéw na utrzymanie infrastruktury.
Modernizacja przyczyni sie takze do ochrony Srodowiska
naturalnego — wszystkie projekty uwzgledniajg ochrone
przed hatasem, wibracjami, zanieczyszczeniem gruntéw
i wod. Znaczaco zwigkszy sie predkos¢ kursowania pocia-
gow: do 160 km/h dla pociggéw pasazerskich i 120 km/h
dla towarowych, a — na Centralnej Magistrali Kolejowej —
nawet do 200 km/h. Modernizacja sieci kolejowej daje takze
nadzieje na zmniejszenie ruchu na drogach publicznych.

Modernizacja objete sa:

Linia nr 8 — tzw. magistrala swietokrzyska, faczaca aglo-

meracje Radomia, Skarzyska Kamiennej i Kielc z War-

szawg oraz Krakowem. To linia pasazersko-towarowa,

w petni zelektryfikowana, dostosowana do predkosci 100-

120 km/h. Pogarszajacy sie stan techniczny spowodowat

jednakze liczne ograniczenia predkosci — dlatego koniecz-

ne jest przeprowadzenie prac modernizacyjnych. W lipcu

2008 r. zakonczyty sie roboty na odcinku Warszawa Za-

chodnia — Warszawa Okecie. Niebawem rozpocznie sie

kolejna faza prac, w wyniku ktérych powstanie kolejowe
potgczenie pomiedzy centrum stolicy a Portem Lotniczym

im. Fryderyka Chopina w Warszawie.

Projekty realizowane w ramach modernizacji linii:

 Etap I: odcinek Warszawa Zachodnia — Warszawa Oke-
cie i budowa tacznicy na odcinku Warszawa Stuzewiec
— Lotnisko Okecie. Przedsiewziecie realizowane jest
w podziale na 3 fazy stanowiagce odrebne projekty:

o Etap |, Faza 1. Przygotowanie dokumentacji projekto-
wej (Projekt SPOT/1.1.1/161/05),

o Etap |, Faza 2. Roboty na odcinku Warszawa Zachod-
nia — Warszawa Okecie (Projekt SPOT/1.1.1/160/05),

o Etap |, Faza 3. Roboty budowlane na tacznicy (Projekt
POIIS 7.1 — 18);

« Etap II: odcinek Warszawa Okecie — Radom — Kielce. Inwe-
stycja realizowana w formie niezaleznych faz, obejmujacych
projektowanie/roboty na poszczegodinych odcinkach:

o Wykonano dokumentacje przedprojektowg dla zada-
nia ,Modernizacja linii kolejowej nr 8, Etap II: odcinek
realizacyjny Warszawa Okecie — Radom — Kielce”
(Projekt SPOT/1.1.1/162/05),

o Modernizacja linii kolejowej nr 8, odcinek Warszawa
Okecie — Radom — Kielce (Projekt POIiS nr 7.1-19).

Linia E 30 — nalezy do lll Paneuropejskiego Korytarza
Transportowego, taczacego m.in. Drezno, Wroctaw, Ka-

The aim of the modernization carried out by the Company
is to adjust railway parameters to new standards and inter-
national requirements included in AGC (European Agree-
ment on Main International Railway Lines) and AGTC (Eu-
ropean Agreement on Main International Railway Lines
for Combined Transport). Execution of these tasks means
working with experienced professionals utilizing the new-
est technologies and solutions. Anticipated results of cur-
rent and future modernizations will provide higher quality
and safer services as well as will bring increasing funds for
infrastructure maintenance. Modernization will also help to
protect the natural environment. All the projects include
excessive noise and vibration reduction and water and soil
pollution prevention. Train speed will significantly increase:
up to 160 km/h for passenger traffic and up to 120 km/h for
freight traffic and on a Central Railway Trunk Line — up to
200 km/h. Modernization of the railway network decreases
a volume of traffic on public roads.

The following lines are included into mod-
ernization procedures:

Line No. 8 — the so-called Swietokrzyska Trunk Line link-
ing Radom, Skarzysko Kamienna and Kielce with War-
saw and Cracow. It is a passenger and freight traffic line,
electrified, adapted to the maximum speed of 100 — 120
km/h. However, its poor technical condition has resulted
in a number of spots with speed limits. To restore its due
condition it is necessary to perform upgrading of the line.
In July 2008 works on its section: Warsaw West — War-
saw Okecie were accomplished. The next stage of works
which will result in a construction of a rail link between the
downtown of Warsaw and Okecie Airport in Warsaw will
begin soon. The following projects will be carried out within
modernization of the line:
» Stage I: section: Warsaw West — Warsaw Okecie and
construction of the link in the tunnel from Warsaw
Stuzewiec to Okecie Airport. This task will be implement-
ed in three phases which constitute separate projects:
o Stage |, phase I: preparation of design documentation
(project SPOT/1.1.1/161/05);

o Stage |, phase Il: works on the section: Warsaw West
— Warsaw Okecie (project SPOT/1.1.1/160/05);

o Stage |, phase lll: construction works on the link
(project POIIS 7.1-118);
» Stage lI: section: Warsaw Okecie — Radom — Kielce. In-
vestment works implemented as independent phases
which include design and works on individual sections:
o pre-design documentation was elaborated for the task
“modernization of railway line No. 8”, stage II: imple-
mentation section: Warsaw Okecie — Radom — Kielce”
(project SPOT/1.1.1/162/05);

o modernization of railway line No. 8, section Warsaw —
Okecie — Radom — Kielce (project POIiS No. 7.1 — 19).

E 30 line — is a part of Trans-European Transport Cor-
ridor No. I, linking Dresden, Wroctaw, Katowice, Cracow



towice, Krakow ze Lwowem (Zachodnia Ukraina). Polski

odcinek tej trasy, o dtugosci 677 km, taczy najwazniejsze

centra i regiony ekonomiczne potudniowej Polski: Dolny

Slask, Gorny Slask, Matopolske i Podkarpacie. Dobiega

konca modernizacja linii na odcinku od Legnicy do gra-

nicy zachodniej. Trwajg jeszcze prace modernizacyjne
na odcinkach Opole — Wroctaw oraz Wroctaw — Legnica.

Natomiast na odcinku od Opola do granicy wschodniej

wdrazane sg obecnie — w ramach Pomocy Technicznej —

dwa projekty, ktére przygotowujg ten odcinek do przysziej
modernizac;ji.

Projekty realizowane w ramach modernizacji linii:

* Pomoc techniczna dla przygotowania projektu Moderni-
zacja linii kolejowej E 30/C-E 30 na odcinku Opole — Kato-
wice — Krakow (Projekt ISPA FS 2002/PL/16/P/PA/012);

* Modernizacja linii E 30/C-E 30 na odcinku Krakéw —
Medyka — Granica Panstwa (Projekt TEN-T nr 2004-PL-
92601-S);

+ Studium Wykonalnosci dla testowego wdrozenia ERTMS
na odcinku E 30 Legnica — Granica Panstwa (Bielawa
Dolna), (IIP-1A2/Be-071-01/02/06);

* Modernizacja linii kolejowej E 30 na odcinkach Wegli-
niec — Zgorzelec i Wegliniec — Bielawa Dolna (Projekt
ISPA/FS nr 2002/PL/16/P/PT/016);

» Odbudowa i modernizacja linii kolejowej E 30 i C-E 30
na odcinku Opole — Wroctaw — Legnica;

* Modernizacja linii E 30 na odcinku Wegliniec — Legnica
(Projekt ISPA/FS nr 2001/PL/16/P/PT/013);

* Wykonanie dokumentacji przedprojektowej dla zadania
»,Modernizacja linii kolejowej E 30, Etap Il, odcinek Bie-
lawa Dolna — Horka: budowa mostu przez Nyse tuzyc-
kg oraz elektryfikacja” (A/11Z3b/POIiS/01/2008).

Linia E 59 — stanowi fragment miedzynarodowego ciagu

transportowego z Malmo — Ystad do Wiednia, Budapesztu

i Pragi. Na terenie Polski przebiega od Swinoujécia —

przez Szczecin, Poznan, Wroctaw — do Chatupek. Jest

to najkrotsze i najdogodniejsze potaczenie Skandynawii

z Europa Srodkowo-Wschodnig i Batkanami. Trwa realiza-

cja robot miedzy Poznaniem a Wroctawiem.

Projekty realizowane w ramach modernizaciji linii:

* Modernizacja linii kolejowej E 59, odcinek Wroctaw —
Poznan (Etap 1) (FS 2004/PL/16/C/PT/005);

» Modernizacja linii kolejowej E 59 Wroctaw — Poznan od-
cinek Wroctaw — gr. wojewddztwa dolnoslaskigo, Etap II;
(CCI2007PL161PR001) POIIS 7.1-4;

* Przygotowanie projektu Modernizacja linii kolejowej
E 59 na odcinku Poznari — Szczecin — Swinoujscie (Pro-
jekt TEN-T 2004-PL-92602-S).

Linia C-E 59 — obejmujaca odcinek Miedzylesie — Wro-
ctaw — Kostrzyn — Szczecin nalezy do podstawowej sieci
kolejowej panstwa i stanowi odgatezienie dla ruchu towa-
rowego od linii E 59 Wroctaw — Poznan — Szczecin. Linia
zaliczona zostata do linii kolejowych panstwowego zna-
czenia i objeta Umowg AGTC. Weszta do planu moder-
nizacji sieci transeuropejskich korytarzy transportowych
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with Lvov (western Ukraine). The Polish section of this line,

which is 677 km long connects major industrial and eco-

nomic regions of south Poland: Lower Silesia, Upper Silesia,

Matopolska and Podkarpacie. Modernization of the line, on

its section: Legnica — western state border, is coming to an

end. Modernization works on sections: Opole — Wroctaw and

Wroctaw — Legnica are still being executed. On the section:

Opole — eastern state border, within the Technical Assistance

Programme, two projects are currently implemented which

prepare this section for the future modernization.

The following projects will be carried out within moderniza-

tion of the line:

» Technical assistance for preparation of the project Mod-
ernization of the railway line E 30/C-E 30 on the section:
Opole — Katowice — Cracow (Project ISPA/FS No. 2002/
PL/16/P/PA/012);

» Upgrading of the railway line E 30/C-E 30 on the section
Cracow — Medyka — State Border (Project TEN-T No.
2004-PL-92601-S;

 Feasibility study for pilot implementation of ERTMS on
the section E 30 Legnica — State Border (Bielawa Dol-
na), (IIP-1A2/Be-071-01/02/06);

» Upgrading of the railway line E 30/C-E 30, its sections:
Wegliniec — Zgorzelec and Wegliniec — Bielawa Dolna
(Project ISPA/FS No. 2002/PL/16/P/PT/016);

* Reconstruction and modernization of the railway line
E 30/C-E 30, its section: Opole — Wroctaw — Legnica;

» Upgrading of the railway line E 30, its section: Wegliniec
— Legnica (project ISPA/FS No. 2001/PL/16/P/PT/013);

» Elaboration of a pre-design documentation for the task
“Modernization of E 30 railway line, Stage Il, its section: Biel-
awa Dolna — Horka: construction of the bridge over Nysa
tuzycka river and electrification” (AI1IZ3b/POIi$/01/2008).

E 59 line — is a fragment of an international transport ar-

tery from Malmo — Ystad to Vienna, Budapest and Prague.

In Poland the line runs from Swinoujs’cie via Szczecin,

Poznan, Wroctaw to Chatupki. This is the shortest and

most convenient link between Scandinavia and Central and

Eastern Europe as well as the Balkan states. Execution of

works between Poznan and Wroctaw is in progress.

The following projects will be carried out within moderniza-

tion of the line:

* Modernization of the E 59 railway line, its section:
Wroctaw — Poznan, Stage | (project FS No. 2004/
PL/16/C/PT/005);

* Modernization of the E 59 railway line: Wroctaw —
Poznan, its section: Wroctaw — Lower Silesia province
border, Stage Il (CCI2007PL161PR001) POIiS 7.1-4;

» Preparation of the project Modernization of the E 59 rail-
way line, its section: Poznan — Szczecin — Swinoujécie
(TEN-T 2004-PL-92602-S).

C-E 59 line — includes the section Miedzylesie — Wroctaw
— Kostrzyn — Szczecin. It is a part of a care, national net-
work and is the E 59 Wroctaw — Poznan Szczecin line
branch dedicated for freight traffic. The C-E 59 was includ-
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TEN na terenie Polski i ma za zadanie usprawnienie po-
taczenia krajow skandynawskich oraz portu w Szczecinie
z Europa Srodkows i Potudniowa.

Projekty realizowane w ramach modernizacji linii:

* Modernizacja linii kolejowej C-E 59 Miedzylesie — Wro-
ctaw — Kostrzyn — Szczecin: przygotowanie doku-
mentacji przedprojektowej — Etap | w Polsce (Projekt
FS 2006/PL/16/C/PA/001).

Linia E 20 — nalezy do Il Paneuropejskiego Korytarza
Transportowego Zachdéd — Wschéd, taczacego Berlin
z Moskwa. Polski, liczacy 700 km, odcinek linii przebiega
przez Wielkopolske, Mazowsze i Podlasie. Na linii realizo-
wane sg roboty na odcinku od Siedlec do Terespola oraz na
obszarze Poznanskiego Wezta Kolejowego. Realizowany
jest rowniez projekt przygotowujacy do przeprowadzenia
planowanych modernizac;ji linii E 20/C-E 20 na odcinkach

Warszawa — Poznan oraz towicz — Skierniewice — tukow.

Projekty realizowane w ramach modernizacji linii:

* Modernizacja linii kolejowej E 20 na odcinku Rzepin — Gra-
nica Panstwa (Projekt ISPA/FS 2000/PL/16/P/PT/003);

» Modernizacja linii kolejowej E 20 na odcinku Minsk Mazo-
wiecki — Siedlce (Projekt ISPA/FS 2000/PL/16/P/PT/002);

* Modernizacja linii kolejowej E 20 na odcinku Siedlce —
Terespol, Etap | (Projekt ISPA/FS 2001/PL/16/P/PT/012);

* Modernizacja Poznanskiego Wezta Kolejowego (li-
nia kolejowa E 20) zlokalizowanego w Polsce (Projekt
ISPA/FS 2001/PL/16/P/PT/014);

* Pomoc techniczna przy opracowaniu projektu Moderni-
zacja kolejowego korytarza nr Il (E 20 i C-E 20) — po-
zostate roboty, na odcinku umigjscowionym w Polsce
(Projekt ISPA/FS 2002/PL/16/P/PA/009);

Linia E 75 — tzw. Rail Baltica — to jedyne potaczenie kole-
jowe pomiedzy krajami battyckimi i Polska, z mozliwo$cig
potaczen z innymi stolicami europejskimi. Wymagajace
szczegolnej ochrony walory przyrodnicze terendéw poto-
zonych w potnocno-wschodniej Polsce, stawiajg przed
nami zadanie wyjatkowej dbato$ci o Srodowisko naturalne
podczas realizacji inwestycji kolejowych na tym obszarze.

W zwigzku z tym, rozwazane sg dwie opcje przebiegu linii:

przez Sokdétke lub Etk — Olecko.

Projekty realizowane w ramach modernizaciji linii:

* Pomoc techniczna dla przygotowania projektu ,Moder-
nizacja linii E 75 na odcinku Warszawa — Biatystok —
Suwatki — Trakiszki — Granica Panstwa (Rail Baltica)”
(Projekt ISPA/FS nr 2002/PL/16/P/PA/008).

Linia Warszawa — £6dz — o tacznej dtugosci 129 km, ta-
czy dwie aglomeracje liczace okoto 3 min mieszkancéw.
Kazdego dnia z ustug przewoznikéw kolejowych korzysta
na tej linii kilkanascie tysiecy podréznych. We wrzes$niu
2008 roku zakonczyt sie | Etap modernizacji na odcinku
Skierniewice — t6dz Widzew. Etap Il modernizacji dotyczy
odcinkéw: Warszawa Zachodnia — Skierniewice oraz t6dz
Widzew — £.6dz Fabryczna. Po zakonczeniu realizacji pro-
jektu obejmujacego | i Il Etap modernizacji, tj. w 2012 r.,

ed into the railway lines system of strategic importance and

was covered by AGTC Agreement. The line became a part of

modernization plan of transeuropean transport corridors TEN
in Poland. Its goal is to improve a link between Scandinavian
states, Szczecin harbor and Central and South Europe.

The following projects will be carried out within moderniza-

tion of the line:

* Modernization of the railway line C-E 59: Miedzylesie
— Wroctaw — Kostrzyn — Szczecin — elaboration of pre-
design documentation, Stage | in Poland (project FS No.
2006/PL/16/C/PA/001).

E 20 line — is included in the transeuropean transport cor-
ridor West-East linking Berlin with Moscow. The Polish
section of this corridor of 700 km in length crosses geo-
graphical areas of Wielkopolska, Mazowsze and Podla-
sie. Works on its section: Siedlce — Terespol and within
Poznan railway junction are carried out. The project to
prepare the execution of the modernization of E 20/C-E 20
railway lines, their sections: Warsaw — Poznan and towicz
— Skierniewice — Lukdw is being carried out.
The following projects will be carried out within moderniza-
tion of the line:
 upgrading of the E 20 railway line, its section: Rzepin —
state border (project ISPA/FS No. 2000/PL/16/P/PT/003);
+ upgrading of the E 20 railway line, its section: Minsk Mazow-
iecki — Siedlce (project ISPA/FS No. 2000/PL/16/P/PT/002);
« upgrading of the E 20 railway line, its section: Siedlce — Ter-
spol, stage | (project ISPA/FS No. 2001/PL/16/P/PT/012);
* upgrading of Poznan Railway Junction (railway line E 20), lo-
cated in Poland (project ISPA/FS No. 2001/PL/16/P/PT/014);
* technical assistance for elaboration of the project: Mod-
ernization of railway corridor Il (E 20 and C-E 20) — re-
maining works, on the section located in Poland (project
ISPA/FS No. 2002/PL/16/P/PA/009).

E 75 line — the so called Rail Baltica. It is the only rail con-
nection between the Baltic states and Poland, with a pos-
sibility of extending connections with other European capi-
tal cities. Natural value of northwestern Poland requires
special protection. The Company should put a special
emphasis on natural environment protection during ex-
ecution of investments in the area. Two alternative routes
are taken under consideration: via Sokétka or via Etk and
Olecko. The project being carried out within moderniza-
tion of the line: Technical Assistance for preparation of the
project: “Modernization of the E 75 line: section Warsaw
— Biatystok — Suwatki — Trakiszki — State Border (Rail Bal-
tica)” (ISPA/FS No. 2002/PL/16/P/PA/008).

Warsaw — £édz line — the line being 129 km long links
the two agglomerations totaling altogether about 3 million
people everyday a dozen thousand passengers commute
using this line. In September 2008 the first stage of the line
modernization, on section: Skierniewice — t6dz Widzew
was finalized the Stage Il covers the section: Warsaw
West — Skierniewice and t6dz Widzew — t.6dz Fabryczna.



czas przejazdu pociggu pospiesznego na trasie Warsza-

wa — £6dZ wyniesie 65 minut.

Projekty realizowane w ramach modernizacji linii:

» Modernizacja linii kolejowej Warszawa —t.6dz. Etap |: od-
cinek Skierniewice — todz Widzew (SPOT/1.1.1/82/04)
- zakonczony w 2008 r.;

* Modernizacja linii kolejowej Warszawa — £6dz. Etap II:
odcinek Warszawa Zachodnia — Miedniewice (Skiernie-
wice) — LOT A, odcinek t6dz Fabryczna — £ 6dz Widzew
— LOT B, pozostate roboty (LCS Skierniewice, skrzyzo-
wanie dwupoziomowe linii kolejowej Nr 1 z drogg kra-
jowg Nr 72 w miejscowosci Rogéw) — LOT C. (Projekt
POIIS 7.1 — 24).

Linie E 65 i C-E 65 — nalezg do VI paneuropejskiego ko-

rytarza transportowego, tgczacego regiony nadbattyckie

z obszarami potozonymi nad morzem Adriatyckim i na

Batkanach. Linia E 65, przebiegajaca przez Gdynie, War-

szawe, Katowice, Most Wista, Zebrzydowice, ma dtugo$¢

ponad 720 km. Prowadzone sg na niej roboty w ramach

5 projektéw inwestycyjnych.

Projekty realizowane w ramach modernizacji linii E 65:

* Modernizacja linii kolejowej E 65 na odcinku Warsza-
wa — Gdynia, Etap | (Projekt FS 2004/PL/16/C/PT/006);
dokumentacja dla LCS Dzialdowo, ltawa, Malbork,
Gdansk, Gdynia;

» Pomoc techniczna dla przygotowania projektu moderni-
zacji linii kolejowej E 65 na odcinku Warszawa — Dziatdo-
wo — Gdynia w Polsce (Projekt ISPA/FS 2001/PL/16/P/
PA/005); dokumentacja dla LCS Nasielsk i Ciechanow;

* Modernizacja linii kolejowej E 65 na odcinku Warsza-
wa — Gdynia, Etap Il (Projekt FS 2005/PL/16/C/PT/001);
roboty na LCS Nasielsk i stacja Gdynia;

» Pomoc techniczna dla przygotowania modernizacji linii
kolejowej E 65 — Potudnie Grodzisk Mazowiecki — Kra-
kow/Katowice — Zwardon/Zebrzydowice — Granica Pan-
stwa, Etap | (Projekt FS 2006/PL/16/C/PA/002);

* Modernizacja linii kolejowej E 65 nr 4, odcinek Grodzisk
Mazowiecki — Zawiercie (CMK), Etap I;

» Dostosowanie Centralnej Magistrali Kolejowej do pred-
kosci = 250 km/h na odcinku Grodzisk Mazowiecki — Za-
wiercie (lista rezerwowa POIiS 7.1-35);

* Modernizacja linii kolejowej Psary — Krakéw (odcinek
Psary — Koztéw oraz odcinek Krakéw Batowice — Kra-
kéw Gtéwny) (poz. POIIS 7.1-17).

Linia C-E 65, taczaca Tczew, Bydgoszcz, Tarnowskie Gory

i Pszczyne — ma dtugos¢ 573 km. W lipcu 2008 roku pod-

pisana zostata umowa na sporzadzenie studium wykonal-

nosci modernizacji linii. Prace zakoncza sie w 2010 roku.

Projekty realizowane w ramach modernizacji linii C-E 65:

» Studium Wykonalnosci modernizacja linii kolejowej
C-E 65 (Gdynia) - Tczew — Bydgoszcz — Inowroctaw —
Zdunska Wola Karsznice - Tarnowskie Gory — Pszczyna
(Projekt TEN-T-2005-PL-92601-S);

» Modernizacja linii kolejowej E 65/C-E 65 na odcinku Ka-
towice — Czechowice Dziedzice — Zebrzydowice (poz.
POIiS 7.1-2);

B ———

Upon the final completion of this project containing Stage

| and Il of the entire modernization process, that is in 2012

the journey time of the fast train covering the distance be-

tween Warsaw and £6dz will be 65 minutes.

The following projects will be carried out within moderniza-

tion of the line:

* Modernization of the railway line: Warsaw — £édz,
stage |: its section: Skierniewice — to6dz Widzew
(SPOT/1.1.1/82/04) — accomplished in 2008;

* Modernization of the railway line: Warsaw — t.6dz, stage
Il: its section: Warsaw West — Miedniewice (Skiernie-
wice) — LOT A, section £odz Fabryczna — £6dz Widzew
— LOT B, remaining works (LCS Skierniewice, an in-
tersection of the railway line No. 1 with road No. 72 in
Rogéw) — LOT C (project POIiS 7.1 — 24).

E 56 and C-E 65 lines — are part of transeuropean trans-

port corridor No. 6 linking Baltic regions with areas located

in the Balkans and the Adriatic Sea. The E 65 railway line
runs through Gdynia, Warsaw, Katowice, Vistula bridge and

Zebrzydowice. Total length of the line: 720 km. Works within

five modernization projects are carried out along the line.

The following projects will be carried out within moderniza-

tion of the line:

» Upgrading of the railway line E 65, its section: Warsaw —
Gdynia, Stage | (Project FS No. 2004/PL/16/C/PT/006);
documentation for LCS Dziatldowo, ltawa, Malbork,
Gdansk, Gdynia;

» Technical assistance for modernization of the railway
line E 65, its section: Warsaw — Dziatdowo — Gdynia in
Poland (Project ISPA/FS 2001/PL/16/P/PA/005); docu-
mentation for LCS Nasielsk and Ciechanéw;

» Upgrading of the railway line E 65, its section: Warsaw
— Gdynia, Stage Il (Project FS2005/PL/16/C/PT/001);
works on LCS Nasielsk and Gdynia station;

» Technical assistance for preparation of modernization of
the railway E 65 — Grodzisk Mazowiecki — Cracow/Kato-
wice — Zwardon/Zebrzydowice — State Border, Stage |
(Project FS No. 2006/PL/16/C/PA/002);

» Upgrading of railway line E 65 No. 4, its section: Grodz-
isk Mazowiecki — Zawiercie (CMK, Stage 1);

» Adaptation of the CMK — Central Railway Trunk Line to
the speed of 250 km/h, its section: Grodzisk Mazowiecki
— Zawiercie (reserve list POIiS list No. 7.1-35);

» Upgrading of the railway line: Psary — Cracow, its sec-
tion: Psary — Koztéw and section: Cracow Batowice —
Cracow Central (item POIiS No. 7.1-17).

C-E 65 line links Tczew, Bydgoszcz, Tarnowskie Gérny and

Pszczyna. Its total length: 573 km. A contract for elaboration of

feasibility study regarding the line modernization was signed in

July 2008. The works are scheduled to be finalized in 2010.

The following projects will be carried out within moderniza-

tion of the line C-E 65:

* Feasibility study: modernization of the C-E 65 railway line
(Gdynia) — Tczew — Bydgoszcz — Inowroctaw — Zdunska
Wola Karsznice — Tarnowskie Gory — Pszczyna (Project
TEN-T-2005-PL-92601-S);
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* Modernizacja linii kolejowej E 65/ C-E 65 na odcinku
Czechowice Dziedzice — Bielsko Biata — Zwardon (poz.
POIiS 7.1-3).

Linia Psary — Koztéw — Krakéw PL/AD106 — taczy ko-

lejowy korytarz VI (linia E 65) z korytarzem Il (linia E 30),

stanowigc element najdogodniejszego i najkrotszego po-

taczenia kolejowego Warszawy z Krakowem. Waga tego
potaczenia dla gospodarki kraju spowodowata umieszcze-
nie go w wykazie linii o panstwowym znaczeniu.

Projekty realizowane w ramach modernizacji linii:

* Opracowanie Studium Wykonalnosci dla zadania Mo-
dernizacja linii kolejowej PL/AD 106, potgczenie VI i lll
korytarza transportowego na odcinku Psary — Koztow —
Krakéw (DC/PL/AD106-PKK/05).

Linia kolejowa Nr 7 — usytuowana jest w nowym koryta-

rzu transeuropejskiej sieci linii kolejowych, taczacym Morze

Battyckie z Morzem Czarnym. Zaliczona zostata do wykazu

linii kolejowych panstwowego znaczenia. Objeta jest euro-

pejskim programem TINA (Europejska sie¢ linii kolejowych,
dla ktérych zdefiniowano techniczne potrzeby moderniza-
cyjne), TEN (Transeuropejska sie¢ linii kolejowych) oraz

TERFN (Transeuropejska sie¢ linii kolejowych, wytypowana

dla towarowych przewozéw kolejowych — ,wolna droga”).

Projekty realizowane w ramach modernizacji linii:

» Dokumentacja przedprojektowa dla zadania Moderniza-
cja linii kolejowej nr 7 Warszawa Wschodnia Osobowa
— Dorohusk, na odcinku Warszawa Wschodnia — Lublin
— Dorohusk — Granica Panstwa.

Warszawski Wezet Kolejowy — to centralnie zlokalizowa-
ny wezet kolejowy, w skali tak Polski, jak i Europy. Wezet
ten lezy na skrzyzowaniu trzech przebiegajgcych przez
Polske Paneuropejskich Korytarzy Transportowych, maja-
cych istotne znaczenie w miedzynarodowym, europejskim
ruchu kolejowym wschdéd — zachdd i pétnoc — potudnie.
Sa to korytarze:

» Korytarz I: Helsinki — Tallin — Kowno — Warszawa; linia
nr 6 (E 75);

» Korytarz II: Berlin — Warszawa — Minsk — Moskwa; linie
nr2i3 (E 20) oraz nr 12 (C-E 20);

+ Korytarz VI: Gdansk — Warszawa — Katowice — Zylina;
linienr1,4i9 (E 65).

Przez Warszawski Wezet Kolejowy przebiega trasa nowego

korytarza transeuropejskiej sieci kolejowej, tagczacego Mo-

rze Baltyckie z Morzem Czarnym, tj. Korytarza KA: Gdansk

— Warszawa — Kowel — Konstance — Odessa (E 28).

Projekty realizowane w ramach modernizacji:

» Dokumentacja przysziosciowa — Wstepne Studium Wy-
konalnosci dla zadania Modernizacja i rozbudowa War-
szawskiego Wezta Kolejowego (Zadanie nr 923).

* Przygotowanie przedsiewziecia ,Modernizacja i rozbu-
dowa Warszawskiego Wezta Kolejowego” (Projekt TEN
-T 2006/PL/92608/S);

» Upgrading of the railway line E 65/C-E 65 its section:
Katowice — Czechowice Dziedzice — Zebrzydowice (item
POIiS No. 7.1-2);

» Upgrading of the railway line E 65/C-E 65, its section:
Czechowice Dziedzice — Bielsko Biata — Zwardon (item
POIiS No. 7.1-3).

Psary — Koztéw — Cracow railway line PL/AD106 — links

the railway corridor VI (line E 65) with corridor Il (E 30).

It is an element of the most convenient and the shortest rail

link between Warsaw and Cracow. The importance of this

link for the state economy became a reason for putting this
link into the register of railway lines of strategic importance.

The following projects will be carried out within moderniza-

tion of the line:

+ Elaboration of feasibility study for the task: Moderniza-
tion of the railway line PL/AD106, a link between Cor-
ridor Il and 1V on the section: Psary — Koztow — Cracow
(DC/PL/AD106 — PKK/05).

Railway line No. 7 — located in the new transeuropan rail-
way transport network, linking the Baltic Sea with the Black
Sea. It was included into the register of railway lines of
strategic importance. It is also covered by European pro-
gram TINA (European Railway Network for which technical
upgrading requirements and evaluation of infrastructural
transport requirements were defined), TEN (Transeurope-
an Railway Lines Network) and TERFN (Transeuropean
Railway Lines Network for Freight Traffic — “free way”).
The following projects will be carried out within moderniza-
tion of the line:
 Elaboration pre-design documentation for the task: Mo-
dernization of railway line No. 7 — Warsaw East — Do-
rohusk, its section: Warsaw East — Lublin — Dorohusk
— state border.

Warsaw Railway Junction — is a centrally located railway

node in Poland as well as in Europe. The Junction is located

at the intersection of three transeuropean transport corridors.

The corridors are of significant importance in the European

railway transport system: East — West and North — South.

The network includes the following corridors:

e Corridor I: Helsinki — Tallin — Kaunas — Warsaw; line
No. 6 (E 75);

e Corridor Il: Berlin — Warsaw — Minsk — Moscow; lines
No. 2 and 3 (E 20) and No. 12 (C-E 20);

e Corridor VI: Gdansk — Warsaw — Katowice — Zylina; lines
No. 1, 4 and 9 (E 65).

A new corridor of a transeuropean railway network linking

the Baltic Sea and Black Sea, i.e. Corridor KA: Gdansk

— Warsaw — Kowel — Konstance — Odessa (E 28), runs

through the Warsaw Railway Junction.

The following projects will be carried out within moderniza-

tion of the line:

» Elaboration of future documentation — preliminary feasi-
bility study for the task: Modernization and expansions
of Warsaw Railway Junction (task No. 23);



Ponadto w 2008 roku prowadzone byly prace zwigzane

z projektami:

* Pomoc techniczna w zakresie przygotowania i wdraza-
nia projektow kolejowych wspéftfinansowanych z Fundu-
szu Spéjnosci (Projekt FS 2004/PL/16/C/PA/002);

» Opracowanie wytycznych i procedur do oceny kolejo-
wych projektow inwestycyjnych z Funduszu Spojnosci
na lata 2007-2013 (A/l1z3e/02/07);

* Wstepne Studium Wykonalnos$ci dla zadania Moderni-
zacja i rozbudowa Krakowskiego Wezta Kolejowego;

* Budowa potaczenia kolejowego MPL ,Krakéw-Balice”
z Krakowem, odcinek Krakéw Gtowny — Mydiniki — Balice;

» Budowa potaczenia kolejowego MPL ,Katowice” w Py-
rzowicach z miastami aglomeracji gérnoslaskiej, odci-
nek Katowice — Pyrzowice;

» ,Wstepne Studium Wykonalnosci dla zadania Moderni-
zacja i rozbudowa Katowickiego Wezta Kolejowego;

* Projekt poprawy dostepu kolejowego do Portu Gdansk
(most + dwutorowa linia kolejowa).

Poprawa stanu infrastruktury kolejowej w Polsce
(Projekt ISPA/FS 2001/PL/16/P/PT/015)

Celem projektu Poprawa stanu infrastruktury kolejowej
w Polsce jest przywrécenie sprawnos$ci technicznej zu-
zytych i wyeksploatowanych elementéw infrastruktury na
wybranych liniach kolejowych. Oznacza to realizacje robot
w standardach technicznych i jakosciowych wynikajgcych
z kategorii poszczegdlnych linii kolejowych i obowigzuja-
cych na nich predkosci rozktadowych. Wszystkie linie, na
ktorych znajdujg sie lokalizacje zakwalifikowane do pro-
jektu, znajdujg sie w sieci TINA, cze$¢ z nich objeta jest
umowami AGC, AGTC lub stanowi polskie czesci paneu-
ropejskich korytarzy transportowych.

Projekt obejmuje roboty budowlane na nastepujacych Ii-
niach kolejowych:

— nr 1 Warszawa Centralna — Katowice,

— nr 3 Warszawa Zachodnia — Kunowice (E 20),

— nr 8 Warszawa Zachodnia — Krakéow Gtéwny Osobowy,
— nr 91 Krakéw Gtoéwny Osobowy — Medyka (E 30),

— nr 131 Chorzéw Batory — Tczew (C-E 65),

— nr 139 Katowice — Zwardon (E 65),

— nr 271 Wroctaw Gtéwny — Poznan (E 59),

— nr 273 Wroctaw Gtéwny — Szczecin (C-E 59),

— nr 353 Poznan Wschod — Skandawa.

B ———

* Preparation of the project: Modernization and expansion
of Warsaw Railway Junction (Project TEN-T No. 2006/
PL/92.608/S).

Moreover, in 2009 the following project were carried out:

» Technical assistance concerning preparation and imple-
mentation of railway projects co-financed by the Cohe-
sion Fund (Project FS2004/PL/16/C/PA/002);

» Elaboration of guidelines and procedures regarding
evaluation of railway investment projects from the Co-
hesion Fund for 2007 - 2013 (A/l1z3e/02/07);

* Preliminary feasibility study for the task: Modernization

and expansion of Cracow Railway Junction;

Construction of the rail link between “Cracow-Balice”

Airport and Cracow, its section: Cracow Central — MydI-

niki — Balice;

Construction of the rail link between Katowice Airport in

Pyrzowice and Upper Silesia agglomerations, its sec-

tion: Katowice — Pyrzowice;

Preliminary feasibility study regarding the task: Moderni-

zation and expansion of Katowice Railway Junction;

Project regarding facilitation of railway access to Gdansk

sea port (a bridge and a double-track railway line).

Improvement of the rail infrastructure in Poland
(Project ISPA/FS 2001/PL/16/P/PT/015)

The aim of the project ,Improvement of rail infrastructure
in Poland” is to restore technical capacity of used up and
life-expired elements of infrastructure on selected railway
lines. That means execution of works according to techni-
cal and quality standards resulting from categories of the
railway lines as well as the speed. All the lines on which
there are locations qualified for TINA project (European
project for development of transport network till 2015),
some of them are included in AGC (Agreement on Euro-
pean International Railway Lines), AGTC (Agreement on
Important International Lines of Combinated Transport) or
is a part of Polish Trans European transport corridors.
The project includes construction works on the following
railway lines:

— No. 1 Warsaw Central — Katowice,

— No. 3 Warsaw West — Kunowice (E 20),

— No. 8 Warsaw West — Cracow Main Passenger,

— No. 91 Cracow Main Passenger — Medyka (E 30),

— No. 131 Chorzéw Batory — Tczew (C-E 65),

— No. 139 Katowice — Zwardon (E 65),

— No. 271 Wroctaw Main — Poznan (E 59),

— No. 273 Wroctaw Main — Szczecin ( C-E 59),

— No. 353 Pozan East — Skandawa.




Projekty inwestycyjne realizowane ze srodkéw unijnych
Investment projects implemented utilizing EU funds
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Linia E 65 i C-E 65

2004/PL/16/C/PT/006 ,Modernizacja linii kolejowej
E 65, odcinek Warszawa — Gdynia (Etap 1)”;

wart. projektu: 42 403 200,00 EUR, w tym s$rodki
Funduszu Spgjnosci: 36 042 720,00 EUR

Lines E 65 and C-E 65

2004/PL/16/C/PT/006 ,Modernisation of E 65 rail-
way line, Warszawa — Gdynia section (I Stage)”;
Project value: 42 403 200 EUR, including Cohesion
Fund financing: 36 042 720 EUR

2005/PL/16/C/PT/001 ,Modernizacja linii kolejowej
E 65, odcinek Warszawa — Gdynia (Etap I1)”;

wart. projektu: 480 325 000,00 EUR, w tym $rodki
Funduszu Spoéjnosci: 399 438 480,00 EUR

2005/PL/16/C/PT/001 ,Modernisation of E 65 rail-
way line, Warszawa — Gdynia section (Il Stage)”;

Project value: 480 325 000 EUR, including Cohe-
sion Fund financing: 399 438 480 EUR

2001/PL/16/P/PA/005 ,Pomoc techniczna dla przy-
gotowania projektu modernizac;ji linii kolejowej E 65
na odcinku Warszawa — Dziatdowo — Gdynia

w Polsce”;

wart. Catkowita projektu: 14 900 000,00 EUR, w tym
$rodki Funduszu Spojnosci: 11 175 000,00 EUR

2001/PL/16/P/PA/005 , Technical support for deve-
lopment of E 65 railway line modernisation project
for section Warszawa — Dziatldowo — Gdynia in
Poland”;

Total project value: 14 900 000 EUR, including
Cohesion Fund financing: 11 175 000 EUR

2006/PL/16/C/PA/002 ,Pomoc techniczna dla mo-
dernizacji linii kolejowej E 65 Grodzisk Mazowiecki
— Katowice — Zebrzydowice/Zwardon — Granica
Panstwa, Etap I”;

wart. projektu: 3 249 000,00 EUR, w tym s$rodki
Funduszu Spéjnosci: 2 762 000,00 EUR

2006/PL/16/C/PA/002 ,Technical support for
development of E 65 railway line modernisation:
Grodzisk Mazowiecki — Katowice — Zebrzydowice/
Zwardon — State order, | Stage”;

Project value: 3 249 000 EUR, including Cohesion
Fund financing: 2 762 000 EUR

TEN-T 2005-PL-92601-S Przygotowanie projektu
,Studium wykonalnosci modernizacii linii kolejowej

CE 65 na odcinku (Gdynia) Tczew — Bydgoszcz —
Inowroctaw — Zdunska Wola — Karsznice — Tarnowskie
Gory — Pszczyna”;

wart. projektu: 4 580 000,00 EUR, w tym $rodki
TEN-T: 2290 000,00 EUR

TEN-T 2005-PL-92601-S Preparation of a Project
entitled ,Feasibility study for modernisation of CE
65 railway line at section (Gdynia) Tczew — Byd-
goszcz — Inowroctaw — Zdunska Wola — Karsznice
— Tarnowskie Gory — Pszczyna”;

Project value: 4 580 000 EUR, including TEN-T
financing: 2 290 000 EUR

Linia nr 8

Line No. 8

SPOT/1.1.1/161/05 ,Modernizacja linii kolejowej nr
8. Etap I: Odcinek Warszawa Zachodnia — Warsza-
wa Okecie i budowa tacznicy Warszawa Stuzewiec
— Lotnisko Okecie.

Faza 1: przygotowanie dokumentacji projektowe;j”;
wart. projektu: 9 730 000,00 PLN, w tym $rodki
EFRR: 7 297 500,00 PLN

SPOT/1.1.1/160/05 ,Modernizacja linii kolejowej nr 8.
Etap I: Odcinek Warszawa Zachodnia - Warszawa
Okecie i budowa facznicy Warszawa Stuzewiec —
Lotnisko Okecie. Faza 2: roboty na odcinku Warsza-
wa Zachodnia — Warszawa Okecie”;

wart. catkowita projektu: 257 893 735,27 PLN,

w tym $rodki EFRR: 54 851 297,24 PLN

SPOT/1.1.1/162/05 ,Modernizacja linii kolejowej

nr 8. Etap Il: odcinek Warszawa Okecie — Radom —
Kielce. Faza 1: przygotowanie dokumentaciji.”;
wart. projektu: 1 800 000,00 PLN, w tym $rodki
EFRR: 1 350 000,00 PLN

,Modernizacja linii kolejowej nr 8. Etap |: Odcinek
Warszawa Zachodnia — Warszawa Okecie i budowa
facznicy Warszawa Stuzewiec — Lotnisko Okecie.
Faza 3: roboty budowlane na tgcznicy”;
finansowanie projektu: w ramach Programu Operacyj-
nego Infrastruktura i Srodowisko na lata 2007- 2013
planowana wart. projektu: 85 000 000,00 EUR

SPOT/1.1.1/161/05 ,Modernisation of No. 8 railway
line. Stage I: Section Warszawa Zachodnia —
Warszawa Okecie and construction of Warszawa
Stuzewiec — Lotnisko Okecie siding.

Stage 1: preparation of project documentation™
project value: 9 730 000 PLN, including EFRR finan-
cing: 7 297 500 PLN

SPOT/1.1.1/160/05 ,Modernisation of No. 8 railway
line. Stage I: Section Warszawa Zachodnia —
Warszawa Okecie and construction of Warszawa
Stuzewiec — Lotnisko Okecie siding.

Stage 2: works at section Warszawa Zachodnia —
Warszawa Okecie”;

Total project value: 257 893 735.27 PLN, including
EFRR financing: 54 851 297.24 PLN

SPOT/1.1.1/162/05 ,Modernisation of No. 8 railway
line. Stage II: section Warszawa Okecie — Radom
— Kielce.

Stage 1: preparation of documentation”;

Project value: 1 800 000 PLN, including EFRR
financing: 1 350 000 PLN

“Modernisation of No. 8 railway line, Stage I: Section
Warszawa Zachodnia — Warszawa Okecie and con-
struction of Warszawa Stuzewiec — Lotnisko Okecie
siding. Stage 3: construction works at siding”;
Project financing: within the frames of Infrastructure and
Environment Operational Programme for 2007-2013
Planned project value: 85 000 000 EUR
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Linia E 75

Line E 75

2002/PL/16/P/PA/008 Pomoc techniczna dla przygo-
towania projektu ,Modernizacja linii E 75 na odcinku
Warszawa — Biatystok — Sokétka — Suwatki — Tra-
kiszki (Rail Baltica)”

wart. catkowita projektu: 2 400 000,00 EUR, w tym
Srodki Funduszu Spéjnosci: 1 920 000,00 EUR

2002/PL/16/P/PA/008 Technical suport for develop-
ment of a Project entitled ,Modernisation of E75 line
at section Warszawa — Biatystok — Sokotka — Suwat-
ki — Trakiszki (Rail Baltica)”

Total project value: 2 400 000 EUR, including Cohe-
sion Fund financing: 1 920 000 EUR

Linia E 20 i C-E 20

Lines E 20 and C-E 20

2000/PL/16/P/PT/003 ,Modernizacja linii kolejowe;j
E 20 na odcinku Rzepin — Granica Panstwa”

wart. catkowita projektu: 24 195 902,00 EUR, w tym
$rodki Funduszu Spojnosci: 17 275 038,00 EUR

2000/PL/16/P/PT/003 ,Modernisation of E20 railway
line at section Rzepin — state border”

Total project value: 24 195 902 EUR, including
Cohesion Fund financing: 17 275 038 EUR

2002/PL/16/P/PA/009 Pomoc techniczna dla przygo-
towania projektu ,Modernizacja korytarza kolejowe-
go Il (E 20 i C-E 20) — pozostate roboty”;

wart. catkowita projektu: 3 750 000,00 EUR, w tym
$rodki Funduszu Spdjnosci: 2 812 500,00 EUR

2002/PL/16/P/PA/009 Technical support for deve-
lopment of Project entitled ,Modernisation of railway
passage Il (E 20 and C-E 20) — remaining works”;
Total project value: 3 750 000 EUR, including Cohe-
sion Fund financing: 2 812 500 EUR

2000/PL/16/P/PT/002 ,Modernizacja linii kolejowej

E 20, odcinek Minsk Mazowiecki — Siedice”

wart. catkowita projektu: 132 465 914,00 EUR, w tym
$rodki Funduszu Spdéjnosci: 93 446 719,00 EUR

2000/PL/16/P/PT/002,Modernisation of E20 railway
line at section Minsk Mazowiecki — Siedlce”

Total project value: 132 465 914 EUR, including
Cohesion Fund financing: 93 446 719 EUR

2001/PL/16/P/PT/012 ,Modernizacja linii kolejowej
E 20 na odcinku Siedlce — Terespol, Etap I”

wart. catkowita projektu: 266 863 748,75 EUR,

w tym $rodki Funduszu Spdjnosci: 158 415 750,00 EUR

2001/PL/16/P/PT/012,Modernisation of E20 railway
line at section Siedlce — Terespol, Stage I”

Total project value: 266 863 748.75 EUR, including
Cohesion Fund financing: 158 415 750 EUR

Linia E 30i C-E 30

Lines E 30 and C-E 30

2002/PL/16/P/PT/016 ,Modernizacja linii kolejowej
E 30 na odcinkach Wegliniec — Zgorzelec i Wegli-
niec — Bielawa Dolna”

wart. catkowita projektu: 87 478 371,00 EUR, w tym
$rodki Funduszu Spéjnosci: 60 322 675,00 EUR

2002/PL/16/P/PT/016,Modernisation of E30 railway
line at section Wegliniec — Zgorzelec and Wegliniec
- Bielawa Dolna”

Total project value: 87 478 371 EUR, including
Cohesion Fund financing: 60 322 675 EUR

2001/PL/16/P/PT/013 ,Modernizacja linii kolejowe;j

E 30, odcinek Wegliniec — Legnica”

wart. catkowita projektu: 194 804 259,00 EUR, w tym
Srodki Funduszu Spaojnosci: 118 622 948,00 EUR

2001/PL/16/P/PT/013,Modernisation of E30 railway
line at section Wegliniec — Legnica”

Total project value: 194 804 259 EUR, including
Cohesion Fund financing: 118 622 948 EUR

2002/PL/16/P/PA/012 Pomoc techniczna dla przygo-
towania projektu ,Modernizacja linii kolejowej E 30
/C-E 30 na odcinku Opole — Katowice — Krakow”
wart. projektu: 3 940 000,00 EUR, w tym s$rodki Fun-
duszu Spojnosci: 2 700 000,00 EUR, $rodki wiasne:
340 000,00 EUR

2002/PL/16/P/PA/012 Technical support for develop-
ment of Project entitled ,Modernisation of railway line
E30/C-E 30 at section Opole — Katowice — Krakéw”
Project value: 3 940 000 EUR, including Cohesion
Fund financing: 2 700 000 EUR, own funds:

340 000 EUR

TEN-T 2004-PL-92601-S Przygotowanie projektu
,Modernizacja linii E 30 (Il korytarz) na odcinku
Krakéw — Medyka — Granica Panstwa”

wart. catkowita projektu: 2 900 000,00 EUR, w tym
$rodki TEN-T: 1 450 000,00 EUR

TEN-T 2004-PL-92601-S Development of Project
+Modernisation of E30 line (Il corridor) at section
Krakéw — Medyka — state border”

Total project value: 2 900 000 EUR, including TEN-T
financing: 1 450 000 EUR

Linia E 59 i C-E 59

Lines E 59 and C-E 59

TEN-T 2004-PL-92602-S Przygotowanie projektu
,Modernizacja linii E 59 na odcinku Poznan —
Szczecin — Swinoujécie”

wart. projektu: 3 600 000,00 EUR, w tym $rodki
TEN-T: 1 800 000,00 EUR, s$rodki wiasne: 199
999,00 EUR

TEN-T 2004-PL-92602-S Development of Project
,Modernisation of E59 line at section Poznan —
Szczecin — Swinoujécie”

Project value: 3 600 000 EUR, including TEN-T
financing: 1 800 000 EUR, own funds: 199 999 EUR

2004/PL/16/C/PT/005 ,Modernizacja linii kolejowej
E 59, odcinek Wroctaw — Poznan (Etap I)”

wart. projektu: 30 000 000,00 EUR, w tym $rodki
Funduszu Spéjnosci: 25 500 000,00 EUR

2004/PL/16/C/PT/005 ,Modernisation of E59 railway
line at section Wroctaw — Poznan (Stage |)”

Project value: 30 000 000 EUR, including Cohesion
Fund financing: 25 000 000 EUR
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2006/PL/16/C/PA/001 ,Modernizacja linii kolejowe;j
C-E 59 Miedzylesie — Wroctaw — Kostrzyn — Szczecin,
przygotowanie dokumentacji przedprojektowej -

2006/PL/16/C/PA/001 ,Modernisation of C-E 59 rail-
way line Migdzylesie — Wroctaw — Kostrzyn — Szcze-
cin, development of preliminary Project documenta-

_— Etap I’ _— tion — Stage I’
wart. projektu: 3 923 000,00 EUR, w tym $rodki Project value: 3 923 000 EUR, including Cohesion
Funduszu Spéjnosci: 3 334 550,00 EUR Fund financing: 3 334 550 EUR

Linia Warszawa - £6dz Warszawa - £6dz line

SPOT/1.1.1/82/04 ,Modernizacja linii kolejowe;j SPOT/1.1.1/82/04 ,Modernisation of Warszawa — t.6dz
Warszawa — £6dz. Etap I: odcinek Skierniewice — railway line. Stage I: Skierniewice — £6dz Widzew
t6dz Widzew” section”
wart. projektu: 914 346 000,00 PLN, w tym Srodki Project value: 914 346 000 PLN, including EFRR
EFRR: 678 863 425,20 PLN, srodki wiasne: financing: 678 863 425.20 EUR, own funds:
17 499 600,00 PLN 17 499 600 PLN
,Modernizacja linii Warszawa — t.6dz. Il Etap: odci- Modernisation of Warszwa — £.6dz line. |l stage:
nek Warszawa Zachodnia — Skierniewice oraz £.6dz sections Warszawa Zachodnia — Skierniewice and
Widzew — t.6dz Fabryczna” t6dz Widzew — £.6dz Fabryczna”

I finansowanie projektu: w ramach Programu Ope- I Project financing: within the frames of Infrastruc-

racyjnego Infrastruktura i Srodowisko na lata 2007
-2013
planowana wart. projektu: 371 000 000,00 PLN

ture and Environment Operational Programme for
2007-2013
Planned project value: 371 000 000 PLN.

Inne

Other

2001/PL/16/P/PT/014 ,Modernizacja Poznanskiego
Wezta Kolejowego (linia kolejowa E 20) zlokalizowane-
go w Polsce”

wart. catkowita projektu: 105 104 340,00 EUR,

w tym $rodki Funduszu Spaéjnosci: 77 195 055,00 EUR

2001/PL/16/P/PT/014 ,Modernisation of Poznanski
Wezet Kolejowy Poznan Railway junction (railway
E 20) situated in Poland”

Total project value: 105 104 340 EUR, including
Cohesion Fund financing: 77 195 055 EUR

TEN-T 2006-PL-92608-S Przygotowanie przedsie-
wzigcia ,Modernizacja i rozbudowa Warszawskiego
Wezta Kolejowego”;

wart. projektu: 9 800 000,00 EUR, w tym $rodki
TEN-T: 4 900 000,00 EUR

TEN-T 2006-PL-92608-S Preparation of enterprise
entitled ,Modernisation and development of War-
szawski Wezet Kolejowy”;

Project value: 9 800 000 EUR, including TEN-T
financing: 4 900 000 EUR

2001/PL/16/P/PT/015 ,Poprawa stanu infrastruktury
kolejowej w Polsce” (modernizacje prowadzone
punktowo);

wart. catkowita projektu: 175 920 000,00 EUR, w tym
Srodki Funduszu Spojnosci: 113 625 000,00 EUR

2001/PL/16/P/PT/015 ,Improvement of the railway
infrastructure condition in Poland (locally performer
modernisations);

Total project value: 175 920 000 EUR, including
Cohesion Fund financing: 113 625 000 EUR

2004/PL/16/C/PA/002 ,Pomoc techniczna w zakresie
przygotowania i wdrazania projektéw kolejowych
wspotfinansowanych z Funduszu Spéjnosci”;

wart. catkowita projektu: 2 000 000,00 EUR,

w tym $rodki Funduszu Spdéjnosci: 1 700 000,00 EUR

2004/PL/16/C/PA/002 , Technical support in deve-
lopment and implementation of railway projects
co-financed from the Cohesion Fund”;

Total project value: 2 000 000 EUR, including Cohe-
sion Fund financing: 1 700 000 EUR

Potgczenie z lotniskami

Airport connection

Usprawnienie potaczenia kolejowego z lotniskiem
w Warszawie oraz Radomiem i Kielcami

Improvement of railway connection with the airport
in Warsaw and with Radom and Kielce

+ ¥

Budowa potaczenia kolejowego MPL ,Katowice”
w Pyrzowicach z miastami aglomeracji gérnosla-
skiej, odcinek Katowice — Pyrzowice

+ ¥

Construction of railway connection of “MPL Katowi-
ce” in Pyrzowice with Upper Silesia cities, Katowice
— Pyrzowice connection

Budowa potaczenia kolejowego MPL
.Krakéw — Balice” z Krakowem,
odcinek Krakéw Gtéwny — Mydiniki — Balice

Construction of railway connection with MPL “Kra-
kow — Balice”, Krakéw Gtéwny — Mydliniki — Balice
section
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Rok 2008 to czas kolejnych znaczacych inwestycji w infra-
strukture kolejowa. Obok srodkéw wiasnych Spéiki i srod-
kéow pochodzacych z budzetu panstwa, podstawowym
zrodtem finansowania tych przedsiewzie¢ staty sie fun-
dusze Unii Europejskiej. Uzupetnieniem tych zrodet byty
kredyty miedzynarodowych instytucji finansowych, przede
wszystkim Europejskiego Banku Inwestycyjnego.
Do roku 2008 wigcznie, gtéwnym zrodtem finansowania
dziatalnosci inwestycyjnej spotki PKP Polskie Linie Kolejo-
we S.A. byty nastepujace fundusze Unii Europejskiej:
* Fundusz ISPA (Instrument Przedakcesyjnej Polityki
Strukturalnej): w latach 2000-2003 Komisja Europejska
przyznata polskim kolejom 876,52 min euro (jest to war-
to$¢ tzw. kosztéw kwalifikowanych, mozliwa do objecia
wspotfinansowaniem unijnym). Srodki ISPA przeznaczo-
no na modernizacje najwazniejszych linii kolejowych,
zasadniczo lezacych w paneuropejskich korytarzach
transportowych, w tym:

o siedem projektéw inwestycyjnych, obejmujacych
modernizacje linii kolejowych: E 20 — cztery projekty
(Minsk Mazowiecki — Siedlce, Rzepin — Granica Pan-
stwa, Siedlce — Terespol, Etap | oraz Wezet Poznan-
ski) oraz E 30 — dwa projekty (Legnica — Wegliniec
i Wegliniec — Zgorzelec/Bielawa Dolna), a takze
projekt zwigzany z poprawg infrastruktury kolejowej
w wybranych, punktowych lokalizacjach (likwidacja
tzw. ,waskich gardet” eksploatacyjnych);

o cztery projekty tzw. pomocy technicznej, obejmujace
przygotowanie dokumentacji (studia wykonalnosci
i wnioski o wspétfinansowanie unijne oraz dokumen-
tacja techniczna) dla kolejnych zadan modernizacyj-
nych na liniach E 20 (tzw. pozostate roboty na odcinku
Rzepin — Warszawa), C-E 20 (Lowicz — Lukoéw), E 65
(Warszawa — Gdynia), E 30 (Opole — Krakéw) i E 75
(Warszawa — Trakiszki).

Fundusz Spéjnosci — od 1 maja 2004 roku Polska prze-

stata by¢ beneficjentem funduszu ISPA, cho¢ projekty

finansowane ze srodkéw tego funduszu sg nadal reali-
zowane w ramach Funduszu Spdéjnosci. Projekty, roz-
poczete w ramach ISPA, kontynuowane ze wspétfinan-
sowaniem z Funduszu Spdjnosci — dla odréznienia od
nowych projektéw Funduszu Spéjnosci — sg okreslane
jako projekty ISPA/FS. W ramach tego funduszu, w la-
tach 2004-2006 Unia Europejska skierowata na inwe-

stycje kolejowe w Polsce 815,40 min euro: obok 346,62

min euro na kontynuacje projektow ISPA, 468,78 min

euro skierowano na nowe projekty. Najwazniejsze za-
dania dofinansowane z tego funduszu, to:

o | Etap modernizacji linii E 65 Warszawa — Gdynia, dla
ktdrej przygotowanie studium wykonalnosci i czesciowo
dokumentaciji projektowej objete byto programem ISPA;

o | Etap modernizacji linii E 59 Wroctaw — Poznan, na
odcinku z Wroctawia do Poznania. Pierwsza faza tych
dziatan, zatwierdzona przez Komisje Europejska,
obejmuje przygotowanie dokumentacji projektowej
oraz szczegotowe opracowania zwigzane z ochrong
srodowiska tak, aby mozliwe bylo wydanie przez wia-
Sciwe wtadze decyzji lokalizacyjnych.

The year 2008 was a crucial one in the process of invest-
ments in rail infrastructure. Besides the Company’s own
resources and state budget subsidies the European Un-
ion funds became the primary source for the investments.
Loans from international monetary institutions, first of all
European Investment Bank, supplement the investment
financial sources.

The main investment financing sources utilized by PKP

Polish Railway Lines Company until 2008 inclusively are:

* ISPA Fund (Instrument for Structural Polices for pre-
Accession). The European Commission granted 876.52
million euros to PKP Polish Railway Lines Company for
2000 — 2003 (it is a value of the so called total quali-
fied cost to be covered by EU co-financing). ISPA Fund
was assigned for modernization of the most important
railway lines, mainly located in transeuropean transport
corridors, including:

o 7 investment projects involving modernization of the
following railway lines: E 20 — 4 projects (Minsk Ma-
zowiecki — Siedlce, Rzepin — state border, Siedice —
Terespol, stage | and Poznan Railway Junction) and
E 30 — 2 projects (Legnica Wegliniec and Wegliniec
— Zgorzelec/Bielawa Dolna), as well as the project as-
sociated with rail infrastructure condition improvement
in selected spot locations (elimination of the so called
“operational bottlenecks”);

o 4 projects of the so-called technical assistance involv-
ing preparation of the documents (feasibility studies,
requests for EU co-financing and technical documen-
tation) for consecutive modernization tasks of the
following lines: E 20 (the so-called remaining works
on the section: Rzepin — Warsaw, C-E 20 (Lowicz —
tukéw), E 65 (Warsaw — Gdynia), E 30 (Opole — Cra-
cow) and E 75 (Warsaw — Trakiszki).

* Cohesion Fund - since 1st May, 2004 Poland is no
longer a beneficiary of the ISPA Fund, but projects that
were previously co-financed by this Fund are still imple-
mented within the Cohesion Fund. Projects that were
initiated within ISPA Fund are continued with Cohesion
Fund co-financing — to distinguish them from the new
Cohesion Fund projects they are defined as ISPA/FS.
Within the Cohesion Fund the European Union granted
815.4 million euros to railway investments in Poland
for 2004 — 2006. Apart from 346.2 million euros a total
of 468.78 million euros was assigned to new projects.
Projects of primary importance implemented with addi-
tional financing from the Fund are:

o the first Stage of the E 65 Warsaw — Gdynia moderni-
zation; feasibility study and a part of design documen-
tation was done within ISPA Fund;

o the first Stage of the E 59: Wroctaw — Poznan modern-
ization its section: Wroctaw — Poznan; the first phase
of the works approved by the European Commission
involves preparation of design documentation and
detailed studies associated with natural environment
protection so that localization decisions can be issued
by pertinent authorities.
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* Fundusze strukturalne, a w tym Europejski Fundusz
Rozwoju Regionalnego (EFRR). W tym zakresie reali-
zowany jest Sektorowy Program Operacyjny — Trans-
port, z ktérego dominujgcym jest wsparcie finansowe na
modernizacje linii kolejowej Warszawa — to6dz, Etap |
(odcinek Skierniewice — £6dz Widzew).

* Fundusz TEN-T (Trans-European Network for Trans-
port) — w zadaniach inwestycyjnych pomoc z tego fun-
duszu ograniczona jest jedynie do 10 % kosztéw, dlate-
go PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. korzysta z TEN-T
tylko przy opracowaniach studialnych, dla ktérych udziat
$rodkéw unijnych moze wynosi¢ do 50%.

Ogdlny stan realizacji
kolejowych projektéw unijnych

W odniesieniu do wszystkich projektow:
» podpisano Memoranda Finansowe lub Decyzje Finan-
sowe dla 25 projektéw kolejowych (w tym 10 dla pro-
jektéw inwestycyjnych, zwigzanych z modernizacjg wy-
branych odcinkéw linii kolejowych oraz 15 dla projektéw
tzw. pomocy technicznej. Obejmujg one prace studialne
i dokumentacje techniczng dla przygotowania projektéw
modernizacji kolejowych korytarzy transportowych);
catkowite koszty kwalifikowane wynoszg 1 753,12 min
euro, w tym maksymalna tgczna kwota dofinansowania
wynosi 1 333,41 min euro;
podpisano 117 kontraktow o wartosci 1 773, 25 min euro;
» osiggnieto wskaznik wydatkowania, liczony udziatem
catkowitej kwoty wydatkowanych $rodkéw w catkowi-
tych kosztach kwalifikowanych, w wysokosci 74,41 %.

Projekty ISPA/FS i FS realizowane na podstawie podpisa-

nych Memorandéw Finansowych lub Decyzji Finansowych:

* podpisano memoranda dla 11 projektéw kolejowych
ISPA/FS (w tym 7 projektdow inwestycyjnych, zwigza-
nych z modernizacjg wybranych odcinkéw linii kolejo-
wych oraz 4 projekty tzw. pomocy technicznej — prace
studialne dla przygotowania projektéw modernizacji ko-
lejowych korytarzy transportowych), ktérych koszty kwa-
lifikowane ogdétem wynoszg 876,52 min euro, a maksy-
malne dofinansowanie z ISPA/FS ustalono na poziomie
657,51 min euro;

 zakonczono realizacje 4 projektow (dwoch projektow in-
westycyjnych i dwoch projektdw pomocy technicznej).
W 2009 roku sporzadzone zostang Raporty koricowe
tych projektéw. W grudniu 2008 roku sporzgdzone zosta-
ty Sprawozdania Koncowe z Realizacji Projektu Sektoro-
wy Program Operacyjny Transport na lata 2004-2006;

» podpisano decyzje o dofinansowaniu 6 projektow Fun-
duszu Spéjnosci, ktorych koszty kwalifikowane ogétem
wynoszg 557,09 min euro, w tym tagczna kwota dofinan-
sowania — 468,78 min euro;

» faczne koszty kwalifikowane tych projektow wynoszg
1 433,62 min euro, a maksymalna taczna kwota dofi-
nansowania wynosi 1 126,29 min euro.

 Structural funds including European Regional Devel-
opment Fund (ERDF). Sector Operational Program —
Transport is implemented within the above mentioned
Fund (financial support for the railway line: Warsaw
— L6dz modernization, stage |, section: Skierniewice —
t6dz Widzew is predominant).

* TEN-T (Trans-European Network for Transport). Fund
TEN-T financial contribution is limited to only 10% of
overall costs, this is way the Company utilizes TEN-T
Fund only for research studies with up to 50% EU finan-
cial aid share.

General Review of Implementation
of EU Rail Projects

The following remarks concern all the projects:

» Financial Memoranda (FM) or Decisions of Financing
(DF) covering 25 rail projects were signed (including
10 investment projects relating to modernization of se-
lected sections of railway lines and 15 projects of the
so called technical assistance for research studies and
technical documentation for the development of designs
to modernize rail transport corridors);

« total qualified costs are 1 753.12 million euros and maxi-
mum total amount of subsidy is 1 333.41 million euros;

* 117 contracts were signed, totaling 1 773.25 million
euros;

« the so called spending index calculated as the share of
the entire amount of money spent in the total qualified
cost reached the level of 74.41%.

ISPA/FS and FS projects are being implemented on the
basis of FM or DF signed. The following FMs and DFs
were signed:

* FMs for 11 ISPA/FS projects (including 7 investment
projects relating to modernization of selected sections
of railway lines and 4 projects of the so-called technical
assistance for research studies on development of de-
signs to modernize rail transport corridors) whose total
qualified cost is 876.2 million euros and maximum ad-
ditional ISPA/FS financing was assumed to be 657.51
million euros;

» execution of 4 projects was finalized (including 2 invest-
ment projects and two technical assistance projects);
in 2009 final reports for the projects will be elaborated.
Final reports regarding execution of project: Sector Op-
erational Program — Transport for 2004 - 2006 were
elaborated in December 2008;

» decisions on additional financing by Cohesion Fund of
6 projects whose total qualified cost is 557.09 million
euros including total amount of additional financing, that
is 468.78 million euros were signed;

« total qualified costs of the projects are 1 433.62 million
euros and maximum additional financing is 1 126.29 mil-
lion euros.
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Postep wdrazania projektow ISPA/FS i FS wg stanu na

31 grudnia 2008 roku:

» podpisano 96 kontraktow o wartosci 1 464,44 min euro;

» osiggnieto wskaznik wydatkowania, liczony udziatem
catkowitej kwoty wydatkowanych $rodkéw w catkowi-
tych kosztach kwalifikowanych, w wysokosci 70,08 %.

Projekty EFRR realizowane sg na podstawie podpisanych

Umoéw o Dofinansowanie. Podpisano umowy dla 4 projektéw

(dwdéch projektow inwestycyjnych i dwdch projektéw pomocy

technicznej), ktérych koszty kwalifikowane ogétem wynoszg

1 127,25 min zt, co wg kursu (na 31 grudnia 2008 roku) Eu-

ropejskiego Banku Centralnego stanowi kwote 298,62 min

euro. taczna kwota dofinansowania wynosi 742,36 min zt,
co stanowi wg kursu jw. 196,68 min euro.

Postep wdrazania projektéw EFRR wg stanu na 31 grud-

nia 2008 roku:

* podpisano 15 kontraktéw o wartosci 1 133,64 min z,
co wg kursu j.w. stanowi warto$¢ 300,34 min euro (bez
robét dodatkowych);

» osiggnieto wskaznik wydatkowania, liczony udziatem
catkowitej kwoty wydatkowanych $rodkéw w catkowi-
tych kosztach kwalifikowanych, w wysokosci 99,12 %;

» zakonczono realizacje trzech projektéw, a czwarty jest
w trakcie rozliczania.

Projekty TEN-T realizowane sg na podstawie podpisa-

nych Decyzji Finansowych (DF):

» podpisano Decyzje dla 4 projektdw pomocy technicznej, kto-
rych koszty kwalifikowane ogétem wynoszg 20,88 min euro,
w tym taczna kwota dofinansowania — 10,44 min euro;

* podpisano 6 kontraktow o wartosci 8,47 min euro;

» osiggnieto wskaznik wydatkowania, liczony udziatem
catkowitej kwoty wydatkowanych $rodkéw w catkowi-
tych kosztach kwalifikowanych, w wysokosci 18,41 %.

Progress in implementation of the above projects as of

31st December, 2008 is as follows:

* 96 contracts for the amount of 1 464.44 million euros
were signed;

» the so called spending index calculated as a share of
the entire amount of money spent in the total qualified
cost reached the level of 70.08%.

Projects covered by European Regional Development

Fund are being implemented on the basis of DF. DFs for 4

projects were signed (including 2 investment projects and

2 projects for the so-called technical assistance) whose

total qualified cost is 1 127.25 million zlotys, which in ac-

cordance with the rate of exchange applied by Central

European Bank (as of 31st December, 2008) amounts to

298.62 million euros, including total amount of additional

financing that is 742.36 million zlotys (196.68 million euros

in accordance with the above rate of exchange).

Progress in implementation of the projects covered by Eu-

ropean Regional Development Fund as of 21 December,

2008 is as follows:

* 15 contracts were signed for the amount of 1 133.64
million zlotys, which is, according to the exchange rate
(31st December, 2008) of Central European Bank,
300.34 million euros (excluding the additional works);

* The so-called spending index calculated as the share of
the entire amount of money spent in total qualified cost
reached the level of 99.12%;

» 3 projects were finalized and the last one is being ac-
counted.

TEN-T projects are being implemented on the basis of

DFs signed:

» DFs covering 4 projects (for the so-called technical as-
sistance) whose total qualified cost is 20.88 million eu-
ros including total amount of additional financing, that is
10.44 million euros;

1753,12 1773,25

Stan realizacji projektow unijnych na 31.12.2008 r. w poréwnaniu ze stanem na 31.12.2007 roku
Condition of union projects implementation as of 31st December, 2007
in comparison that of 31st December, 2007 (data expressed in millions of euros)
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Obok funduszy unijnych: Funduszu Spdjnosci, Euro-

pejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Funduszu

TEN-T oraz PHARE, srodkéw budzetu panstwa i Srodkow

wiasnych, spotka PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. korzy-

stata w 2008 roku z nastepujacych zrodet finansowania
projektéw inwestycyjnych:

» kredyt w wysokosci 300 min euro na okres 25 lat z Eu-
ropejskiego Banku Inwestycyjnego w Luksemburgu na
wspoffinansowanie i prefinansowanie wybranych pro-
jektéw unijnych. tacznie z kredytu jw. do konca 2008
roku pozyskano 200 min euro. Pozostate saldo bedzie
wykorzystane do konca 2009 roku;

» ponadto w dniu 30 czerwca 2009 roku podpisano kolejng
umowe z Europejskim Bankiem Inwestycyjnym w Luk-
semburgu na udzielenie 30-letniego kredytu w wysokosci
400 min euro. Kredyt ten ma postuzy¢ na uzupetnienie
finansowania modernizacji linii kolejowej E 65 na odcin-
ku Warszawa — Gdynia. Pierwszg transze kredytu Spot-
ka ma uzyskac na przetomie lat 2009/2010.

Fundusz Kolejowy

Fundusz Kolejowy zostat powotany ustawg z dnia 16
grudnia 2005 r. o Funduszu Kolejowym (Dz. U. z 2006 r.
Nr 12, poz. 61) i dziata jako wyodrebniony rachunek ban-
kowy, prowadzony przez Bank Gospodarstwa Krajowego
(BGK). W 2008 roku s$rodki z Funduszu byly wydatkowa-
ne na podstawie Uchwaty Rady Ministrow Nr 59 z dnia
02 kwietnia 2008 roku w sprawie zatwierdzenia Programu
rzeczowo-finansowego wykorzystania $rodkéw Fundu-
szu Kolejowego w 2008 roku (M.P. Nr 33, poz. 295 i 296).
W Programie zaplanowano dla Spétki 35 zadan inwesty-
cyjnych. Wykonanie Funduszu Kolejowego w 2008 roku
wyniosto 290 744,6 tys. zi, czyli 70,8%. Niepetne wyko-
rzystanie srodkéw z Funduszu Kolejowego wigze sie za-
réwno z trudno$ciami w pozyskaniu materiatéw niezbed-
nych do realizacji zadan, jak réwniez z brakiem uzgodnien
z wladzami samorzadowymi, odnosnie wspolnego finan-
sowania prowadzonych prac oraz uzyskania odpowied-
nich zgdd i zezwolen. Jednocze$nie, wobec opdznien
w rozstrzyganiu przetargdbw badz niewytonienia w po-
stepowaniach przetargowych wykonawcoéw, planowane
prace nie zostaly w petni zrealizowane. Ponadto niektére
zadania zostaty wykonane za nizszg kwote niz pierwotnie
zaktadano.

* 6 contracts for the amount of 8.47 million euros were
signed;

» the so-called spending index calculated as the share
of the entire amount of money spent in the total quali-
fied cost reached the level of 18.41%. Description of EU
projects implementation as of 31st December, 2008 in
comparison with that of 31st December, 2007 (data ex-
pressed in thousands of euros).

Apart from the following EU funds: Cohesion Fund, Euro-
pean Regional Development Fund, TEN-T, PHARE, state
budget aids, and the Company’s own financial resources,
PKP Polish Railway Lines Company was utilizing in 2008
the following sources of investment projects financing:

* a loan from the European Investment Bank in Luxem-
burg for co-financing and pre-financing of EU projects
amounting to 300 million euros for the period of 25 years;
jointly, the above mentioned loan allowed to utilize 200
million euros by the end of 2008. The remaining balance
will be utilized by the end of 2009. Moreover, the next
contract with the European Central Bank in Luxemburg
for obtaining a 30-year credit line amounting to 400 mil-
lion euros, was signed on 30th June, 2008. The loan will
allow to supplement financing of the E 65 railway line
modernization, its section: Warsaw — Gdynia. The first
draw is planned for 2009 - 2010.

The Railway Fund

The Railway Fund was established by virtue of the act from
16th December, 2005 on Railway Fund (Journal of Law
2006, No. 12, item 61) and operated as a separate bank-
ing account in the Bank Gospodarstwa Krajowego (Na-
tional Economy Bank). In 2008 the Railway Fund money
was paid out in accordance with the Council of Ministers
resolution No. 59 from 2nd April, 2008 concerning approv-
al of substantial and financial program regarding utiliza-
tion of the Railway Fund means in 2008 (Polish Monitor
of Law No. 33, items 295 and 296). The program involved
35 investment tasks for PKP Polish Railway Lines Com-
pany. The financial means from the Railway Fund were
utilized in 70.8% amounting to 290 744.6 thousand zlotys
in 2008. Incomplete utilization of the Railway Fund means
is caused by difficulties in obtaining materials crucial for
the execution of tasks as well as lack of agreement be-
tween local authorities on co-financing of the performed
works and obtaining suitable permits. At the same time,
scheduled works were not fully executed because of de-
lays in arbitrating tenders or lack of contractors in tender
proceedings. Moreover, some tasks were executed utiliz-
ing less money than it was assumed.




Wykonanie planu naktadéw inwestycyjnych w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w 2008 roku (w tys. zl)
Fulfillment of investment expenditure plan by PKP Polish Railway Lines Company in 2008
(in thousand zlotys)

Zrédta finansowania Plan Wykonanie % (kol 3/2)
Financing sources Plan Fulfillment % (columns 3/2)
1 2 3 4
Ogotem / Total 3 634 883,0 3175591,6 87,4%
w tym: / including:

Srodki budzetowe / State budget resources 537 008,6 454 305,4 84,6%
Srodki wtasne PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w miejsce nie 997 277.,4 702 073,8 70,4%

otrzymanych $rodkéw budzetowych / PKP Polish Railway Lines
Company own financial means, replacing state budget financing

ISPA/FS 521 932,3 549 601,6 105,3%
Fundusz Spojnosci / FS 340 598,0 251817,9 73,9%
EFRR 2122729 204 046,8 96,1%
TEN-T 6 024,8 42791 71,0%
PHARE 9 000,0 5697,7 63,3%
Kredyt EBI / EIB Loan 125 738,8 68 701,6 54,6%
Fundusz Kolejowy / Railway Fund 410 743,4 291 281,0 70,9%
Srodki wiasne PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. / PKP Polish Rail- 470 000,0 639 347,3 136,0%

way Lines Company own financial means

Srodki obce samorzadowe / Local government’s resources 4 286,8 4439,4 103,6%

' 4 )
Struktura planu naktadéw w 2008 roku wg zrédet finansowania
Structure of expenditure plan in 2008 by source of financing

16,3 % [ dotacja budzetowa / state subsidy
0,3 % PHARE

15,8 % ISPA/FS
0,2 % TEN-T
6.4 % M EFRR

3,8 % kredyt EBI / EIB loan

0,1 % Srodki obce samorzadowe / resources of local
governments
14,3 % srodki wiasne / the Company’s own financial means
30,3 % srodki wlasne w miejsce nieotrzymanych srodkéw bu-

dzetowych / PKP Polish Railway Lines Company own
financial means, replacing state budget financing

m 12,5 % Fundusz Kolejowy / Railway Fund




Kolejowe projekty inwestycyjne przewidziane do realizaciji
w latach 2007-2013 mozna podzieli¢ na dwie grupy, w za-
leznosci od ich znaczenia i zakresu:

» projekty o znaczeniu ponadregionalnym (miedzynaro-
dowym i krajowym);

» projekty o znaczeniu regionalnym.

Projekty grupy pierwszej sg zadaniami gtéwnymi, planowa-

nymi do realizacji w latach 2007-2013, ze wzgledu na ich wy-

soki priorytet dla gospodarczego rozwoju kraju oraz pierw-
szorzedne znaczenie dla strategii spotki PKP Polskie Linie

Kolejowe S.A.

Projekty grupy drugiej majg charakter uzupetniajacy

w stosunku do zadan gtéwnych. Obejmujg potaczenia

o charakterze regionalnym, dowozace pasazerow itadunki

do duzych osrodkéw badz linii gtéwnych. Realizacja tych

projektow jest przewidywana we wspotpracy z jednostka-

mi samorzadowymi.

Spétka PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., dokonujgc wybo-

ru pierwszej grupy projektow na lata 2007-2013, kierowata

sie nastepujacymi przestankami:

» przedmiotem projektu sg kompleksowe moderizacje ca-
tych linii kolejowych, tworzace ciagi przez terytorium Polski;

» uwzgledniono ciggto$¢ realizacji projektéw rozpocze-
tych w okresie 2004-2006;

« priorytetowo potraktowano linie potozone w korytarzach
transeuropejskich oraz objete umowami AGC/AGTC;

» uwzgledniono wytyczne Komisji Europejskiej w sprawie
tworzenia sieci dedykowanych dla ruchu towarowego
(linie C-E 59, C-E 65, C-E 30).

Przyjeto ponadto zatozenia:

* modernizowanie linii kolejowych do minimalnych para-
metréow AGC/AGTC, co nie wyklucza uzyskania wyz-
szych parametrow na okreslonych odcinkach lub liniach,
jesli jest to uzasadnione ekonomicznie;

» systematyczne, wyprzedzajgce opracowywanie doku-
mentacji przysztosciowych, niezbedne dla zapewnienia
finansowania i terminowej realizacji projektow.

W oparciu o powyzsze zatozenia opracowano zakres
przedsiewzie¢ inwestycyjnych, ktére beda realizowane
na liniach kolejowych przy wspoétfinansowaniu przez Unie
Europejska w latach 2007-2013. Projekty realizowane
przez spotke PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. znajduja sie
w Priorytecie VIl listy projektéw indywidualnych dla POIliS
2007-2013 (zgodnie z aktualizacjg listy z dnia 30.01.2009
roku), w tym w dziataniu 7.1 znajdujg sie 24 projekty
podstawowe i 6 rezerwowych, a w dziataniach 7.2 i 7.3
znajduje sie po jednym projekcie. Szacunkowe dofinanso-
wanie realizacji wszystkich projektow to 22 322,26 min zt.
Dodatkowo jestesmy tez wspétbeneficjentami dla 2 pro-
jektéw z dziatania 7.3.

Projekty rezerwowe w okresie 2007-2013 przygotowywane
bedg do wdrozenia po roku 2013, w ramach nastepnego
budzetu Unii Europejskiej. Jednoczesnie jednak, projekty
te (jesli czas na to pozostajgcy do zakohczenia programu
pozwoli) petni¢ beda role rezerwy na lata 2007-2013, na
wypadek pojawienia sie¢ mozliwosci finansowych — badz
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Railway investment projects scheduled for implementation
in 2007 — 2013 can be divided into 2 groups depending on
their significance and scope:

» superregional projects of national and international im-
portance;

* regional projects.
Projects from the first group are main tasks due to their
high priority for development of national economy and fun-
damental significance for the strategy of PKP Polish Rail-
way Lines Company. The projects form the second group
are of a supplementary value in comparison with the main
tasks. They include regional services, delivering passen-
gers and freight to major centers or central lines. Imple-
mentation of these projects is meant to be in cooperation
with local self-governments.

PKP Polish Railway Lines Company, selecting projects for

the first group for 2007 - 2013, was taking into considera-

tion the following assumptions:

« the subject of a project should be comprehensive mod-
ernization of entire railway lines, creating arteries run-
ning throughout the Polish territory;

« continuity of implementation was considered with regard to
those projects which were started between 2004 and 2006;

« the lines running through transeuropean corridors and
the ones included in AGC/AGTC agreements were pri-
oritized;

» the European Commission guidelines regarding con-
struction of dedicated networks for freight traffic (lines:
C-E 59, C-E 65, C-E 30) were accepted.

Moreover, the following guidelines were taken into con-

sideration:

» upgrading railway lines to the minimum requirements of
AGC/AGTC agreements which does not exclude obtain-
ing better parameters on particular lines/sections, if it is
economically justified;

» systematic, forereaching elaboration of future documen-
tation crucial for financing and punctual implementation
of the project.

Basing on above guidelines, the scope of investment
projects was elaborated, which will be implemented on rail-
way lines with EU co-financing for 2007 — 2013. Projects
implemented by PKP Polish Railway Lines Company are
placed in the Priority VII of individual project list for POIiS
2007 — 2013 (according to the list update of 30th Janu-
ary, 2008). 24 basic projects and 6 backup projects are in-
cluded in 7.1 action plan, 1 project is included in 7.2 action
plan and 1 project is included in 7.3 action plan. Estimated
co-financing of all the projects amounts to 22 322.26 mil-
lion zlotys. Additionally, the Company is the beneficiary for
2 projects included in 7.3 action plan.

The backup projects for 2007 — 2013 will be prepared for
implementation after 2013, within the next budget of the
European Union. At the same time, these projects may be-
come a reserve for 2007 — 2013 (if the time framework for
the termination of the program will allow to do so), in case
of new funding potential, either due to obtaining new finan-
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wskutek pozyskania dodatkowych srodkéw z zadan lub
priorytetow niekolejowych, badz w sytuacji, gdy ktorys
z projektow podstawowych okaze sie niemozliwy do zre-
alizowania. Z tego powodu, prace nad wiekszoscig projek-
téw rezerwowych prowadzone bedg z niemal réwng inten-

cial resources allocated to non-rail tasks or priorities orin a
case if one of the railway projects will turn to be impossible
to implement. This is why works on backup projects will be
performed almost as intensively as priority projects.

sywnoscia, jak w przypadku projektow priorytetowych.

Wyciag z listy projektéw indywidualnych*
dla Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2007-2013 (aktualizacja — styczeh 2009 rok)
Specification of individual Key Projects within Operational Program Infrastructure

and Environment 2007-2013 (update — January 2009)

Lp. Nazwa projektu Orientacyj- | Szacunkowa | Przewidy- Miejsce Instytucja
No. Project Name ny koszt kwota dofi- | wany okres realizacji odpowie-
catkowity nansowania realizacji projektu dzialna za
projektu z UE (min projektu (woje- realizacje
(min PLN)* PLN) (od roku do | wédztwo) | Official organ
Estimated Estimated roku) The place responsible
total cost of amount of Anticipated of fulfill- for fulfillment
project (min additional Project ment of the a of project
PLN)* financing fulfillment contract
from EU period (from | (province)
(min PLN) | year to year)

POIiS 7.1-1 Modernizacja linii E 65/ 2864,02 1832,97 | 2008-2013 pomorskie, PKP
C-E 65 na odcinku War- warminsko- Polskie
szawa — Gdynia mazurskie, Linie
E 65/C-E 65 line mod- mazowiec- Kolejowe
ernization, section: War- kie S.A.
saw — Gdynia

POIiS 7.1-2 | Modemizada lini E 65 /CE 65 1 106,80 708,35 | 2011-2014 $lgskie PKP
na odcinku Katowice — Polskie
Czechowice Dziedzice — Linie
Zebrzydowice Kolejowe
E 65/C-E 65 line moderni- S.A
zation, section: Katowice
— Czechowice Dziedzice
— Zebrzydowice

POIiS 7.1-3 | Modernizacja linii E 65/ 1 006,18 643,96 | 2011-2015 Slaskie PKP
C-E 65 na odcinku Cze- Polskie
chowice Dziedzice - Linie
Bielsko Biata — Zwardon Kolejowe
E 65/C-E 65 line moderni- S.A.
zation, section: Czecho-
wice Dziedzice — Bielsko
Biata — Zwardon




B e ——

POIiS 7.1-4 | Modernizacja linii kole- 912,75 584,16 | 2008-2010 dolnosla- PKP
jowej E 59 na odcinku skie Polskie
Wroctaw — Poznan, od- Linie
cinek Wroctaw — granica Kolejowe
wojewoddztwa dolnosla- S.A
skiego

E 59 line moderniza-
tion, section: Wroctaw —
Poznan, Wroctaw — si-
lesian province border

POIi$ 7.1-5 | Modernizacja linii kole- 1329,60 850,94 | 2011-2014 wielkopol- PKP
jowej E 59 na odcinku skie Polskie
Wroctaw Poznan, odci- Linie
nek granica wojewddz- Kolejowe
twa dolnoslaskiego - S.A.
Poznan

E 59 line moderniza-
tion, section: Wroctaw —
Poznan, silesian prov-
ince border — Poznan

POIiS 7.1-6 Modernizacja linii kole- 1257,73 804,94 | 2009-2013 wielkopol- PKP
jowej E 59 na odcinku skie Polskie
Poznan — Krzyz Linie
E 59 line modernization, Kolejowe
section: Poznan — Krzyz S.A

POIiS 7.1-7 | Modernizacja linii kole- 1 904,56 1218,92 | 2009-2014 wielko- PKP
jowej E 59 na odcinku polskie, Polskie
Krzyz — Szczecin lubuskie, Linie
E 59 line moderniza- zachodnio- Kolejowe
tion, section: Krzyz - pomorskie S.A.
Szczecin

POIiS 7.1-8 | Modernizacja linii kole- 1887,23 1207,83 | 2009-2012 mazo- PKP
jowej E 20 na odcinku wieckie, Polskie
Warszawa - Poznan: tédzkie, Linie
pozostate roboty wielkopol- Kolejowe
E 20 line moderniza- skie S.A.

tion, section: Warsaw —
Poznan — other works

POIiS 7.1-9 | Modernizacja linii E 20/ 485,12 310,48 | 2009-2014 mazo- PKP
C-E 20 na odcinku Sie- wieckie, Polskie
dice — Terespol lubelskie Linie
E 20/C-E 20 line modern- Kolejowe
ization, section: Siedlce S.A
— Terespol

POIi$ 7.1-10 | Modernizacja linii kole- 1 467,59 939,25 | 2009-2013 opolskie, PKP
jowej E 30, Etap Il. Od- Slaskie Polskie
cinek Opole — Gliwice Linie
— Zabrze Kolejowe
E 30 line modernization, S.A.

Stage Il. Section: Opole
— Gliwice — Zabrze

POIi$ 7.1-11 | Modernizacja linii kole- 2 353,74 1506,40 | 2009-2014 Slaskie, PKP
jowej E 30, Etap Il. Od- matopol- Polskie
cinek Zabrze — Katowice skie Linie
— Krakow Kolejowe
E 30 line modernization, S.A.

section |l. Stage Zabrze
— Katowice — Cracow
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POIi$ 7.1-12 | Modernizacja linii kole- 1437 40 919,94 | 2009-2014 | podkarpac- PKP
jowej E 30, Etap Il. Od- kie Polskie
cinek Rzeszoéw — Grani- Linie
ca Panstwa Kolejowe
E 30 line moderniza- S.A
tion, Stage Il. Section:

Rzeszow — state border

POIi$ 7.1-13 | Modernizacja linii ko- 132,96 85,09 | 2010-2011 dolnosla- PKP

lejowej E 30, Etap II. skie Polskie
Odcinek Bielawa Dolna Linie
— Horka: budowa mo- Kolejowe
stu przez Nyse tuzycka S.A.
oraz elektryfikacja
E 30 line moderniza-
tion, Stage Il. Section:
Bielawa Dolna - Horka:
bridge construction
through Nysa Luzycka
and electification

POIi7.1-14 Modernizacja linii kolejo- 123,98 79,34 | 2012-2014 dolno- PKP

wej E 30, Etap Il. Wdro- Slaskie, Polskie
zenie ERTMS w Polsce opolskie Linie
na odcinku Legnica Wro- Kolejowe
ctaw — Opole: w czesci S.A
ETCS I
E 30 line modernization,
Stage Il. Implementa-
tion of ERTMS in Po-
land on section Legnica
Wroctaw — Opole (part
concerning ETCS 1)

POIi$ 7.1-15 | Modernizacja linii kolejo- 138,68 88,75 | 2008-2011 dolnosla- PKP

wej E 30, Etap Il. Pilota- skie Polskie
zowe wdrozenie ERTMS Linie
w Polsce na odcinku Kolejowe
Legnica — Wegliniec — S.A.
Bielawa Dolna: w czesci
ETCS I
E 30 line modernization,
Stage II. Pilot implemen-
tation of ERTMS In Po-
land on section Legnica
— Wegliniec — Bielawa
Dolna (part concerning
ETCS II)

POIiS. 7.1-17 | Modernizacja linii kole- 898,38 574,96 | 2009-2012 Swieto- PKP
jowej Psary — Krakow krzyskie, Polskie
(odcinek Psary — Ko- Slaskie, Linie
ztéw oraz odcinek Kra- matopol- Kolejowe
kow Batowice — Krakéw skie S.A.

Gtowny)
Psary — Krakéw line mod-
ernization (section: Psary
— Koztéw and section:
Cracow Batowice — Main
Cracow)
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POIiS 7.1-18 | Modernizacja linii kole- 176,08 112,69 | 2008-2010 mazowiec- PKP
jowej nr 8, budowa tacz- kie Polskie
nicy do lotniska Okecie Linie
(od przystanku osobo- Kolejowe
wego Stuzewiec do sta- S.A

cji MPL Okecie)

No. 8 railway line mod-
ernization , junction con-
struction from Okecie
Airport (from Stuzewiec
passenger stop to MPL

Okecie station)

POIiS 7.1-19 Modernizacja linii kole- 2 44717 1 566,19 2008-2013 mazowiec- PKP
jowej nr 8, odcinek War- kie, Swieto- Polskie
szawa Okecie — Radom krzyskie Linie
Kielce Kolejowe
No.8 railway line mod- S.A

ernization, section: War-
saw Okecie — Radom

Kielce

POIiS 7.1-20 | Budowa potaczenia kole- 107,81 69,00 | 2009-2012 Slaskie PKP
jowego MPL ,Katowice” Polskie
w Pyrzowicach z miasta- Linie
mi aglomeracji gérnosla- Kolejowe
skiej, odcinek Katowice S.A.
— Pyrzowice

Railway link construc-
tion connecting MPL
.Katowice” in Pyrzowice
with cities located with-
in Upper silesian Prov-
ince, section: Katowice

— Pyrzowice

POIi$ 7.1-21 | Budowa potaczenia ko- 107,81 69,00 2010-2012 matopol- PKP
lejowego MPL ,Krakow skie Polskie
— Balice” z Krakowem, Linie
odcinek Krakéw Gtowny Kolejowe
— MydIniki — Balice S.A.

Railway link construc-
tion connecting MPL
,Cracow — Balice” with-
Cracow, section Main
Cracow - Mydiniki —

Balice

POIiS 7.1-22 Modernizacja linii E 75 485,12 310,48 | 2009-2013 mazowiec- PKP
Rail Baltica Warszawa kie Polskie
— Bialystok — Granica Linie
Panstwa, Etap I. Odci- Kolejowe
nek Warszawa Rember- S.A.
téw — Zielonka — Ttuszcz
(Sadowne)

E 75 line modernization
Rail Baltica Warszawa
— Biatystok — Border,
Stage|. Section: Warsaw
Rembertéow — Zielonka —
Ttuszcz (Sadowne)
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POIi$ 7.1-23 | Modernizacja linii E 75 539,03 344,98 | 2011-2014 podlaskie PKP
Rail Baltica Warszawa Polskie
- Biatystok — Granica Linie
Panstwa, Etap |. Odci- Kolejowe
nek Suwatki — Trakiszki S.A
— Granica Panstwa
E 75 line modernization
Rail Baltica Warsaw -
Biatystok — border with
Lithuania, Stage |. Stage:
Suwatki — Trakiszki —
border with Lithuania
POIiS 7.1-24 Modernizacja linii War- 934,31 597,96 2009-2012 mazowiec- PKP
szawa — £6dz, Etap Il kie, t6dzkie Polskie
Warszawa — todz line Linie
modernization, Stage II. Kolejowe
S.A.
POIiS 7.1-26 | Przygotowanie budowy 287,48 183,99 | 2008-2012 mazowiec- PKP
linii duzych predkosci kie, Polskie
Preparation for con- todzkie, Linie
struction of high speed dolnosla- Kolejowe
lines skie, wiel- S.A.
kopolskie
POIi$ 7.2-4 | Projekt poprawy doste- 426,23 184,17 | 2011-2013 pomorskie PKP
pu kolejowego do Portu Polskie
Gdansk (most + dwuto- Linie
rowa linia kolejowa) Kolejowe
Project of improvement S.A
of railway access to Zarzad Mor-
Gdansk Port (bridge + skiego Portu
double track railway line) Gdansk S.A.
POIi$ 7.3-7 | Zintegrowany System 190,00 72,87 | 2009-2011 matopol- PKP
Transportu Zbiorowego skie Polskie
w aglomeracji krakow- Linie Kolejowe
skiej SA,
Interated System of Col- PKP Przewo-
lective Transport in Cra- zy Regio-
cow agglomeration nalne Sp. z
0.0., Mato-
polski Zaktad
Przewozow
Regional-
nych, Gmina
Wieliczka
PROJEKTY Z LISTY REZERWOWEJ
POIi$ 7.1-30 | Modernizacja linii kole- 2 515,45 1760,82 | 2008-2014 matopol- PKP
jowej E 30/C-E 30, odci- skie, pod- Polskie
nek Krakéw — Rzeszow, karpackie Linie
Etap Il Kolejowe
30 line moderniza- S.A.

tion, section: Krakow —
Rzeszow, Stage
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POIiS 7.1-31 | Modernizacja linii C-E 59 553,40 387,38 | 2012-2013 | zachodnio- PKP
Wroctaw — Zielona Goéra pomorskie Polskie
— Kostrzyn — Szczecin, Linie
Etap | (linia dedykowana Kolejowe
dla ruchu towarowego). S.A
Odcinek Szczecin — Dol-
na Odra

C-E 59 line moderniza-
tion Wroctaw — Zielona
Goéra - Kostrzyn -—
Szczecin, Stage | (freight
dedicated line). Section:
Szczecin — Dolna Odra

POIi$ 7.1-32 | Modemizacja linii C-E 59 1785,97 1250,18 | 2012-2014 dolnosla- PKP
Wroctaw — Zielona Géra — skie Polskie
Kostrzyn — Szczecin, Etap Linie
| (linia dedykowana dla Kolejowe
ruchu towarowego). Odci- S.A

nek Wroctaw — Gtogéw
CE 59 line moderniza-
tion Wroctaw — Zielona
Géra - Kostrzyn -—
Szczecin, Stage | (freight
dedicated line). Section:
Wroctaw — Glogow

POIi$ 7.1-33 | Modernizacja linii E 20/ 898,38 628,86 | 2009-2012 t6dzkie PKP
C-E 20 na odcinku to- Polskie
wicz — Skierniewice Linie
Modemizacja linii E 20/ Kolejowe
C-E 20 na odcinku S.A.
towicz — Skierniewice

POIi$ 7.1-34 | Modernizacja Linii Kole- 1 006,18 704,33 | 2012-2014 todzkie, PKP
jowej Nr 14 na odcinku wielkopol- Polskie
todz - Zdunska Wola - skie Linie
Kalisz Kolejowe
No. 14 line moderniza- S.A.

tion, on section to6dz -
Zdunska Wola - Kalisz

POIi$ 7.1-35 | Dostosowanie Central- 2 461,55 1723,08 2011-2015 mazo- PKP
nej Magistrali Kolejowej wieckie, Polskie
do predkosci 250 km/h todzkie, Linie
na odcinku Grodzisk Swieto- Kolejowe
Mazowiecki — Zawiercie krzyskie, S.A.
Central Railway Trunk Slaskie

Line to the speed of 250
km/h, section: Grodzisk
Mazowiecki — Zawiercie

* Podane informacje maja charakter indykatywny i moga ulec zmianie na etapie zawierania uméw o dofinansowanie projektéw.
Lista ta moze ulec modyfikacji w wyniku decyzji Ministra Rozwoju Regionalnego.
Above information is indicative and can be altered upon new project co-financing contracts.
This list may be changed upon the decission of Ministry Regional Development.
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Koleje Duzych Predkosci

W roku 2008 spétka PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., we
wspotpracy z wieloma ekspertami zewnetrznymi, przygo-
towata Strategie Budowy Kolei Duzych Predkosci w Pol-
sce. Strategia zostata przekazana do dalszych prac Ze-
spotowi Miedzyresortowemu ds. kolei duzych predkosci,
gdzie — po cyklu konsultacji — dokument przeksztatcono
w projekt zatytutowany Program budowy i uruchomienia
przewozoéw kolejami duzych predkos$ci w Polsce. Pro-
gram zostat przyjety Uchwatg Rady Ministrow nr 276/2008
z dnia 19 grudnia 2008 r. Stanowi on wazny element re-
alizacji polskiej strategii transportowej, opisanej w doku-
mencie Master Plan dla transportu kolejowego w Polsce
do 2030 roku.

Realizacja programu przewidziana jest na lata 2009-2020.
Obejmuje budowe nowej linii kolejowej duzych predkosci
w uktadzie ,Y” (z Warszawy, przez £6dz do Wroctawia
i Poznania). Zadanie zostato ujete na liscie podstawowych
projektow w osi priorytetowej VIl Transport przyjazny $ro-
dowisku, w indykatywnym wykazie duzych projektéw indy-
widualnych dla POIiS.

W czerwcu 2008 roku opracowano Prognoze oddziatywa-
nia na $rodowisko programu budowy i uruchomienia prze-
wozow kolejami duzych predko$ci w Polsce. Dokument
ten przekazany zostat do Ministerstwa Infrastruktury i wraz
z Programem — skierowany do konsultacji spotecznych,
decyzjg ministra z 11 sierpnia 2008 roku.

W ramach konsultacji, we wrzeéniu i pazdzierniku, w czte-
rech miastach Polski odbyly sie debaty publiczne, poswieco-
ne zaprezentowaniu i przedyskutowaniu obu dokumentow.
W grudniu 2008 r. uruchomiono postepowanie o udzie-
lenie zamdwienia publicznego na opracowanie Studium
Wykonalno$ci dla budowy linii kolejowej duzych predko-
$ci Wroctaw/Poznan — t6dz — Warszawa, prowadzonego
w trybie dialogu konkurencyjnego.

High Speed Railway

In 2008, PKP Polish Railway Lines Company in collabo-
ration with external experts, elaborated Strategy of High
Speed Railway Line construction in Poland. The strategy
was passed on to an interdepartmental team for High
Speed Railways. After a number of consultations the doc-
ument was transformed into a project entitled A Program
of construction and putting into operation high speed rail
traffic in Poland. The Program was established by virtue
of the resolution No. 276/2008 on 19th December, 2008
adopted by the Council of Ministers. It is a crucial element
of implementation of Polish transport strategy, described
in a document Master Plan for Railway Transport in Po-
land until 2030.

Implementation of the program is scheduled for 2009 —
2020. It includes the construction of a new high speed rail-
way line, “Y”-shaped (from Warsaw via £6dz to Wroctaw
and Poznan). The task was included in the basic project
list as a priority VII Environment-friendly Transport, within
an indicative list of large individual projects for POIiS.

In June, 2008 prognosis regarding impact of the construc-
tion and operation of high speed lines in Poland on natural
environment, was elaborated. The document was passed
on to the Ministry of Infrastructure and along with the Pro-
gram directed to public consultations in accordance with
decision of the Minister of 11th August, 2008.

Within the consultations carried out in September and Oc-
tober, public debates were held in four towns throughout
Poland. Concerning presentation and discussion of both
documents.

In December, 2008 proceedings were launched regard-
ing public order on elaboration of Feasibility Study for high
speed railway line construction: Wroctaw/Poznan — £6dz
— Warszawa, performed as a competitive dialogue, were
initiated.
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Kolej na EURO 2012

W kwietniu 2007 roku UEFA przyznata Polsce i Ukrainie or-
ganizacje Mistrzostw Europy w Pitce Noznej EURO 2012.
Niebagatelne znaczenie w tych przygotowaniach ma przy-
stosowanie infrastruktury kolejowej do zwiekszenia prze-
wozow pasazerskich w okresie rozgrywek, szczegolnie na
liniach tgczacych miasta bedace gospodarzami mistrzostw.
Modernizowane i planowane do modernizacji potacze-
nia kolejowe utworzg sie¢ sprawnej komunikacji mie-
dzy stadionami, na ktérych bedg toczyly sie rozgrywki
EURO 2012.
W ramach przygotowan do mistrzostw PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. wspotpracuje z PL.2012 Sp. z o.0., Naro-
dowym Centrum Sportu, Ministerstwem Infrastruktury,
Ministerstwem Rozwoju Regionalnego i innymi agendami
rzagdowymi i pozarzgdowymi.
Zarzad Spotkina posiedzeniuw dniu 23 wrze$nia 2008r. do-
konatwyboruzadaninwestycyjnych, ktére zostaty nastepnie
zgtoszone do przygotowywanego przez PL.2012 Sp. z0.0.
Master Planu przedsiewzie¢ infrastrukturalnych na EURO
2012. Podstawowym kryterium umieszczenia inwestycji
w Master Planie byto: znaczenie dla organizacji mistrzostw
(obszary miast-gospodarzy i linie kolejowe faczace te mia-
sta), wymagane przez UEFA zakonczenie zadania do
maja 2012 r., realne mozliwosci realizacji i zapewnione
$rodki finansowe.
Decyzjg Zarzadu do Master Planu PL.2012 Sp. z 0.0. zo-
staty zgtoszone:
1.Linia nr 1 Warszawa — £6dz: Etap | i Il, z wytgczeniem
odcinka £6dz Widzew — £6dz Fabryczna.
2.Linia E 65 Warszawa — Gdynia: obszary Lokalnych Cen-
trow Sterowania ruchem kolejowym Nasielsk, Ciecha-
néw, Dziatdowo, Tczew i stacja Gdynia.
3.Linia E 20 Kunowice — Terespol:
a.Odcinek Rzepin — Granica Panstwa;
b.Odcinek Siedlce — Terespol, Etap I:
- LOT A Siedice — tukoéw,
- LOT B Lukéw — Miedzyrzec Podlaski,
- LOT C Miedzyrzec Podlaski — Biata Podlaska,
- LOT D Biata Podlaska — Terespol.
4.Linia E 20 Poznanski Wezet Kolejowy i stacja Poznan
Gtéwny.
5.Linia E 59 Poznan — Wroctaw: odcinek Wroctaw — gr.
woj. dolnoslaskiego.
6.Linia E 30 Zgorzelec — Medyka:
a.0dcinek Zgorzelec — Legnica (st. Zgorzelec i most
w Bolestawcu);
b.Odcinek Legnica — Wroctaw;
c¢. Odcinek Wroctaw — Opole;
d.Odcinek Rzeszéw — Granica Panstwa (szlaki: Rze-
sz6éw — Munina).
7.Warszawa: linia $rednicowa i przystanek Warszawa
Stadion.
8.Warszawa: stacja Warszawa Gdanska i linia obwodowa
Jozefindw — Warszawa Gdanska.

Railways for EURO 2012

In April, 2007, UEFA granted the organization of the Eu-
ropean Football Championships — EURO 2012 to Poland
and Ukraine. Adapting the rail infrastructure to a higher
traffic volume during the tournament, particularly on the
railway lines linking the host cities poses a very important
problem. Upgraded rail links and the ones planned for an
upgrade will create an efficient transportation network be-
tween the stadiums which will be holding the EURO 2012
playoffs.

Within the preparations for EURO 2012, PKP Polish Rail-

way Lines Company is cooperating with PL.2012 Com-

pany, National Sports Center, Ministry of Infrastructure,

Ministry of Regional Development, government and non-

government agencies which supervise the preparations of

the country for the championships.

On its meeting held on 23rd September, 2008, the man-

agement board of the Company selected investment tasks

which were laterincluded in the Master Plan of infrastructur-
al projects regarding EURO 2012 elaborated by PL.2012.

The basic criteria for including the investment tasks in the

Master Plan was their significance for the organization of

the championships (areas of the host cities and lines link-

ing the cities). The deadline for the performance of these
tasks required by UEFA — May, 2012, feasible implementa-
tion chances and assured financial resources.

By virtue of a decision made by the Company’s manage-

ment board, the following lines were included in the Mas-

ter Plan:
1.Line No. 1 Warsaw — £odz: stage | and Il, excluding its
section: £6dz Widzew — £6dz Fabryczna.
2.E 65 line Warsaw — Gdynia: areas of Local Railway Traf-
fic Control Centers in Nasielsk, Ciechanéw, Dziatdowo,
Tczew and Gdynia station.
3.E 20 line Kunowice — Terespol:
a.the section: Rzepin — state border;
b.the section: Siedlce — Terspol, stage I:
- LOT A Siedlce — tukow,
- LOT B tukéw — Miedzyrzec Podlaski,
- LOT C Miedzyrzec Podlaski — Biata Podlaska,
- LOT D Biata Podlaska — Terespol.
4.E 20 line: Poznan Railway Junction and Poznan Central
station.
5.E 59 line: Poznan — Wroctaw: its section: Wroctaw —
Lower Silesia province border.
6.E 30 line: Zgorzelec — Medyka:
a.the section: Zgorzelec — Legnica (Zgorzelec station
and bridge in Bolestawiec);

b.the section: Legnica — Wroctaw;

c. the section: Wroctaw — Opole;

d.the section: Rzeszéw — state border (routes: Rzeszéw
— Munina).

7.Warsaw: central line and Warsaw Stadium passenger
stop.

8.Warsaw: Warsaw Gdanska railway station and circle
line Jézefindw — Warsaw Gdanska.



9.Potgczenia kolejowe z lotniskami: 9.Rail links with airports:
a.Warszawa — MPL Okecie: a.Warsaw — Okecie International Airport:
- zadanie 1: Modernizacja linii nr 8 na odcinku Warsza- - task 1: Modernization of railway line No. 8, its section:
wa Zachodnia — Warszawa Okecie, Warsaw West — Warsaw Okecie,
- zadanie 2: Budowa tunelu faczacego linie nr 8 ze sta- - task 2: Construction of a tunnel linking railway line No.
cja MPL Okecie przy terminalu nr 2; 8 with Okecie International Airport station, close to the
b.Krakéw — MPL Balice. terminal No. 2;
tacznie jest to ok. 940 km linii. b.Cracow — Balice International Airport.

Total line length: ca. 940 km.

Zadania inwestycyjne zgtoszone do Master Planu PL.2012 Sp. z o.0.
Investment tasks, included in the Master plan PL.2012 Sp. z o.0.
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Z tego wykazu do korica 2008 roku zmodernizowane zo- Out of the list below, 447.55 km of railway lines were up-
stato 447,55 km linii. graded until the end of 2008.
Realizacja
do EURO 2012 [km]
Nr Linii / Line No.  Relacja / Connection To be implemented until

EURO 2012 [km]

Granica Panstwa / State border — Rzepin 15,0

E20[3] Poznanski Wezet Kolejowy / Poznan Railway Junction 21,0

Minsk Maz. — tukow 75,35

Miedzyrzec Podlaski — Biata Podlaska 20,8

Zgorzelec — Legnica 97,0

E30[6] Sroda Slgska — Wroctaw 43,0

Wroctaw — Opole 104,0

L1[1] Lo6dz Widzew — Skierniewice 63,0

L8[9] Wars_zawa Zach. /| Warsaw West — Warszawa / Warsaw 8.4
Okecie

447,55




Umowy podpisane w 2008 roku
FUNDUSZ SPOJNOSCI - FS — 20 UMOW

22 stycznia
FS 2004/PL/16/C/PT/006-03

Wykonanie opracowan projektowych oraz dokumentac;ji

przetargowej dla obszaréw Lokalnego Centrum Sterowa-

nia w ltawie i Malborku, odcinek od 184,800 km linii do

km 287,700 w ramach projektu FS 2004/PL/16/C/PT/006

,Modernizacja linii kolejowej E 65, odcinek Warszawa —

Gdynia, Etap | ”

* 11199 000,00 EUR

* Harclow Group Limited, Scott Wilson Ltd. Oddziat w
Polsce oraz Biuro Projektéw Budownictwa Komunalne-
go S.A.

22 stycznia
FS 2002/PL/16/P/PT/016-06

Wykonanie robot wspétfinansowanych przez Unie Euro-
pejska w ramach projektu ISPA/FS 2002/PL/16/P/PT/016
,Modernizacja linii kolejowej E 30 na odcinkach Wegliniec
— Zgorzelec i Wegliniec — Bielawa Dolna. Stacja Zgorze-
lec. Dokonczenie robét”

* 11 570 906,42 EUR

» Konsorcjum TORPOL — PRKII: Torpol Sp. z o0.0. oraz

Przedsiebiorstwo Robét Kolejowych i Inzynieryjnych S.A.

20 lutego
FS 2000/PL/16/P/PT/002-10

,Modernizacja Linii Kolejowej E 20, odcinek Minsk Mazo-
wiecki — Siedlce”. Wykonanie prac dotyczacych urzadzen
dla ochrony matych zwierzat, w zwigzku z istniejgcym ro-
wem odwadniajgcym przy torach zmodernizowanej linii
kolejowej na odcinku Minsk Mazowiecki — Siedlce

+ 188 055,58 EUR

* Przedsiebiorstwo Robo6t Komunikacyjnych w Lublinie

Expol S.A.

20 lutego
FS 2000/PL/16/P/PT/002-11

Nadzér nad wykonaniem prac dotyczacych urzadzen dla
ochrony matych zwierzat w zwigzku z istniejgcym rowem
odwadniajgcym przy torach zmodernizowanej linii kolejo-
wej E 20 na odcinku Minsk Mazowiecki — Siedlce

« 15000,00 EUR

« SAFAGE S.A.

20 lutego
FS 2001/PL/16/P/PT/014-05

Kontynuacja nadzoru nad robotami w ramach projektu
nr FS 2001/PL/16/P/PT/014 ,Modernizacja Poznanskiego

Contracts signed in 2008
COHESION FUND - CF — 20 CONTRACTS

22nd January
FS 2004/PL/16/C/PT/006-03

Elaboration of projects and tender documentation for Lo-
cal Control Center in ltawa and Malbork, section from km
184,800 to km 287,700 within CF project 2004/PL/16/C/
PT/006 “Modernization of E 65 railway line, section War-
saw — Gdynia, Stage I”

* 11 190 000.00 Euros

* Harclow Group Limited, Scott Wilson Ltd. Polish branch

and Biuro Projektéw Budownictwa Komunalnego S.A.

22nd January
FS 2002/PL/16/P/PT/016-06

Execution of works co-financed by the European Union
within ISPA/CF project 2002/PL/16/P/PT/016 “Moderniza-
tion of E 30 railway line on sections Wegliniec — Zgorzelec
and Wegliniec - Bielawa Dolna. Zgorzelec railway station
— finalization of the works”

» 11 570 906.42 Euros

« TORPOL Consortium — PRKII: Torpol Sp. z o.0. and

Przedsiebiorstwo Robét Kolejowych i Inzynieryjnych S.A.

20th February
FS 2000/PL/16/P/PT/002-10

“Modernization of E 20 railway line, section Minsk Ma-
zowiecki — Siedlce”. Works regarding small animals pro-
tection devices associated with an existing culvert running
along the newly modernized railway line on section Minsk
Mazowiecki — Siedice

» 188 055.58 Euros

* Przedsiebiorstwo Robo6t Komunikacyjnych in Lublinie

Expol S.A.

20th February
FS 2000/PL/16/P/PT/002-11

Supervision of works regarding small animals protection
devices associated with an existing culvert running along
the newly modernized railway line on section Minsk Ma-
zowiecki — Siedlce

» 15000 Euros

* SAFAGE S.A.

20th February
FS 2001/PL/16/P/PT/014-05

Continuation of supervision of works within FS 2001/
PL/16/P/PT/014 project “Modernization of Poznan Rail-
way Junction (E 20 railway line) located in Poland”

* 1419 000.00 Euros

B ———
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Wezta Kolejowego (linia kolejowa E 20) zlokalizowanego

w Polsce”

+ 1419 000,00 EUR

» Konsorcjum Jacobs Polska Sp. z 0.0.: Jacobs Polska
Sp. z 0.0., Scott Wilson Ltd., Harclow Group Ltd.

7 marca
FS 2002/PL/16/P/PT/016-05A

Kontynuacja nadzoru i zarzadzania projektem FS 2002/

PL/16/P/PT/016 ,Modernizacja linii kolejowej E 30 na odcin-

kach Wegliniec — Zgorzelec i Wegliniec — Bielawa Dolna”

+ 3240 000,00 PLN

» Konsorcjum Jacobs Sp. z 0.0.: Jacobs Sp. z 0.0. — Ii-
der konsorcjum, ELEKOL Wroctaw L. Pasko i Wspdlnicy
Sp. Jawna — partner konsorcjum.

18 kwietnia
FS 2001/PL/16/P/PT/013-10

Zaprojektowanie i wykonanie rob6t budowlanych polega-

jacych na modernizaciji linii kolejowej E 30 na odcinku We-

gliniec — Legnica most w km 37.221 linii 282 w Bolestawcu

w ramach projektu FS 2001/PL/16/P/PT/013 ,Moderniza-

cja linii kolejowej E 30 na odcinku Wegliniec — Legnica”

+ 10 154 626,88 EUR

* Przedsiebiorstwo Robét Kolejowych i Inzynieryjnych
S.A., Przedsiebiorstwo Budowlane ,FILAR” Sp. z o.0.,
Fenzel-Bau GmbH Plauen.

17 czerwca
FS 2005/PL/16/C/PT/001-03 LOT A

Modernizacja stacji: Legionowo, Nowy Dwor Mazowiecki,

Modlin. Wykonanie robo6t budowlanych w ramach projektu

,Modernizacja linii kolejowej E 65, odcinek Warszawa —

Gdynia, Etap II”

+ 101 117 014,36 EUR

» Trakcja Polska S.A. (lider konsorcjum), Przedsiebior-
stwo Robét Kolejowych i Inzynieryjnych S.A. we Wrocta-
wiu, Przedsiebiorstwo Robdét Komunikacyjnych-7 S.A.
w Warszawie, Przedsiebiorstwo Robdt Komunikacyj-
nych w Krakowie S.A. oraz Bombardier Transoportation
(ZWUS) Polska Sp. z 0. 0. w Katowicach.

23 lipca
FS 2004/PL/16/C/PT/005/B/C

Wykonanie dokumentaciji projektowej, dokumentacji prze-
targowej oraz wniosku o dofinansowanie robét budowla-
nych z Funduszu Spdjnosci w ramach projektu moderni-
zacji linii kolejowej E 59 na odcinku granica wojewodztwa
dolnoslgskiego - Poznan od km 59,693 do km 163,400

+ 9890 000 EUR-LOTB

+ 5600 000 EUR-LOTC

« SYSTRA.

» Jacobs Polska Consortium Sp. z 0.0.: Jacobs Polska
Sp. z 0.0., Scott Wilson Ltd., Harclow Group Ltd.

7th March
FS 2002/PL/16/P/PT/016-05A

Continuation of supervision and management over FS

2002/PL/16/P/PT/016 “Modernization of E 30 railway line

on sections Wegliniec — Zgorzelec and Wegliniec — Biel-

awa Dolna”

» 3240 000.00 zlotys

» Jacobs Consortium Sp. z 0.0.: Jacobs Sp. z 0.0. — lead-
er consortium, ELEKOL Wroctaw L.Pasko i Wspdlnicy
Sp. Jawna — consortium partner.

18th April
FS 2001/PL/16/P/PT/013-10

Designing and execution of construction works regarding

modernization of E 30 railway line on section Wegliniec

— Legnica bridge on km 37.221 of No. 282 railway line

in Boleslawiec within project FS 2001/PL/16/P/PT/013

“Modernization of E 30 railway line on section Wegliniec

— Legnica”

» 10 154 626.88 Euros

» Przedsiebiorstwo Robét Kolejowych i Inzynieryjnych
S.A., Przedsiebiorstwo Budowlane “FILAR” Sp. z o.0.,
Fenzel-Bau GmbH Plauen.

17th June
FS 2005/PL/16/C/PT/001-03 LOT A

Modernization of railway stations in Legionowo, Nowy

Dwoér Mazowiecki, Modlin. Execution of construction works

within project “Modernization of E 65 railway line, section

Warsaw — Gdynia, stage II”

» 101 117 014.36 Euros

» Trakcja Polska S.A. (consortium leader), Przedsiebiorstwo
Robét Kolejowych i Inzynieryjnych S.A. in Wroctaw,
Przedsiebiorstwo Robét Komunikacyjnych-7 S.A. in War-
saw, Przedsiebiorstwo Robo6t Komunikacyjnych in Cra-
cow S.A. and Bombardier Transoportation (ZWUS) Pol-
ska Sp. z 0. in Katowice.

23rd July
FS 2004/PL/16/C/PT/005/B/C

Elaboration of project and tender documentation as well
as a proposal regarding co-financing of the construction
works form the Cohesion Fund within modernization of
E 59 railway line on section Lower Silesia province border
— Poznan starting at km 59,693, ending at 163,400.

*+ 9890000 EUR-LOTB

*+ 5600 000 EUR-LOTC

* SYSTRA.
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23 lipca
2001/PL/16/P/PT/015-14

Kontynuacja nadzoru nad robotami w ramach projektu
,Poprawa stanu infrastruktury kolejowej w Polsce” ISPA/
FS NR 2001/PL/16/P/PT/015

+ 1410 000,00 EUR

* Mott MacDonald LTD.

23rd July
2001/PL/16/P/PT/015-14

Continuation of supervision over the works within project
“Improvement of railway infrastructure condition in Poland”
" ISPA/FS NR 2001/PL/16/P/PT/015

* 1410 000.00 EUR

* Mott MacDonald LTD.

n

19 sierpnia
A/lIZ3f-FS 2006/PL/16/C/PA/001-01

Wykonanie dokumentacji przedprojektowej dla linii kole-
jowej C-E 59 na odcinku Wroctaw Gtéwny — Miedzylesie,
w ramach projektu FS 2006/PL/16/C/PA/001 ,Moderni-
zacja linii kolejowej C-E 59 Miedzylesie — Wroctaw — Ko-
strzyn — Szczecin — przygotowanie dokumentacji przed-
projektowej, Etap I”

* 948 000,00 EUR

» Arcadis Profil Sp. z o0.0. (lider konsorcjum) i Biuro Pro-

jektéw Komunikacyjnych w Poznaniu Sp. z 0.0.

LI

L

19th August
A/IZ3f-FS 2006/PL/16/C/PA/001-01

Execution of pre-design documentation for C-E 59 rail-

way line on section Wroctaw Gtéwny — Miedzylesie, within

project FS 2006/PL/16/C/PA/001 “Modernization of C-E 59

railway line Miedzylesie — Wroctaw — Kostrzyn — Szczecin

— preparation of pre-design documentation, Stage I”

= 948 000.00 Euros

* Arcadis Profil Sp. z 0.0. (consortium leader) and Biuro
Projektéw Komunikacyjnych in Poznan Sp. z o.o.

o1
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19 sierpnia
AlllZ3e/FS 2006/PL/16/C/PA/001-02

Wykonanie dokumentacji przedprojektowej dla linii ko-

lejowej nr 273: odcinek Wroctaw Gtéwny — Szczecin,

w ramach projektu FS 2006/PL/16/C/PA/001 ,Moderni-

zacja linii kolejowej C-E 59 Miedzylesie — Wroctaw — Ko-

strzyn — Szczecin: przygotowanie dokumentac;ji przedpro-

jektowej, Etap | w Polsce

+ 2268 000,00 EUR

* Biuro Projektow Komunikacyjnych w Poznaniu Sp.
z 0.0. (lider konsorcjum), Biuro Projektowo-Konsultingo-
we ,BPK” Sp. z 0.0. w Szczecinie, Centrum Naukowo-
Techniczne Kolejnictwa i Arcadis Profil Sp. z o.0.

26 sierpnia
FS 2005/PL/16/C/PT/001-11

Nadzér nad modernizacjq linii kolejowej E 65 na odcin-
ku od km 287,700 do km 315,700, (obszar LCS Tczew),
w ramach projektu FS 2005/PL/16/C/PT/001 ,Modernizacja
linii kolejowej E 65, odcinek Warszawa — Gdynia, Etap II”

+ 1852 000,00 EUR

* MGGP S.A.,, AGUAY ESTRUCTURAS S.A.

19th August
A/lIZ3e/FS 2006/PL/16/C/PA/001-02

Execution of pre-design documentation for railway line

No. 273: section Wroctaw Central — Szczecin, within

project A/lIZ3e/FS 2006/PL/16/C/PA/001 “Modernization

of C-E 59 railway line Miedzylesie — Wroctaw — Kostrzyn

- Szczecin: preparation of pre-design documentation —

stage | in Poland”

* 2268 000 EUR

» Biuro Projektéw Komunikacyjnych in Poznan Sp. z 0.0.
(consortium leader), Biuro Projektowo-Konsultingowe
“BPK” Sp. z 0.0. in Szczecin, Centrum Naukowo-Tech-
niczne Kolejnictwa and Arcadis Profil Sp. z 0.0.

26th August
FS 2005/PL/16/C/PT/001-11

Supervision over modernization of E 65 railway line on
section km 287.700 to km 315.700, (LCC Tczew area),
within project FS 2005/PL/16/C/PT/001 “Modernization of
E 65 railway line, section Warsaw — Gdynia, stage II”

« 1852 000,00 Euros

* MGGP S.A.,, AGUAY ESTRUCTURAS S.A.

I
Inwestujemy Wg
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1 wrzesnia
2001/PL/16/P/PT/012-03A

Umowa na kontynuacje nadzoru nad robotami w ramach

projektu ISPA/FS nr 2001/PL/16/P/PT/012 ,Modernizacja

linii kolejowej E 20 na odcinku SiedIce — Terespol, Etap I”

+ 2619 000,00 EUR

» Safage S.A. Oddziat w Polsce i Systra S.A. Oddziat
w Polsce.

23 pazdziernika
FS 2005/PL/16/C/PT/001-03 LOT B

,Modernizacja szlakow: Legionowo — Nowy Dwér Mazo-

wiecki, Nowy Dwoér Mazowiecki — Modlin, Modlin — Na-

sielsk, Nasielsk — Swiercze w ramach projektu FS 2005/

PL/16/C/PT/001 Modernizacja linii kolejowej E 65, odcinek

Warszawa — Gdynia, Etap II”

* 144 590 536,40 EUR

* TORPOL Sp. z o.0. (lider konsorcjum), FEROCO S.A,,
Przedsiebiorstwo Napraw Infrastruktury Sp. z o0.0., PKP
Energetyka sp. z 0.0., Pomorskie Przedsiebiorstwo Me-
chaniczno-Torowe Sp. z 0.0.

31 pazdziernika
FS 2004/PL/16/C/PA/002-04

Umowa na ustugi doradztwa prawnego w ramach projektu

,Pomoc w zakresie przygotowania i wdrazania projektéw

kolejowych wspétfinansowanych z Funduszu Spoéjnosci

FS 2004/PL/16/C/PA/002”

« 300 000,00 EUR

» Kancelaria Radcow Prawnych Stopczyk & Mikulski
Spoétka Komandytowa.

26 listopada
FS 2004/PL/16/C/PT/006-07

Wykonanie dokumentaciji projektowej, dokumentacji prze-
targowej dla robot budowlanych w ramach projektu mo-
dernizacji linii Srednicowej w uktadzie dalekobieznym (linia
nr 1 2) i uktadzie podmiejskim (linia nr 447 i 448) na od-
cinku Warszawa Wschodnia — Warszawa Zachodnia tgcz-
nie ze stacjami oraz przystankami i tunelem $rednicowym
w uktadzie dalekobieznym w ramach projektu 2004/
PL/16/C/PT/006 ,Modernizacja linii kolejowej E 65, odci-
nek Warszawa — Gdynia, Etap I”

+ 8930 136,00 EUR

* Poyry Infra GmbH z siedzibg w Lérach (Niemcy), Pyry

Infra Sp. z 0.0. z siedzibg w Krakowie.

26 listopada
2002/PL/16/P/PA/008-03

Opracowanie raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia na
Srodowisko dla modernizacii linii kolejowej E 75 na odcin-
ku Biatystok - Suwatki - Trakiszki - Granica Panstwa, reali-

B ———

1st September
2001/PL/16/P/PT/012-03A

Contract regarding continuation of supervision over

works within ISPA/CF project No. 2001/PL/16/P/PT/012

“Modernization of E 20 railway line on section Siedlce -

Terspol, Stage I”

* 2619 000 EUR

» Safage S.A. branch in Poland i Systra S.A. branch in
Poland.

23rd October
FS 2005/PL/16/C/PT/001-03 LOT B

“Modernization of routes: Legionowo — Nowy Dwor Ma-

zowiecki, Nowy Dwor Mazowiecki — Modlin, Modlin —

Nasielsk, Nasielsk — Swiercze within project FS 2005/

PL/16/C/PT/001 Modernization of E 65 railway line, sec-

tion Warsaw — Gdynia, stage II”

* 144 590 536 EUR

*» TORPOL Sp. z o.0. (consortium leader ), FEROCO
S.A., Przedsiebiorstwo Napraw Infrastruktury sp. z 0.0.,
PKP Energetyka sp. z 0.0., Pomorskie Przedsigbiorstwo
Mechaniczno-Torowe sp. z 0.0.

31st October
FS 2004/PL/16/C/PA/002-04

Contract regarding legal advisory within project “Support

within preparation and implementation of railway projects

co-financed from the Cohesion Fund and FS 2004/

PL/16/C/PA/002”

» 300 000 EUR

» Kancelaria Radcow Prawnych Stopczyk & Mikulski
spotka komandytowa.

26th November
FS 2004/PL/16/C/PT/006-07

Execution of design and tender documentation regard-
ing construction works within central line modernization
project (lines No. 1 and 2 — long-distance and suburban
— lines No. 447 and 448), on section Warsaw East — War-
saw West including railway stations and passenger stops
as well as a central tunnel in long-distance mode within
project FS 2004/PL/16/C/PT/006 ,Modernization of E 65
railway line, section Warsaw — Gdynia, stage I”

» 8930 136 Euros

* Poyry Infra GmbH with a branch in Loérach (Germany),

Poyry Infra Sp. z 0.0. with a branch in Cracow.

26th November
2002/PL/16/P/PA/008-03

Elaboration of a environmental report regarding moderni-
zation of E 75 railway line, on section Biatystok - Suwatki
- Trakiszki - state border, implemented within ISPA/CF
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zowanego w ramach projektu ISPA/FS nr 2002/PL/16/P/
PA/008: Pomoc techniczna dla przygotowania projektu
»,Modernizacja linii E 75 na odcinku Warszawa — Biatystok
— Suwatki — Trakiszki — Granica Panstwa (Rail Baltica)”

« 100 001,70 EUR

* EKO-LOG Sp. z 0.0. z siedzibg w Poznaniu.

26 listopada
FS 2002/PL/16/P/PA/008-02

Wykonanie dokumentacji przedprojektowej dla zada-
nia modernizacji odcinka Biatystok — Suwatki — Trakisz-
ki — Granica Panstwa, realizowanego w ramach projektu
ISPA/FS nr 2002/PL/16/P/PA/008. Pomoc techniczna dla
przygotowania projektu ,Modernizacja linii E 75 na odcin-
ku Warszawa — Biatystok — Suwatki — Trakiszki — Granica
Panstwa (Rail Baltica)”

+ 1052 210,00 EUR

* Poyry Infra GmbH z siedzibg w Lérach (Niemcy).

16 grudnia
2000/PL/16/P/PT/002-12

»Wykonanie i montaz tablic pamigtkowych w zwigzku z za-
konczeniem prac modernizacyjnych linii kolejowej E 20 na
odcinku Minsk Mazowiecki — Siedlce”

* 6770,99 EUR

» ART-ODLEW S.C.

SEKTOROWY PROGRAM OPERACYJNY — TRANS-
PORT - SPOT - 7 UMOW

28 marca
SPOT/1.1.1/82/04-02A

Zaprojektowanie i wykonanie robdt dodatkowych nie-

zbednych do prawidlowego wykonania kontraktu SPO-

T/1.1.1/82/04-02 ,Zaprojektowanie i wykonanie prze-

budowy odcinka linii kolejowej Skierniewice — Koluszki”

w ramach projektu ,Modernizacja linii Warszawa — £6dz,

Etap I, odcinek Skierniewice — t.6dz Widzew”

« 2280 000,00 PLN

» Konsorcjum: Trakcja Polska S.A., Przedsiebiorstwo
Robét Komunikacyjnych - 7 S.A., Przedsiebiorstwo Ro-
bét Komunikacyjnych w Krakowie S.A., Przedsiebior-
stwo Napraw Infrastruktury Sp. z 0.0., PKP Energetyka
Sp. z 0.0., Przedsiebiorstwo Robét Kolejowych i Inzy-
nieryjnych S.A. (Wroctaw), Zaktad Robot Komunika-
cyjnych DOM w Poznaniu Sp. z o0.0., Przedsiebiorstwo
LAGAT” Sp. z 0.0. (Koluszki), Dolnoslaskie Przedsiebior-
stwo Napraw Infrastruktury Komunikacyjnej ,DOLKOM”
Sp. z 0.0. (Wroctaw).

project No. 2002/PL/16/P/PA/008 — Technical support for
preparation of project “Modernization of E 75 railway line
on section Warsaw — Biatystok — Suwatki — Trakiszki —
state border (Rail Baltica)”.

* 100 001.70 Euros

* EKO-LOG Sp. z 0.0. in Poznan.

26th November
FS 2002/PL/16/P/PA/008-02

Execution of pre-design documentation for moderniza-
tion of section Biatystok — Suwatki — Trakiszki — state bor-
der, implemented within project ISPA/CF No. FS 2002/
PL/16/P/PA/008. Technical support for preparation of
project “Modernization of E 75 railway line on section
Warsaw — Biatystok — Suwatki — Trakiszki — state border
(Rail Baltica)”

» 1052 210 Euros

* Poyry Infra GmbH with branch in Lérach (Germany).

16th December
2000/PL/16/P/PT/002-12

“Execution and installation of commemorative plaques re-
garding finalization of modernization works of E 20 railway
line on section Minska Mazowiecki — Siedlce”

* 6770.99 Euros

* ART-ODLEW S.C.

SESCTORAL OPERATIONAL PROGRAM - TRANS-
PORT - SPOT - 7 CONTRACTS

28th March
SPOT/1.1.1/82/04-02A

Design and execution of additional works essential for ap-

propriate performance of SPOT/1.1.1/82/04-02 contract

“Design and execution of reconstruction of Skierniewice —

Koluszki railway line section” within project “Modernization

of Warsaw — £6dz railway line, Stage |, section Skierniewi-

ce — Lodz Widzew”

» 2280 000.00 zlotys

* Consortium: Trakcja Polska S.A., Przedsiebiorstwo
Robot Komunikacyjnych - 7 S.A., Przedsigbiorstwo
Robot Komunikacyjnych in Cracow S.A., Przedsigebior-
stwo Napraw Infrastruktury Sp. z 0.0., PKP Energetyka
Sp. z 0.0., Przedsiebiorstwo Robét Kolejowych i Inzynie-
ryjnych S.A. (Wroctaw), Zaktad Robét Komunikacyjnych
DOM in Poznah Sp. z o.0., Przedsiebiorstwo “AGAT”
Sp. z o.0. (Koluszki), Dolnoslaskie Przedsiebiorstwo
Napraw Infrastruktury Komunikacyjnej “DOLKOM” Sp.
z 0.0. (Wroctaw).



28 marca
SPOT/1.1.1/82/04-03A

Zaprojektowanie i wykonanie robot dodatkowych nie-

zbednych do prawidtowego wykonania kontraktu SPO-

T/1.1.1/82/04-03 ,Zaprojektowanie i wykonanie przebu-

dowy odcinka linii kolejowej Koluszki — £6dz Widzew”

w ramach projektu ,Modernizacja linii Warszawa — £6dz,

Etap |, odcinek Skierniewice — £odz Widzew”

+ 1830 000,00 PLN

* PKP Energetyka Sp. z 0.0., Przedsiebiorstwo Napraw
Infrastruktury Sp. z o.0. Warszawa, FEROCO S.A.
(Poznan), Przedsiebiorstwo ,AGAT” Sp z 0.0. (Kolusz-
ki), Pomorskie Przedsiebiorstwo Mechaniczno-Torowe
Sp. z 0.0. (Gdansk), TORPOL Sp. z 0.0. (Poznan).

24 kwietnia
SPOT/1.1.1/82/04-06

Zaprojektowanie i wykonanie ,Rozszerzonego zakresu
robét modernizacyjnych na stacji Skierniewice” objetych
kontraktem nr 2 na ,Zaprojektowanie i wykonanie prze-
budowy odcinka linii kolejowej Skierniewice — Koluszki”
w ramach projektu SPOT/1.1.1/82/04 ,Modernizacja linii
Warszawa — £édz, Etap |, odcinek Skierniewice — £6dz
Widzew”

* 14 899 111,00 PLN

» Trakcja Polska S.A.

16 maja
SPOT/1.1.1/82/04A

,Modernizacja linii Warszawa — tédz, Etap |, odcinek
Skierniewice — £.6dz Widzew”. Nadzér i zarzadzanie nad:
rozszerzonym zakresem robo6t modernizacyjnych na staciji
Skierniewice, nie objetych kontraktem nr 2 realizowanym
w ramach projektu nr SPOT/1.1.1/82/04, — robotami
dodatkowymi dla kontraktu nr 2 (SPOT/1.1.1/82/04-
02), — robotami dodatkowymi dla kontraktu nr 3 (SPO-
T/1.1.1/82/04/03).

« 590 000,00 PLN

* Arcadis Profil Sp. z 0.0. i Biuro Realizacji Inwestycji Kol-

tech Inwestor Sp. z o.0.

19 maja
SPOT/1.1.1/160/05-03

Dziatania promujgco-informacyjne do zadania inwestycyj-
nego pn. ,Modernizacja linii kolejowej nr 8. Etap I|: odci-
nek Warszawa Zachodnia — Warszawa Okecie i budowa
tacznicy Warszawa Stuzewiec — Lotnisko Okecie. Faza
2: roboty na odcinku Warszawa Zachodnia — Warszawa
Okecie”

* 44 100,00 PLN

* Look At Sp. z o.0.

B ———

28th March
SPOT/1.1.1/82/04-03A

Design and execution of additional works essential for

appropriate performance of SPOT/1.1.1/82/04-03 con-

tract “Design and execution of reconstruction of Koluszki

— Widzew t6dz railway line section” within project “Mod-

ernization of Warsaw — £.6dz railway line, Stage |, section

Skierniewice — £6dz Widzew”

* 1830 000.00 zlotys

* PKP Energetyka Sp. z 0.0., Przedsiebiorstwo Napraw
Infrastruktury Sp. z o0.0. Warszawa, FEROCO S.A.
(Poznan), Przedsiebiorstwo “AGAT” Sp z o.0. (Kolusz-
ki), Pomorskie Przedsigbiorstwo Mechaniczno-Torowe
Sp. z 0.0. (Gdansk), TORPOL Sp. z 0.0. (Poznan).

24th April
SPOT/1.1.1/82/04-06

Design and execution of “extended range of modernization
works on Skierniewice railway station” included in contract
No. 2 regarding “Design and execution of reconstruction of
Skierniewice — Koluszki railway line section” within project
SPOT/1.1.1/82/04 “Modernization of Warsaw - £6dz rail-
way line, stage |, section Skierniewice — £6dz Widzew”

* 14 899 111 zlotys

» Trakcja Polska S.A.

16th May
SPOT/1.1.1/82/04A

“Modernization of Warsaw — £.6dz railway line, stage |, sec-
tion Skierniewice — t6dz Widzew”. Supervision and man-
agement over extended range of modernization works on
Skierniewice railway station not included in contract No. 2,
implemented within project No. SPOT/1.1.1/82/04 — addi-
tional works for contract No. 2 (SPOT/1.1.1/82/04-02)

» 590 000 zlotys

» Arcadis Profil Sp. z 0.0. and Biuro Realizacji Inwestycji

Koltech Inwestor Sp. z 0.0.

19th May
SPOT/1.1.1/160/05-03

Promotional and information tasks regarding investment
“Modernization of railway line No. 8. Stage I: section War-
saw West — Warsaw Okecie and construction of a link
Warsaw Stuzewiec — Okecie Airport. Phase 2: works on
section Warsaw West — Warsaw Okecie”

* 44 100 zlotys

* Look at Sp. z 0.0.
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16 czerwca
SPOT/1.1.1/160/05-01A

Wykonanie robot dodatkowych do umowy podstawowej nr

SPOT/1.1.1/160/05-01, zwigzanych z remontem obiektu

inzynieryjnego w km 5,100 linii nr 8 w ramach zadania in-

westycyjnego pn. ,Modernizacja linii kolejowej nr 8, Etap I:

Warszawa Zachodnia — Warszawa Okecie i budowa tacz-

nicy Warszawa Stuzewiec — Lotnisko Okecie” — projekt

SPOT/1.1.1/160/05

+ 2899 995,95 PLN

» Trakcja Polska S.A., Przedsiebiorstwo Robot Kolejowych
i Inzynieryjnych S.A., Przedsiebiorstwo Rob6t Komunika-
cyjnych-7 S.A., Przedsiebiorstwo Napraw Infrastruktury
w Warszawie Sp. z 0.0.

16 czerwca
SPOT/1.1.1/160/05-01B

Wykonanie robét budowlanych zwigzanych z moderniza-

cjg obiektéw inzynieryjnych znajdujacych sie w km 4,030,

4,047, 4,663 i 4,787 na linii kolejowej nr 8, Etap |, odcinek

Warszawa Zachodnia — Warszawa Okecie jako zamowie-

nia dodatkowego dla umowy nr SPOT/1.1.1/160/05-01

+ 2701 103,84 PLN

» Trakcja Polska S.A., Przedsiebiorstwo Robot Kolejowych
i Inzynieryjnych S.A., Przedsiebiorstwo Robét Komunika-
cyjnych-7 S.A., Przedsiebiorstwo Napraw Infrastruktury
w Warszawie Sp. z o.0.

PROGRAM OPERACYJNY INFRASTRUKTURA | SRO-
DOWISKO - POIiS - 5 UMOW

26 maja
1IZ3A-POIIS 67/2008

Nowelizacja studium wykonalno$ci, opracowanie ma-
teriatbw do wniosku o dofinansowanie z Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko i wnioskow
owydanieniezbednychdecyzjiadministracyjnychorazprzy-
gotowanie materiatow przetargowych dla realizacji projektu
w systemie ,Projekt i Budowa” dla projektu ,Modernizacja
linii Warszawa — £odz, Il Etap, LOT A”

+ 990 000,00 PLN

* Ove Arup & Partners International Limited Sp. z 0.0. Oddziat

w Polsce i Centrum Naukowo-Techniczne Kolejnictwa.

17 czerwca
11Z3e-2131-01/08

Wykonanie map do celéw projektowych w ramach projek-

tu ,Modernizacja linii Warszawa — t6dz, 1l Etap”

* 1190 670,00 PLN

» Okregowe Przedsiebiorstwo Geodezyjno-Kartograficzne
Sp. z 0.0. z siedzibg w Olsztynie oraz Okregowe Przedsie-
biorstwo Geodezyjno-Kartograficzne w Lublinie Sp. z o.0.

16th June
SPOT/1.1.1/160/05-01A

Execution of additional works regarding basic contract

No. SPOT/1.1.1/160/05-01 associated with reconstruc-

tion of an engineering structure on km 5.100 of No. 8 line

within investment task “Modernization of No. 8 railway line,

stage |: Warsaw West — Warsaw Okecie and construction

of a link Warsaw Stuzewiec — Okecie Airport” — project

SPOT/1.1.1/160/05

* 2899 995.95 zlotys

» Trakcja Polska S.A., Przedsiebiorstwo Robét Kole-
jowych i Inzynieryjnych S.A., Przedsiebiorstwo Robét
Komunikacyjnych-7 S.A., Przedsiebiorstwo Napraw In-
frastruktury in Warsaw Sp. z 0.0.

16th June
SPOT/1.1.1/160/05-01B

Execution of construction works associated with mod-

ernization of engineering structures on km 4.030, 4.047,

4.663 and 4.787 of No. 8 railway line, stage |, section

Warsaw West — Warsaw Okecie, as an additional order for

SPOT/1.1.1/160/05-01 agreement

» 2701 103.84 zlotys

* Trakcja Polska S.A., Przedsiebiorstwo Robét Kole-
jowych i Inzynieryjnych S.A., Przedsiebiorstwo Robét
Komunikacyjnych-7 S.A., Przedsiebiorstwo Napraw In-
frastruktury in Warsaw Sp. z 0.0.

OPERATIONAL PROGRAM INFRASTRUCTURE AND
ENVIRONMENT - 5 CONTRACTS

26th May
IZ3A-POIIS 67/2008

Update on feasibility study, elaboration of documents for a pro-
posal regarding co-financing from the Operational Program
Infrastructure and Environment and proposals regarding is-
suing of essential administrative decisions and preparation of
tender documentation for implementation of a project based
on “Project and Construction” system regarding project “Mod-
ernization of railway line Warsaw —t.6dz, stage Il, LOT A”

* 990 000 zlotys

» Ove Arup & Partners International Limited Sp. z 0.0. Polish

branch and Centrum Naukowo-Techniczne Kolejnictwa.

17th June
11Z3e-2131-01/08

Execution of project design maps within project “Moderni-

zation of railway line Warsaw — £.6dz, stage II”

* 1190670 zlotys

» Okregowe Przedsiebiorstwo Geodezyjno-Kartograficz-
ne Sp. z 0.0. in Olsztyn and Okregowe Przedsiebiorstwo
Geodezyjno-Kartograficzne in Lublin Sp. z o.0.



Nwas
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17 czerwca
11IZ3A-POIIS 67/11/2008

Opracowanie studium wykonalnosci, dokumentacji prze-

targowej oraz materiatdbw do wniosku o dofinansowanie

z Funduszu Spojnosci w ramach Programu Operacyjnego

Infrastruktura i Srodowisko oraz uzyskanie niezbednych

decyzji administracyjnych dla realizacji projektu ,Moderni-

zacji linii Warszawa — £.6dz, Etap I, LOT B, odcinek £6dz

Fabryczna — t6dz Widzew”

« 1200 000,00 PLN

» Centralne Biuro Projektowo-Badawcze Budownictwa
Kolejowego ,Kolprojekt” Sp. z 0.0., SENER INGENIE-
RIA'Y SISTEMAS S.A., Biuro Projektow Kolejowych i
Ustug Inwestycyjnych w todzi Sp. z 0.0.

14 lipca
A/lIZ3b/POIIS/01/2008

Wykonanie dokumentacji przedprojektowej do zadania
,Modernizacja linii kolejowej E 30, Etap Il, odcinek Bie-
lawa Dolna — Horka: budowa mostu przez Nyse tuzycka
oraz elektryfikacja”

« 791800 PLN

+ DB International GmbH.

.

17th June
11IZ3A-POIIS 67/11/2008

Execution of a feasibility study, tender documentation as

well as documentation for proposal regarding co-financing

by a Cohesion Fund within Operational Program Infrastruc-

ture and Environment and obtaining essential administra-

tive decisions for implementation of project “Modernization

of Warsaw — £6dz railway line, Stage Il, LOT B, section

t6dz Fabryczna — £6dz Widzew”

» 1200 000 zlotys

» Centralne Biuro Projektowo-Badawcze Budownictwa
Kolejowego “Kolprojekt” Sp. z 0.0., SENER INGENIE-
RIA 'Y SISTEMAS S.A., Biuro Projektow Kolejowych
i Ustug Inwestycyjnych in £6dz Sp. z o.0.

14th July
A/lIZ3b/POIIS/01/2008

Execution of pre-design documentation for task “Moderni-
zation of E 30 railway line, Stage Il, section Bielawa Dolna
— Horka: construction of a bridge over Nysa tuzycka river
and electrification

* 791 800 zlotys

» DB International GmbH.
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1 pazdziernika
CCl/2007PL161PR001-02

Kontynuacja robot budowlanych ,Przebudowa szlaku
Skokowa — Zmigréd” w ramach projektu nr CCI2007-
PL161PR0O01 ,Modernizacja linii kolejowej E 59 odcinek
Wroctaw — Poznan, Etap Il LOT A: Wroctaw — granica wo-
jewddztwa dolnoslaskiego”

» 83453 287,19 PLN (brutto)

» ,Konsorcjum — Skokowa” FEROCO S.A., TORPOL

Sp. zo.o0.

Fundusz TEN-T - 2 UMOWY

14 lipca
11Z3g/TEN-T 2005-PL-92601-S-S07.55265/08

Wykonanie dokumentacji przedprojektowej studium wy-
konalnosci modernizacji linii kolejowej C-E 65 na odcinku
(Gdynia) — Tczew — Bydgoszcz — Inowroctaw — Zdunska
Wola — Karsznice — Tarnowskie Géry — Pszczyna

+ 2885000 EUR

* Poyry Infra Sp. z 0.0.

14 lipca
A/lIZ3f/005/00/TEN-T 2004-PL-92601-S-3/08

Wykonanie mapy do celéw projektowych metodg fotogra-
meryczng przy wykorzystaniu zdje¢ lotniczych dla przygo-
towania projektu ,Modernizacja linii kolejowej E 30 (Il ko-
rytarz) na odcinku Krakdw — Medyka — Granica Panstwa,
dla odcinka Tarnéw — Rzeszéw”

« 225200 EUR

* MGGP S.A.

SRODKI WELASNE
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. — 5 UMOW

24 kwietnia
AlliZ3g/02/08

Umowa o petnienie nadzoru przyrodniczego nad wyko-
naniem i zabudowg konstrukcji ochronnych dla matych
zwierzat w zwigzku z istniejgcym rowem odwadniajagcym.
W tym wykonanym z korytek krakowskich przy torach linii
kolejowej E 20 na odcinku Minsk Mazowiecki — Siedlce.
Dotyczy projektu FS nr 2000/PL/16/P/PT/002

+ 58 000,00 PLN

* FPP Consulting Sp. z o.0.

1st October
CCl/2007PL161PR001-02

Continuation of construction works “Reconstruc-
tion of route Skokowa — Zmigréd within project No.
CCl1/2007PL161PR001-02 “Modernization of E 59 railway
line, section Wroctaw — Poznan, Stage II, LOT A: Wroctaw
- border of Lower Silesia province”

» 83453 287.19 zlotys (including VAT)

* “Konsorcjum — Skokowa”: FEROCO S.A., TORPOL

Sp. zo.0.

Fund TEN-T 2 CONTRACTS

14th July
IZ3g/TEN-T 2005-PL-92601-S-S07.55265/08

Execution of pre-design documentation of a feasibility study
regarding modernization of C-E 65 railway line on section
(Gdynia) — Tczew — Bydgoszcz — Inowroctaw — Zdunska
Wola — Karsznice — Tarnowskie Gory — Pszczyna

» 2885000 EUR

» Pdyry Infra Sp. z 0.0

14th July
A/IZ3f/005/00/TEN-T 2004-PL-92601-S-3/08

Execution of project maps utilizing aerial photography re-
garding preparation of project “Modernization of E 30 rail-
way line (Il corridor) on section Cracow — Medyka — state
border, for section Tarnow — Rzeszéw

e 225 200 Euros

* MGGP S.A.

OWN RESOURCES OF PKP POLISH RAILWAY LINES
COMPANY — 5 CONTRACTS

24th April
A/lIZ3g/02/08

Contract on environmental supervision over construction
of small animal protection structures in association with an
existing culvert made of “Cracow-type channels” along the
track of E 20 railway line on section Minsk Mazowiecki —
Siedlce. Regarding project CF No. 2000/PL/16/P/PT/002
» 58 000 zlotys

* FPP Consulting Sp. z 0.0.



30 maja
ISPA/FS nr 2001/PL/16/P/PT/015

Tymczasowy nadzér nad robotami w ramach projektu ,,Po-

prawa stanu infrastruktury kolejowej w Polsce”

« 1569 785,00 PLN

» Konsorcjum firm: Mott MacDonald Limited — lider, petno-
mocnik konsorcjum, Centralne Biuro Projektowo-Badaw-
cze Budownictwa Kolejowego ,Kolprojekt” Sp. z o.0.

4 czerwca
A/liZ3e/01/08

Wykonanie aktualizacji analizy ekonomiczno-finansowej
projektu ISPA/FS 2001/PL/16/P/PT/012

« 175 000,00 PLN

* TOR Sp. zo.0.

6 sierpnia
ISPA/FS nr 2000/PL/16/P/PT/002

Opracowanie analiz postrealizacyjnych do Raportu korco-
wego projektu ISPA/FS Nr 2000/PL/16/P/PT/002 ,Moder-

B ———

30th May
ISPA/FS nr 2001/PL/16/P/PT/015

Temporary supervision over works within project “Improve-

ment of railway infrastructure in Poland”

* 1569 785 zlotys

» Konsorcjum firm: Mott MacDonald Limited — leader, pleni-
potentiary of consortium, Centralne Biuro Projektowo-Ba-
dawcze Budownictwa Kolejowego ,Kolprojekt” Sp. z 0.0.

4th June
A/llZ3e/01/08

Execution analysis update economical and financial con-
dition of project ISPA/CF 2001/PL/16/P/PT/012

» 175000 zlotys

* TOR Sp. zo.0.

6th August
ISPA/FS nr 2000/PL/16/P/PT/002

Elaboration of post-implementation analysis for a Final
Report of ISPA/CF project No. 2000/PL/16/P/PT/002
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nizacja linii kolejowej E 20 na odcinku Minsk Mazowiecki —
Siedlce”, ISPA/FS Nr 2000/PL/16/P/PT/003 Opracowanie
analiz postrealizacyjnych do Raportu koncowego projektu
ISPA/FS Nr 2000/PL/16/P/PT/003 ,Modernizacja linii kole-
jowej E 20 na odcinku Rzepin — Granica Panstwa” .

+ 183 000,00 PLN

« ,TOR”Sp.zo.0.

1 wrzesnia
2001/PL/16/P/PT/012

Kontynuacja nadzoru nad robotami w ramach projektu

ISPA/FS nr 2001/PL/16/P/PT/012 ,Modernizacja linii kole-

jowej E 20 na odcinku Siedlce — Terespol, Etap I”

* 2619 000,00 EUR

» Safage S.A. Oddziat w Polsce i Systra S.A. Oddziat
w Polsce

“Modernization of E 20 railway line on section Minsk Ma-
zowiecki — Siedlce”, ISPA/CF No. 2000/PL/16/P/PT/003
“Modernization of E 20 railway line on section Rzepin —
state border”.

» 183 000 zlotys

* “TOR” Sp. z 0.0.

1st September
2001/PL/16/P/PT/012

Continuation of supervision over works within project ISPA/

CF No. 2001/PL/16/P/PT/012 “Modernization of E 20 rail-

way line on section Sedice — Terespol, stage I”

* 2619000 EUR

» Safage S.A. Oddziat w Polsce i Systra S.A. branch in
Poland.



TH o wice s
Ifi GEranktul Gaerihd

Geodezja kolejowa
Railway geodesy
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Zadania zwigzane z geodezjg kolejowg realizowane sg
dzieki specjalistycznej wiedzy geodezyjnej, geoinfor-
macyjnej i prawnej, przy zastosowaniu nowoczesnych
technologii takich jak GPS, produkcja ortofotomapy czy
skaning laserowy — z ktorych czes¢ nie byta wczesniej
wykorzystywana na kolei. Technologie te docelowo zasta-
pig wiekszos¢ dtugotrwatych i pracochtonnych pomiaréw
terenowych, ktére jeszcze pare lat temu byly jedynym
rozwigzaniem w produkcji map do celéw projektowych.
Przy zastosowaniu nowego podejscia, w minionym roku
powstaty, miedzy innymi, opracowania linii E 59 na odcin-
ku Poznan — Szczecin — Swinoujécie oraz linii E 30 na od-
cinku Krakéw — Medyka — Granica Panstwa. Opracowania
te poddawane sg kontroli poprawnosci i zgodnosci ich wy-
konania z wymaganiami Zamawiajgcego. Zastosowanie
nowych technologii pozyskiwania danych geodezyjnych
i mozliwosci ich wykorzystania, wymaga odpowiedniego
przeszkolenia pracownikéw, majacych stycznos¢ z taka
dokumentacjg. W zwigzku z tym, przeprowadzony zostat
cykl szkolen, poswieconych — oprécz przekazania infor-
macji z zakresu technik geodezyjnych — takze pozyskiwa-
niu decyzji lokalizacyjnych dla linii kolejowej, gospodarce
nieruchomosciami oraz podstawowym zagadnieniom ko-
deksu cywilnego i postepowania administracyjnego.

Do znacznego przyspieszenia procesu pozyskiwania de-
cyzji lokalizacyjnych w trybie przepisow rozdziatébw 2B
ustawy o transporcie kolejowym, przyczynity sie petno-
mocnictwa Ministra Infrastruktury, uzyskane przez Zarzad
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Na ich podstawie, Zarzad
przygotowat wystgpienia o opinie organéw wymienionych
w art. 90 ust. 3 pkt. 4, a nastepnie — wystgpienia o decyzje
lokalizacyjne. Dzieki temu, w okresie od 5 sierpnia do 31
grudnia 2008 roku, ztozonych zostato tgcznie 30 wnioskow
o0 wydanie decyzji o ustaleniu lokalizaciji linii kolejowej na
modernizacje linii E 65, linii E 20 oraz na rozbudowe stacji
PKP Warszawa Gdanska. Do konca roku wszczeto 15 po-
stepowan administracyjnych w przedmiotowych sprawach
oraz zostaty wydane 3 decyzje lokalizacyjne z rygorem na-
tychmiastowej wykonalnosci, umozliwiajgce ubieganie sie
0 pozwolenie na budowe.

Rozpoczeto prace nad budowg Systemu Informacji dla
Linii Kolejowych (SILK). Inicjatywa ta wynika z potrzeby
stworzenia stabilnego i w petni funkcjonalnego systemu
informaciji przestrzennej, opartego na modelu danych, kto-
ry wigze rzeczywistg lokalizacje przestrzenng z uktadem
kilometracji. Jednoczes$nie system umozliwia¢ ma katalo-
gowanie i udostepnianie informacji i dokumentéw groma-
dzonych w Spoétce. Bez precyzyjnej, wiarygodnej inwen-
taryzacji zasobow oraz danych o lokalizacji tych zasobow
w przestrzeni, prawidtowe ksztattowanie i nadzorowanie
proceséw inwestycyjnych, a takze opracowanie petnej
strategii modernizacji i rozwoju linii kolejowych, jest bar-
dzo utrudnione. Dzieki systemowi SILK mozliwe bedzie
gromadzenie, przetwarzanie, analizowanie i wizualizacja
danych na mapie sieci linii kolejowych oraz udostepnia-
nie informacji pracownikom Spotki — tak, aby kazdy miat

Tasks regarding railway geodesy are carried out thanks to
professional geo-information and legal knowledge, utilizing
modern technologies such as GPS, ortho-photomaps or
laser scanning. Some of these methods have never been
utilized by railway sector. These technologies will finally
substitute the majority of long-lasting and time consuming
field measurements, which only a few years ago were the
only option for production of project maps. Implementing
the new approach allowed to create elaborations for E59
railway line: its section: Poznan — Sczecin — Swinoujscie
as well as for E30 railway line: its section: Cracow — Me-
dyka — state border. These elaborations were subjected to
inspections in order to verify their correctness and compli-
ance with customer’s requirements. Utilizing the new tech-
nologies for obtaining new geodetic data requires an ad-
equate training of personnel who has a contact with it. This
is why a professional training cycle was held. The training
concerned: geodetic techniques, obtaining locational deci-
sions for railway lines, real estate administration and basic
knowledge of civil code and administrative procedure.

Locational decisions were obtained more effectively in ac-
cordance with the regulations of chapter 2B of Rail Trans-
port Act thanks to the power of attorney issued by Minis-
ter of infrastructure (obtained by Management Board of
PKP Polish Railway Lines Company), which allowed the
Management Board to prepare requests for opinions by
organs mentioned in article 90, paragraph 3, section 4 as
well as requests for locational decisions. Thanks to such
circumstances from 5th August to 31st December, 2008
there were a total of thirty applications submitted regard-
ing railway locational decisions for modernization of E65
and E20 railway lines and for expansion of PKP Warszawa
Gdanska railway station. Until the end of the year, fifteen
administrative proceedings were started and three loca-
tional immediately enforceable decisions that allowed to
apply for a construction permit, were issued.

Works regarding creation of an Information System for
Railways (SILK) were initiated. This initiative is a result
of a necessity of creating a stable and functional spatial
information system based on a data model, which links
a real spatial location with chainage configuration. At the
same time, the system will allow to catalogue and access
information and documentation collected throughout the
Company. Without a precise and reliable stocktaking of
the resources and their identification, correct shaping and
supervision of investment processes or elaboration of full
railway modernization and development strategy, is very
hindered. Thanks to the SILK system it will be possible to
collect, process, analyse and visualize data on a railway
network map and making the information accessible for
the Company’s personnel in a way that everyone has an
access to documentation and spatial information, which
are in possession of the Company. Guidance program of
SILK system was conducted between 28th July and 14th
November, 2008 and the results were accepted by the



dostep do wiedzy o dokumentach, bedacych w posia-
daniu Spétki oraz informacji przestrzennej z nimi zwigza-
nej. Projekt pilotazowy systemu SILK przeprowadzony byt
w dniach 28 lipca — 14 listopada 2008 roku, a jego wyniki
zostaly zaakceptowane przez Zarzad Spoétki. Rownoczesnie
prowadzone sa dziatania, zmierzajgce do stworzenia na-
rzedzia, ktére umozliwi przechowywanie i udostepnianie
danych ewidencyjnych o dziatkach, na ktérych usytuowa-
ne sg linie kolejowe.

Company’s Management Board. At the same time there
is a search for an instrument which will allow to store and
access data regarding records of land on which railway
lines are situated.

Last year works regarding creation of a spatial railway lines
database were initiated. Presently the database includes
spatial information of operational points and railway lines
routes. Currently the database is being expanded by ad-
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W minionym roku rozpoczeto prace nad budowg prze-
strzennej bazy danych linii kolejowych. Aktualnie baza
danych zawiera lokalizacje przestrzenng punktéw eks-
ploatacyjnych oraz przebieg linii kolejowych. Obecnie jest
rozbudowywana o dodatkowe informacje, takie jak elek-
tryfikacja, podziat na rodzaje linii itp. Dane te zgodne sg
z instrukcjg 1d-12 (D-29) — Wykaz linii oraz Regulaminem
przydzielania tras pociggéw, a budowana baza danych
umozliwi generowanie map linii kolejowych, opracowan
tematycznych, w zaleznosci od zapotrzebowania. Pierw-
szymi produktami, tworzonymi na podstawie bazy danych
sg: mapa bedaca zatgcznikiem do Regulaminu przydzie-
lania tras pociggéw w ramach rozktadu jazdy 2009/2010
oraz opracowania tematyczne. Dotychczas Spoétka nie
posiadata takiego produktu, a mapy linii kolejowych pozy-
skiwane byly z PKP S.A.

ditional information such as: electrification, railway line di-
vision by type etc. The data is compatible with instruction
Id-12 (D-29) — list of railway lines and Rules of Train Path
Allocation and a newly created database will allow to gen-
erate railway line maps, subject elaborations, depending
on a demand. The first products created by utilizing the da-
tabase are: appendix map for Rules of Train Path Alloca-
tion under 2009/2010 timetable and subject elaborations.
Until now the Company has not had such a product, and
railway network maps were obtained from PKP JSC.



Ochrona srodowiska
Natural environment protection
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W marcu 2008 roku na modernizowanej linii kolejowej E 30
na odcinkach Wegliniec — Legnica, Wegliniec — Zgorzelec
oraz Wegliniec — Bielawa Dolna, odnotowano wiosenng
migracje zab. Przeszkodg dla wedrujacych ptazéw okazaty
sie ciggi odwadniajgce usytuowane wzdtuz linii kolejowe;j
(tzw. korytka krakowskie). Docelowo korytka te majg zo-
sta¢ zmodyfikowane, tak aby umozliwi¢ ptazom swobodne
wydostawanie sie. Jako rozwigzanie dorazne — w okresie
od konca marca do konca kwietnia oraz od kornca sierpnia
do konca wrzesnia — gromadzace sie ptazy byty dwa razy
dziennie zbierane i przenoszone w bezpieczne miejsce,
zgodnie z kierunkiem migracji (z potudnia na pétnoc).
Dla ochrony cennych gatunkéw ptazéw, zaprojektowano
i wykonano cztery mozliwe rozwigzania systemowe, umoz-
liwiajace swobodne wydostanie sie ptazéw z betonowych
korytek odwodnieniowych. Na odcinek testowy wybrano
linie kolejowa E 20 od Minska Mazowieckiego do Siedlec.
Proponowane typy konstrukcji ochronnych to:
 prefabrykowane pochylnie prostopadte do osi kanatu;
« prefabrykowane pochylnie rownolegte do osi kanatu;
» zelbetowe pochylnie montowane wewnatrz kanatu;
» pochylnie wewnatrz kanatu w postaci pryzmy z ttucznia
Z rurg przeptywowa.

In March, 2008 spring frog migration was noticed on a mod-
ernized railway line E 30, its sections: Wegliniec — Legni-
ca, Wegliniec — Zgorzelec and Wegliniec — Bielawa Dolna.
An obstacle for amphibians were drainage ditches located
along the railway line (so called “Cracow channels”). Ulti-
mately drainage ditches will be modified so that they al-
low amphibians to go in and out. As a temporary solution
— from the beginning of March until the end of April and
from the beginning of August until the end of September
— gathering amphibians were collected twice a day and
transferred to a safe location according to their migration
direction (from south to north).
In order to protect precious amphibians species four com-
prehensive solutions were designed and implemented al-
lowing amphibians to get out of concrete drainage ditches.
E 20 railway line, its section: Minsk Mazowiecki — Siedlce
was selected as a testing section. Proposed types of pro-
tective constructions are:
 prefabricated ramps perpendicular to an axis of a ditch;
» prefabricated ramps parallel to an axis of a ditch;
« reinforced concrete ramps installed inside a ditch;
* ramps inside a ditch as a pile of brakestone with an ir-
rigation drainage.




_

Wszystkie cztery byly monitorowane w czasie migracji
jesiennej przez zespot przyrodnikow. Przeprowadzone
kontrole terenowe potwierdzity fakt korzystania ptazéw
z wybudowanych pochyini.

W celu umozliwienia zwierzetom swobodnej i bezpiecz-
nej migracji, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. adaptuje
dla petienia funkcji przejsc dla zwierzat istniejace mosty,
wiadukty i przepusty oraz buduje nowe przejscia. W ra-
mach zakonczonej modernizacji linii Skierniewice — £6dz
Widzew wykonano blisko 40 przej$¢ dla zwierzat (przede
wszystkim matych i Srednich).

Z kolei na linii E 20 (odcinek Minsk Mazowiecki — Siedlice)
Szkota Gtéwna Gospodarstwa Wiejskiego kontynuowata
monitoring nowatorskich urzadzen do ochrony zwierzat
(UOZ-1). Urzadzenia te bezposrednio przed przejazdem
pociagu nadajg sekwencje dzwiekow, zniechecajacych
zwierzeta do zblizania sie do toréw. Skuteczno$¢ urza-
dzen monitorowana jest przez zamontowane wzdtuz to-
réw kamery. Prowadzone sg takze badania do$wiadczalne
w specjalnej zagrodzie.

All four of them were monitored at the time of an autumn
migration by a group of natural scientists. Field tests
proved that animals were actually utilizing the ramps.

In order to allow animals unconstrained and safe migra-
tion, PKP Polish Railway Lines Company has been build-
ing new and adapting existing bridges, viaducts and cul-
verts to become animal passages. Within an accomplished
modernization of Skierniewice — £6dz Widzew railway line
nearly forty passages for small and medium-size animals
were constructed.

On E 20 railway line (its section: Minsk Mazowiecki —
Siedlce), Agricultural Academy continued to monitor mod-
ern facilities (UOZ-1) for animal deterring. These devices
emit a sequence of deterring sounds right before the train
passes, discouraging animals to cross the tracks. Effec-
tiveness of the equipment is monitored by a surveillance
camera installed along the track. Also experimental re-
search is conducted in a special enclosure.
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Kolejng wazng inwestycjg proekologiczng byta budowa ekra-
néw akustycznych. W 2008 roku wykonano tgcznie 10 586
m ekranéw, w tym:

¢ 6 400 m na linii Warszawa — t.6dz;

* 2923 m w Poznanskim Wezle Kolejowym;

* 1028 m na linii E 59 Wroctaw — Opole (stacja Otawa);

» 235 m na linii E 30 Wegliniec — Zgorzelec (Piensk).

W 2008 roku, podobnie jak w latach ubiegtych, w ramach

modernizacji linii kolejowych wykonywano zabezpieczenia

w postaci geowtdknin, rowdw, osadnikéw, kolektorow itp.

W 2008 roku miaty miejsce 3 wypadki kolejowe, w wyniku

ktérych doszto do zanieczyszczenia gruntéw:

» 9 stycznia na stacji Poznan Staroteka;

» 15 kwietnia na linii kolejowej nr 283 Jelenia Gora — taw-
szowa;

» 28 czerwca na stacji Kobylnica.

Podjete dziatania zapobiegty zanieczyszczeniu $rodowi-

ska gruntowo-wodnego.

W 2008 roku prowadzone byty réwniez prace rekultywa-

cyjne gruntu skazonego w wyniku wypadku, do ktérego

doszto w 2007 roku na linii nr 151 Kedzierzyn Kozle —

Chatupki.

Construction of acoustic screen protecting humans against

excessive noise was the second important ecological in-

vestment. In 2008 a total of 10 586 meters of screens,

including:

* 6400 meters within Warszawa — £6dz railway line;

» 2 923 meters within Poznan Railway Junction;

* 1 028 meters within E 59 Wroctaw — Opole railway line
(Otawa railway station);

» 235 meters within E 30 railway line Wegliniec — Zgorzelec
(Piensk).

In 2008 similar to the previous years within modernization

of railway lines a variety of safety devices were implement-

ed that is: geofabrics, ditches, settlers, sewerages, etc.

In 2008 three railway accidences occurred, which resulted

in soil contamination:

» on 9th January at Poznan Staroteka railway station;

* on 15th April on the railway no 283: Jelenia Goéra —
tawszowa;

» on 28th June at Kobylnica railway station.

Quick actions were taken and neither soil nor hydrous en-

vironment was contaminated.

In 2008 reclamation works were performed on soil con-

taminated by an accident, which occurred in 2007 on the

line no 151: Kedzierzyn Kozle — Chatupki.



Sprzedaz tras
Train path sales
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Udostepnianie infrastruktury kolejowej odbywa sie wedtug
zasad okreslonych w ustawie o transporcie kolejowym
i w rozporzadzeniu ministra transportu w sprawie warun-
kow dostepu i korzystania z infrastruktury kolejowej, na
podstawie uméw o korzystanie z przydzielonych tras po-
ciggéw, zawieranych z licencjonowanymi przewoznikami
kolejowymi.

Podstawowym produktem PKP Polskie Linie Kolejowe

S.A. jest rozkfad jazdy utozony na zamowienie przewoz-

nika kolejowego. W 2008 roku zrealizowano ogotem 2 486

150 przejazdéw na podstawie:

* Rocznego Rozktadu Jazdy (RRJ), przygotowywanego
na podstawie wnioskéw przewoznikéw i aktualizowane-
go w trakcie obowigzywania RRJ w ustalonych termi-
nach — 2 203 503 tras;

* Indywidualnego Rozktadu Jazdy (IRJ) opracowanego
przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. na podstawie
wniosku przewoznika o przydzielenie trasy pociagu, w
zwigzku z nieoczekiwang zmiang popytu na ustugi prze-
wozowe, niemozliwg do przewidzenia w okresie skfada-
nia wnioskéw do RRJ — 139 371 tras;

» tras katalogowych zgodnie z parametrami przyjetymi
przez zarzadce infrastruktury kolejowej i podanymi do
publicznej wiadomosci — 143 276 tras.

Wydziat One Stop Shop (OSS) jest czescig miedzynaro-

dowej sieci OSS, w ramach stowarzyszenia europejskich

zarzadcow infrastruktury kolejowej RailNetEurope. Do
podstawowych zadan wydziatu nalezy przydzielanie tras

dla pociggéw towarowych w ruchu miedzynarodowym w

ramach indywidualnego rozktadu jazdy, miedzynarodo-

wych tras katalogowych oraz tras katalogowych RNE.

W 2008 roku One Stop Shop uzgodnit 10 779 przejazdow

miedzynarodowych pociggéw towarowych (w tym przez

granice niemiecka — 6 439, czeskg — 3 835, stowackg —

143, biatoruska — 285 i rosyjskg — 77), co stanowi niemal

podwojenie ilosci w stosunku do roku 2007 (5 787 tras).

Liczba polskich przewoznikow, biorgcych udziat w miedzy-

narodowych przewozach towarowych, zwieksza sie syste-

matycznie z 8 w 2005, przez 13 w 2006 i 16 w 2007 — az

do 21 w roku 2008.

Przewoznicy wybierali najczesciej przejscia graniczne:
Szczecin Gumience — Tantow (2 626 pociggéw), Chatupki
— Bohumin (1 822 poc.), Zebrzydowice — Petrovice (1 798
poc.) i Gubin — Guben (1 734 poc.).

Wielko$¢ ustug swiadczonych w zakresie udostepniania linii
kolejowych jest mierzona pracag eksploatacyjng wyrazong
w pociggokilometrach [pockm]. W 2008 roku zrealizowano
228,20 min pockm, w tym: 142,51 min pockm w ruchu pa-
sazerskim i 85,69 min pockm w ruchu towarowym.

W 2008 roku odnotowano:

* minimalny spadek (o 0,02 %) ogdlnej wielkosci pracy
eksploatacyjnej w stosunku do 2007 roku (w ruchu to-
warowym nastapit spadek o 5,58 %, za$ w ruchu pasa-
zerskim wzrost 0 3,65 %);

Provision of access to railway infrastructure is performed
in accordance with the Act on Railway Transportation and
Transport Minister’s Directive regarding rail infrastructure
accessibility and utilization conditions. The basis for rail in-
frastructure access are contracts concluded with licensed
rail operators regarding utilization of allocated train paths.

The basic product of PKP Polish Railway Lines Company

is a timetable constructed in accordance with a specifica-

tion provided by a railway operator. In 2008 a total of 2 486

150 operations were executed on the basis of:

* Yearly Timetable (YT) prepared in accordance with a
request of train operators and updated during the YT
validity period — 2 203 503 paths;

* Individual Timetable (IT) prepared in accordance with
operator’s request for the train path allocation, due to
unexpected change of demand for transport services
impossible to predict at the time of submitting the re-
quest to YT — 139 371 paths;

+ catalogue paths in accordance with parameters adopted
by PKP Polish Railway Lines Company and made public
— 143 276 paths.

One Stop Shop (OSS) department is a part of international

OSS network within European Rail Infrastructure Manag-

ers Association- RailNetEurope. One of the major tasks

performed by the department is assigning international
catalogue paths and RNE catalogue paths to international
freight traffic.

In 2008 One Stop Shop settled 10 799 international freight

traffic transits (including those crossing German border — 6

439, Czech border — 3 835, Slovakian border — 143, Be-

larusian border — 285 and Russian border — 77), which is

nearly twice as much as it was in 2007 (5 787 transits).

Number of Polish operators participating in international

freight transits has been systematically growing from 8 in

2005, through 13 in 2006, 16 in 2007, to 21 in 2008.

Operators were choosing primarily the following border
crossings: Szczecin Gumience-Tantow (2 626 trains),
Chatupki-Bohumin (1 822 trains), Zebrzydowice-Petrovice
(1 798 trains) and Gubin-Guben (1 734 trains).

Volume of provided services concerning access to railway
line is measured in operational work expressed in train-
km [t-km]. In 2008 a total of 228.20 million t-km was per-
formed including 142.51 million t-km in passenger traffic
and 85.69 million t-km in freight traffic.

The following issues were observed in 2008:

« slight decrease (0.02%) of total volume of operational
work in comparison to 2007, (including 5.58% in freight
traffic, whereas in passenger traffic there was an in-
crease by 3.65%);

« increase of share of freight operators outside PKP Group
companies in volume of operational work executed by
all freight operators from 16.02% in 2007 to 18.91% in
2008.
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» wzrost udziatu przewoznikow towarowych spoza PKP Share of operational work by operators and train types in
w pracy wykonywanej przez wszystkich przewoznikéw to- 2008 is presentented in the diagrams below.
warowych: 16,02 % w 2007 roku do 18,91 % w 2008 roku

Strukture pracy eksploatacyjnej wg przewoznikéw i rodza-

jow pociggoéw w 2008 roku przedstawiono na ponizszych

wykresach.

2 )

Struktura pracy eksploatacyjnej wg przewoznikéw w 2008 roku
Share of operational work by operators in 2008

30,03% M PKP CARGO S.A.
PKP Cargo JSC

7,53% Pozostali przewoznicy rzeczy
Remaining freight operators

1,46% Pozostali przewoznicy oséb
Remaining passenger operators

6,17% ,Koleje Mazowieckie-KM” Sp. z 0.0.
“Koleje Mazowieckie — KM” Ltd.

9,98% [l PKP Intercity S.A.
PKP Intercity JSC

44,60% PKP Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.
PKP Regional Services Ltd.

0,66% PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie Sp. z o.0.
PKP Fast TRI-City Trains Ltd.

Struktura pracy eksploatacyjnej wg rodzajéw pociagéw w 2008 roku
Share of operational works by train types in 2008

6% [ pociagi pasazerskie kwalifikowane
passenger qualified trains

18% pociagi pasazerskie miedzywojewodzkie
passenger interregional trains
32% pociagi pasazerskie regionalne

passenger regional trains
6% szynobusy
rail buses
3% M pociagi towarowe ekspresowe i pospieszne - TX, TP, TE
freight express trains and fast trains — TX, TP, TE
2% pociagi towarowe intermodalne - TEC,TXC
freight intermodal trains — TEC, TXC

5% pociagi towarowe do przewozow niemasowych - TL, TN
freight trains for non-mass cargo — TL, TN
19% pociagi towarowe do przewozéw masowych - TM, TG

freight mass cargo trains

3% M pociagi towarowe zdawcze - TK
freight transfer trains — TK

4% M pojazdy kolejowe luzem
rail vehicles

1% M pociagi utrzymaniowo-naprawcze
repair and maintenance trains

1% [ pociagi inne

\ other trains




W 2008 roku PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. obstugiwata
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przewoznikow:
CEMET S.A.
Ceské Drahy a.s. (przejazdy w ramach tranzytu
uprzywilejowanego)
Connex Sachsen GmbH (przejazdy w ramach tranzy-
tu uprzywilejowanego)
CTL Express Sp. z 0.0.
CTL Logistics S.A.
CTL Rail Sp. z o.0.
CTL Reggio Sp. z o0.0.
CTL Train Sp. z 0.0.
Dolnoslaskie Linie Autobusowe Sp. z 0.0.
. Dolnoslaskie Przedsiebiorstwo Napraw Infrastruktury
Komunikacyjnej DOLKOM Sp. z o.0.

. Euronaft Trzebinia Sp. z 0.0.
12.
13.

Freightliner PL Sp. z o0.0.

GATX Rail Poland Sp. z 0.0.

. GreenChip Cargo Sp. z 0.0.

Hagans Logistic Sp. z o.0.

,Kolej Battycka” S.A.

. ,Koleje Mazowieckie-KM” Sp. z o.0.

Kopalnia Piasku ,Kotlarnia” S.A.

LOTOS Kolej Sp. z 0.0.

Lubelski Wegiel ,BOGDANKA” S.A.

Nadwislanski Zaktad Transportu Kolejowego

Sp. z 0.0. w Bieruniu

ODEG Ostdeutsche Eisenbahn GmbH (przejazdy
w ramach tranzytu uprzywilejowanego)

ORLEN KolTrans Sp. z o.0.

PCC Kolchem Sp. z o.0.

PCC Rail COALTRAN Sp. z 0.0.

PCC Rail Rybnik S.A.

PCC Rail S.A.

PCC Spedkol Sp. z o.0.

PKP CARGO S.A.

. PKP Intercity S.A.

PKP Przewozy Regionalne Sp. z o.0.

PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie Sp. z o.0.
POL-MIEDZ TRANS Sp. z 0.0.

Polski Koncern Naftowy ORLEN S.A.

Pomorskie Przedsiebiorstwo Mechaniczno-Torowe
Sp. zo.0.

Przedsiebiorstwo Napraw Infrastruktury Sp. z o.0.
Przedsiebiorstwo Robét Kolejowych i Inzynieryjnych S.A.
Przedsiebiorstwo Rob6t Komunikacyjnych w Krako-
wie S.A.

Przedsigbiorstwo Transportu Kolejowego ,KOLTAR”
Sp. zo.0.

Przedsiebiorstwo Transportu Kolejowego Holding S.A.
. Przedsiebiorstwo Ustug Kolejowych KOLPREM

Sp. zo.0.

RCO S.A.

Rail Polska Sp. z 0.0.

RailTrans s.r.o. (przejazdy w ramach tranzytu uprzy-
wilejowanego)

.STK Sp. z o0.0.

In 2008 PKP Polish Railway Lines Company provided train
paths for 49 operators:

1.
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32.

33.
34.

35.

36.

37.

38.

39.

40.

CEMENT S.A.

Ceské Drahy a.s. (transport within privileged transit)
Connex Sachsen GmbH (transport within privileged transit)
CTL Express Sp. z 0.0.

CTL Logistics S.A.

CTL Rail Sp. z o.0.

CTL Reggio Sp. z 0.0.

CTL Train Sp. z o.0.

Lower-Silesian Bus Lines Sp. z o0.0.

. Lower-Silesian Infrastructure Repair Company

DOLKOM Sp. Z o.0.

. Euronaft Trzebinia Sp. z o.0.
. Freightliner PL Sp. z 0.0.

13.
14.

GATX Rail Poland Sp. z o0.0.
GreenChip Cargo Sp. z o.0.

. Hagans Logistic Sp. z 0.0.
16.
17.

.Kolej Battycka” S.A. (Baltic Rail JSC)

.Koleje Mazowieckie-KM” Sp. z 0.0. (Mazovian Prov-
ince Rail Ltd.)

Kopalnia Piasku ,Kotlarnia” S.A. (Sand Mining Com-
pany “Kotlarnia” JSC)

.LOTOS Kolej Sp. z o.0.
20.
21.

Lubelski Wegiel ,BOGDANKA” S.A.

Nadwislanski Zaktad Transportu Kolejowego

Sp. z 0.0. w Bieruniu (the Vistula Rail Transport Com-
pany Ltd in Bierun)

ODEG Ostdeutsche Eisenbahn GmbH (transport
within privileged transit)

ORLEN KolTrans Sp. z 0.0.

PCC Kolchem Sp. z o0.0.

. PCC Rail COALTRAN Sp. z 0.0.
26.
27.
28.
29.
30.
31.

PCC Rail Rybnik S.A.

PCC Rail S.A.

PCC Spedkol Sp. z o0.0.

PKP CARGO S.A.

PKP Intercity S.A.

PKP Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. (PKP Regional
Services Ltd.)

PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie Sp. z 0.0.
(PKP Fast TRI-city Trains Ltd.)

POL-MIEDZ TRANS Sp. z 0.0.

Polski Koncern Naftowy ORLEN S.A. (Polish Petro-
lian Company ORLEN JSC)

Pomorskie Przedsiebiorstwo Mechaniczno-Torowe Sp.
z 0.0. (Pomeranian Province Track Company Ltd.)
Przedsiebiorstwo Napraw Infrastruktury Sp. z 0.0.
(Railway Infrastructure Repair Company Ltd.)
Przedsiebiorstwo Robot Kolejowych i Inzynieryjnych
S.A. (Railway Engeenering Works Company JSC)
Przedsiebiorstwo Robot Komunikacyjnych w Krakow-
ie S.A. (Transport Works Company in Cracow JSC)
Przedsiebiorstwo Transportu Kolejowego ,KOLTAR”
Sp. z 0.0. (Rail Transport Company “KOLTAR” Ltd.)
Przedsiebiorstwo Transportu Kolejowego Holding
S.A. (Rail Transport Company Holding JSC)



46. Szybka Kolej Miejska Sp. z o.0.

47. Transoda Sp. z o.0.

48. Zaktad Inzynierii Kolejowej Leskiewicz Kosmala Sp.j.
49. X-Train Sp. z 0.0.

W 2008 roku PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. stosowata

cennik, obowigzujacy w ramach rozktadu jazdy 2007/2008,

opracowany na podstawie zasad zawartych w Rozpo-

rzadzeniu Ministra Transportu z dnia 30 maja 2006 roku

w sprawie warunkow dostepu i korzystania z infrastruktury

kolejowej (Dz. U. Nr 107, poz. 737 ze zm.). Przy budowie

cennika uwzglednione zostaty dotacje na remonty i utrzy-
manie infrastruktury kolejowej, pochodzace z budzetu
panstwa i Funduszu Kolejowego — w tgcznej wysokosci

500 min zt.

Informacje dotyczace korzystania z infrastruktury kolejowej

zarzadzanej przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. sg do-

stepne na stronie internetowej www.plk-sa.pl, w tym m.in.:

» zakres Swiadczonych ustug;

» zasady przyznawania dostepu do infrastruktury kolejo-
wej (Regulamin przydzielania tras pociagow i korzysta-
nia z przydzielonych tras pociaggdéw przez licencjonowa-
nych przewoznikéw kolejowych);

» optaty za ustugi podstawowe i dodatkowe w ramach
udostepniania infrastruktury kolejowej (Cennik optat za
korzystanie z infrastruktury kolejowej zarzadzanej przez
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.);

» zasady opracowywania rozktadu jazdy.

Na mapach zostato przedstawione sredniodobowe obcia-
zenie sieci PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. ruchem kole-
jowym ogotem oraz ruchem pasazerskim i towarowym.
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41. Przedsiebiorstwo Ustug Kolejowych KOLPREM
Sp. z 0.0. (Rail Services Company KOLPREM Ltd.)
42. RCO S.A.
43. Rail Polska Sp. z o.0.
44. RailTrans s.r.o. (transport within privileged transit)
45. STK Sp. z o.0.
46. Szybka Kolej Miejska Sp. z 0.0. (Fast City Rail JSC)
47. Transoda Sp. z 0.0.
48. Zaktad Inzynierii Kolejowej Leskiewicz Kosmala Sp.j.
(Railway Engeenering Company Leskiewicz Kosmala)
49. X-Train Sp. z 0.0.

In 2008 PKP Polish Railway Lines Company applied a
price list which was in force for 2007 — 2008 timetable and
developed according to the rules contained in Minister of
Transport Directive of 13th May, 2006, concerning condi-
tions of access and utilization of rail infrastructure (Journal
of Laws no 107, item 737). For the first time during the
arrangement of the pricelist, a subsidy for renewals and
maintenance of the rail infrastructure from State Budget
and Railway Fund totaling 500 million zlotys was taken
into account. Information concerning rail infrastructure ad-
ministered by PKP Polish Railway Lines Company is avail-
able on www.plk-sa.pl, including:

» scope of services provided;

« principles of access to rail infrastructure (Rules of train
path allocation and utilization of allocated train path by
licensed railway operators);

» charges for basic and additional services within pro-
vided access to rail infrastructure (Price list of rail infra-
structure utilization administered by PKP Polish Railway
Lines Company)

« timetable constructing principles.

The following maps present an average total railway freight
and passenger traffic network load.
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Obciazenie sieci PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. — 2008 r.:
ogotem [poc./dobe w obu kierunkach]
Total load of PKP Polish Railway Lines Company network — 2008
[train/day in both directions]
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Obciazenie sieci PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. — 2008 r.:
pociagi pasazerskie [poc./dobe w obu kierunkach]
Load of PKP Polish Railway Lines Company network — 2008:
passenger trains [train/day in both directions]




Obciazenie sieci PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w 2008 r.:
pociagi towarowe [poc./dobe w obu kierunkach]
Load of PKP Polish Railway Lines Company network — 2008:
freight trains [train/day in both directions]
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